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MEIORIA DESCRIPTIVA

Esta invencidn se refiere a sistemas de suministro v
Ge admisidn de mezcla de combustible-zire para motores de
combustién interna y tiene por objeto proporcionar un sis-
teme mejorado de suministro y de admisidn de mezcla de com
bustible~zire gue reduce en gran medide la cantidad de ga-
ses nocivos en el humo ée escepe del motor en comparacidn
con los sistemas cldsicos y que mejora el consumo de com—

bustible y las condiciones de marcha del motor. — — - — - -

Por "sistemas de suministro y de admisidn de mezcla de
combustible-aire" se quieren indicar los dispositivos de
formacidn de cargs, los conductos, las vdlvulas de estran—
gulacidn y otras piezas por medio de las cuales se crea la
mezcla de combustible y aire y se distribuye a los cilin-
¢ros del motor y por medio de las cueles se controla la can .

tidad de tal mezcla. = = = = = = = = - - - - - - - & - -

Los motores de combustidén interna para la propulsidn
de vehiculos, tal como se utilizan actualmente, tienen con-
vencionalmente unas caracteristicas de necesidad de combus-
tible tales que se requiere una mezcla substancialmente més
rica para la marcha en vacio y con poca carga a baja veloci-
dad que para una marcha a alta velocidad, pero el combusti-
ble en la mezcla relativamente rica no es quemado totalmen-

te, lo que da por resultado el desprendimiento de mondxido
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éde carbono y de hidrocerburos no quemedos que Trovocan po-

lucidn atmosféricg, — = = = = = = = = 0 = = - = = = - - = -

Cuando se hace funcionar un motor de combustidn inter-—
ne béjo conGiciones de aceleracidn, una gran proporcidn del
5. combustible cnvra en el sistema de admisidn de forma no va-
porizada y este cowmbustivle liquido tiende a devositarse so-—
bre las superficies internas (e Losg conductos de entrada en-—
tre el carburador o carbursdores, que constituyen el dispo-
sitivo de formacidn de carga, y las vdlvulas ce admisidn.

10. Con la reduccidn subsiguiente de la aberitura de estrangula-
cidn hasta une condicidn de velocided de crucero o régimen,
cuando el motor actla como freno vara oponerse al movimien-
to del vehiculo, la depresidn en el sistema de admisidn au-
renta a medida que decrece 1la necesidad de coubustible-aire

15. del motor, provocando que el cowbustible depositado sea to-
mado y arrsstrado porlla carge espireda y creando en la car-
&ge aspirada une relacidn combustible-zire mayor, hasta que

el comoustible liquico depositado en el sistema de admisidn

se ha agotado. = = = = = = = - . - .- - h e h - - e -
20, Adeuds, durante las aceleraciones bruscas tiene ivgar

un cfecto inverso al descrito anteriormente y el combusti~
ble 1liguido se deposita en las superficies internas del sig-
tema de entrada de la mezcla, distribuyéndose dicho coubus-
tible liquido a los distintos cilindros en cantidades no

. Proporcio es al flujo Gde gire. = = = = = @ o - - .- o
25 Proporcional 1 f1 e e

tsi, uno o mds cilindros se alimentan con mezcla exce—
sivanente rica mientras que los otros se alimentan con mez-

cla empobrecida. Ambas mezelas producen un gran despren-




v

10.

15.

20.

25.

-4 -

335244 .

dimiento de conctituyente de escave nocivos; en el primer

caso, por lu combustidn incompleta de todo el combustible,

< - o] - - m ™ 4 4 - 2 7 -4

Yy en el sesundo caso, por is combustidn irregular o débil
durante ciclos sucesivos lo gue da por resultado la utiliza-

cidn incouwpleta del coubustible suMinistrado. — = = « = — —

Sesun la presente invencidn un sistema de suninistro y

de admisidn de uezcla para wotores de combustidn interns

-

] o

conprente wn dispositivo de fornscidn de caerga que tiene u-
na vélvula de aire accionada por succidn montada en el Paso
de aspiracidn de dicho dispositivo de formecidn e carga y
capaz de mantener una succidn eficaz en la cdmnara de mezcla
del mismo en todas lazs condiciones de funcionamiento, y me-
dios de control del combustible que varfan el suministro de
ébmbustible con el flujo de aire, un sistewa vrimerio de
conductos de aspiracidn y un sistema secuncario de conduc—
tos que reciben ambos mezcla de combustible-aire desde di-
cho dispositivo de formacidn de carga, medios vrimarios de
védlvula de estrangulacidn bara countroler dicho sistema pri-
mario de conductos de aspiracidn, medios secundarios de vdl-
vula de estrangulscidn pers controlar dicho sistems secunda-
rio de conductos de aspiracidn y medios para abrir sucesiva-
mente dichos medios de vdlvula de estrangulecidn priverios

7 secundarios. = = = = m = - o mm - e L m e e -

Adends, segin lo invencidn, un sistema de suministro y
de admisidn Ge aie para motores de combustidn interna com-
prende un dispositivo de formacidn de carga que tiene una
vélvula de aire sccionada vor succidn montada en el vaso de

aspiracidn de dicho Gispositivo de foruacidn de carga y ca=-
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paz de mantener una succidn eficaz en la cdmara de mezcla
del mismo en todas las condiciones de funcionamiento, me-
dios de control del combustible que varfan el suministro de
combustible con el flujo de aire, un sistems primerio de
conductos de espirecidn para el paso de mezcla de combusé
tible-aire desde el carburador a la lumbrera o lumbreras

de entrada o admisidn Gel cilindro o cilirndros del motor,
un sistema secundario Ge conductos de aspiracidn que cons=-
tituye una derivacidn o "by-pass' que vermite el flujo de
mezcla de combustible-aire procedente del carburador hacia
la lumbrera o lumbreras de admisidn del cilindro o cilin-
dros Gel motor sin pasar a través de por lo menos una par-
te del sisteme primario de conductos, medios primerios de
vélvula de estransulazcidn pars controlar dicho sistema pri-
mario de conductos de aspiracidn, y medios secundarios de
vdlvuls de estrangulacidn para controlar dicho sisiena se-
cundario de conductos de espiracidn, previéndose medios pe-
ra abrir sucesivemente dichosg medios de vdlvula de esiran-

gulacidn primarios y secundarioS. — = = = o = = = = = = ~ =

Freferentemente, el sistema primario de conductos de
aspiracidn comprende conductos de seccidn “transversal to-
tal menor que los conductos del sistema secundario de cone-
ductos de aspiracidn, los cuales conductos de seccidn trans
versal menor queden en derivacidn "by-passed" por medio de

dicho sistema secundario Ge conductos de aspiracidn. - - -

Los medios de vdlvula de estrangulacidn primarios y se
cundarios pueden estar articulados entre si con juego para

proporcionar la apertura sucesiva de los mismos de tal mo-
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do que los medios prima}ios de vdlvula de eé%%éﬁgulacién
Se abran priwmero-y que los medios secundarios de vilvula
de estrangulacidn empiecen a abrirse cuando 1los medios pri
merios de védlvula de estrangulacidn estdn suficientemente

abilertos para no limitar el flujo a través de los mismos. -

La definicién "carburador con vdlvulae de aire" signi-
fica un dispositivo ce formecidn de carga compuesto por un
carburador guc tiene una vdlvula de sire accionada por suc-
cidn que estd montada en el paso de aspiracidn del carbura-
dor capaz de mantener una succidn eficaz en la cdmara de
mezcla del carburador en todas las condiciones de funciona-
miento y medios de control del combustible gque varfan el

suministro de combustible con el Tlujo de aire. = = = « = =

Se ha hallado que pueden hacerse modificaciones en los
motores de combustidn interna, por ejemplo en la sincroni-
zacidn del encendido, para proporcionar necesidades de com-
bustible tales que pueda utilizarse una mezcla de combusti-
ble-aire de proporciones substancialmente constantes desde
le marcha en vacio a la marcha de régimen, pero los ensayos
han demostrado que con sistemas de aspiracidn cldsicos, sur
gen dificultades que impiden alcanzar este ideal. La pro-
visién Ge un sistema de conductos de seccidn transversal
relativamente pequeila para enviar la mezcla a los cilindros
del motor a velocidades en vacio Y por encima contribuye a
la mejor distribucidn de la mezcla, pero se ha hallado que,
solamente en combinacién con un carburador con vdlvula de
aire, la utilizacién de los sistemas de conductos priumario

¥y secundario proporcionard realmente la adecuacidn exacta
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¥y conveniente de la mezcle de combustible-aire a las nece-
sidades del motor, adecuacidn necesaria para proveer el fun
cionamiento satisfactorio del motor a todas las velocidades

y bajo todas las condiciones, = < — = = = = = = = = = - = -

Las razones de lo anterior sonalas siguientes: Con un
carburador estrangulador {ijo, se emplea un sistewa piloto
de suministro de cowbustible wara la marcha en vacio y a
baja velocidad, debido a que con flujos de aire bajos la se
fial de depresidn obtenida es insuficiente para producir flu
Jo de combustible desde una descarga corriente arriba del
estrangulador, sin causar la restriccidn indebida a altos
flujos de aire. Asi, en los carburadores clédsicos, hay wn
cambio de suministro en algin.punto de la gama de velocida-=
des entre el suministro procedente del sistema piloto y el
suministro procedente de la descarga principal, que es di-
ficil de efectuar sin salirse temporalmente de la relacién
de combustible-aire elegida y, cuando el combustible empie~
za a fluir desde la descarge principal, fluye alazar . has-
ta que el flujo estd totalmente establecido, dando una re-
lacidn de combustible-aire no conveniente ¥y un cambio no
progresivo de relacidn combustible-asire con aumento del flu
jo de aire. Ia pérdida del cambio de relacidn progresiva
es debida al método cldsico de utilizar orificios de pro-—
gresidn que pasan desde el lado superior al lado inferior
del estrangulador a medida que éste Ultimo se abre. Esto
altera la relacidén combustible-aire a escalones gue, desde
el punto Ge vista de la calidad de marcha del motor, son a-
ceptables con las relaciones de combustible-—aire utiliza-

das normalmente, pero que producen un desprendimiento de mo
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néxido de carbono y de hidrocarburos no quemados relativa-
mente elevado, ¥ no proporcionan una calidad de marcha sa-
tisfactoria con una mezcla bdsicamente débil. Un carbura-
dor de vdlvula de aire, por otra parte, puede no tener sis-
tema de mercha en vacio independiente ni orificios de pro-
gresién, sino dosificar continueamente el combustible proce-
dente de un sistema de surtidores. Ademds, por tener una
cdmara de mezcla en la cual se mantiene una succidn eficaz
bajo todas las condiciones de funcionamiento, un carburador
de vdlvula de aire puede disponerse de modo que un sistema
de surtidores sea eficaz en toda la gama de velocidades y
cargas del motor, gracias a lo cual puede obtenerse un con-
trol conveniente y progresivo de la relacidn combustible-

aireo"’-‘--‘-—-- ————— - en en en e e S e D Em Em e e e

Frecuentemente un carburador estrangulador fijo tiene
una bomba de aceleracidn para proveer el enriquecido de ls
mezcla bajo ciertas condiciones de funcionamiento. Zs bien
nonocido que una bomba de aceleracidn proporciona combusti-
ble considerablemente en exceso sobre el requerido bajo las
condiciones mds funcionales, y que la sincronizacidén correc
ta de la cargs de ia bomba de aceleracidn en relacidn con
las necesidades del motor es muy difficil de alcanszar. Usual
mente puede utilizarse un carburador de vdlvula de aire sin
bomba de aceleracidn o con una bomba de aceleracidén de muy

Pequeila capacidad y es también ventajoso en este aspec¢to. -

La invencidn se deseribe a continuascidn con referencia

a los planos anexos, en 1os cUaleS: = = = = = = = = — = — -

la figura 1 es un alzado en seccidn que ilustra un caxr

burador de vdlvula de aire y Gos sistemas de conductos que
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1o conectan a 1los cilindros de un motor de combustion inter-

na;-----mn-- ------- - em e e o S0 E> @ e e o= =

las figuras 2, 3 y 4 ilustren disposiciones modifica-
das de los sistemas de conductos y de las valvulas de es-
trangulacidn que controlan el flujo de la mezcla combusti-

ble-aire en aquellos sistemas de conductos; = — = = « = = =

la figura 5 es un alzado del carburador ilustrado en
la figura 1, e ilustra & su vez una articulacion de control

para las valvulas de estrangulacion de dicho carburador; - -

la figura 6 es un elzado lateral de un sistema de sumi
nistro y de admisidn de combustible-sire, segun la inven-
cion, para un motor de combustidn interna con cuatro cilin-
dros, el cual sistema comprende 4dos carburadores de valva-

la de aire; D A e - e am ws aw am em

la figura 7 es una plenta de]l sistema de suministro y

admisidn de combustible-aire ilustrado en ls figura 6. - =

Con referencia a los planos, y particulermente a la fi
gura 1 de 10s mismos, se ilustra de manera general en 10 un
carburador de valvula de aire, cuyo peso 11 para la mezcla
tiene unz entrada de aire en 11a y, montada de formes desli-
zante en 61, una valvula de eire 12 gue coopera con un puen
te fijo 13 para determinar el régimen de flujo de zire a
traves de dicho paso. La valvula de aire 12 es impelida
por un ligero resorte 14 hacia el puente 13 y estd acopla~
da a un diafragme 15 cuyo lado superior se halla en un2 ca=

mara 16 conectada a través de un orificio 17 &l paso de as-
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piracién del lado corriente abajo de l= valvula de aire,

mientras que el lado inferior gueda en una cemara 18 some=-
$ida a alta presién. Se suministra combustible al paso de
aspiracion por medio de un surtidor 19 del puente 13, con-
trolado por una aguja 20 que sSe mueve con la valvula de ai
re, y el combustible se mezcla con el aire en una comarae
de mezcla 11b constitdida por la parte del paso de aspira-
cidn 11 corriente abajo de la valvula de aire 12 y corrien-
te arriba de une vélvule de estrangulecidn 21, montada en
el paso de aspiracién 11, que controla el flujo de mezcla
combustible-aire que entra en un conducto 22 de secciodn
transversal relativamente grande que conduce & un distribqi

- L3 4
dor de aspiracion 23¢ = = =~ = = = = = - = - = = = = = = =

Un conducto 24, de seccion transversal relativamente
pequetia, se deriva del paso de aspiracién 11 corriente arril
ba de le valvule de estrangulacion 21 y vuelve al distribui
dor 23, corriente abajo de la valvula de estrengulacidn 21,
y un dispositivo 25 de calentemiento, por ejemplo una cema=
ra rodeada por una camise calefactora conectads al sisteﬁa
de escape del motor, rodea el conducto 24. Otra velvula de
estrangulecidén 26 est? montade en el conducto 24 junto a su

conexidn con el paso de mezcla 11 = = = = = = = = = = = -

Le parte &1 paso de mezcla 11 en la que esta montade

la valvula de estrangulacién 21 puede estar formada en el
mismo cuerpo del cerburador o segﬁn une unidad fijed= al
mismo pero que forma perte del conjunto del carburador. De

una menera similer, la valvule de estrangulacién 26 puede
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estar montada sn el cuerpo mismo del carburador © en una u-

nidad tubuler fijada 2l MiSMOe = = = = = = & = = = = = = =

Ta parte del pmaso de mspiracién 11 corrisnte abajo de
1s valvula de aire 112 y corriente erriba del punto en el
cual se deriva de aquél el conducto 24, oste conducto 24 y
el distribuidor 23 de &spiracién constituyen el sisteme pri
merio de conductos de aspirscion, constituyendo la.parte
del conducto 22 entrs los puntos en que el conducto 24 se

deriva y vuelve & aquél le derivacidn o by-pass. = = = = =

Las dos valvulas de estrangulacidén 21 y 26 estan uni-
das por un~ articulacion apropieds & un control de estran-
gulador mand=do por el conductor tal como el pedal de es-
trengulecidn clasico de modo que la velvula de estrangula-
cidn 26 sea accionede directemente por dicha srticuleciodn,
nientras que la valvule de estrangulacion 21 esté controla-
de por medio de una conexion con juego de forms que empie-
za a abrirse sdlo cuendo ls velvula 26 de estrangulacidn

esta y» sbierts en une cantidsd substencial. - - - - = - =

Las vélvulas de estrangulacion 21 y 26 estan soporta-
des respectivemente por ejes 27 y 28, como se ilustra en
le figura 1. Como se ilustra en la figura 5, el eje 28,que
soporte la valvula de estrangulacion 26, tiene fijado o el
un brago 29 en cuyo extremo se prevé una oreja 31 que coo-
pera con unc hendedura curvade 32 de un drgano de palanca
33 que puede girer libremente sobre el eje 20 y el orgeno
de psleanca 33 lleva un pasador 34 que coopers con una hen=

dedure longitudinal 35 de un bragzo 36 fijado al eje 27 de




la vélvule de estrungulacidn 21. El eje 28 se hace girar
por el movimiento de la erticulacidén cldsica (no ilustra-
da) que puede sctuar sobre un brazo fijado en el exiremo o-
puesto de diclio eje 28. Ctro brazo 37 tawbién fijado al

5. eje 28 coopera con un tope de tornillo zjustzble 38 para
permitir ajustar la posicidn de la vélvula de estrangula-
cidn 26 para la marcha en vacio normal, llevando tembién
dicho brazo un tope de tornilio 39 que coopera con una le-
ve 4C asociada 2 un dispositivo de arranque (no ilustraco)

10. pars proporcionar una posicidn de mercha rdpida en vacio
que se utilizard cuando el motor esté frio. Un resorte de
traccidn 41 fijado por un extremo al Srgeno de palanca 33
¥y por el otro extremo a un ancleje del cuerpo del carbura-
dor actla a trevés del pasador 34 y del brazo 36 para impe-

15. ler lz vélvula de estrangulacidén 21 hacia la posicidn cerra-

Lz hendedura curvada 32 es de una longitud tal que la
oreja 31 que, cuando la vdlvula de estrangulacidn 26 estd ce-
rrada, se haiiz en la vosicidn de la Tigura 5, alcance el otro

2C. exbtrero ¢e dicha hendedura sélo cuando la vélvula de estran-
gulacidn 26 se acerca a su posicidn coupletamente avierta. Asi
820 durante la pequefia parte final del movimiento de la vél-
vula de estrangulacidn 26 hacia la posicidn abierta se abre
la viivula de estrangulacidén 21 y su velocidad de movimidn-—
25. to de apertura es substancialmente mayor que la velo-
cidad del movimiento de apertura de 1la vdlvula de es-

trangulacidn 26, debido a gue la distancia radial del pasa-
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dor 34 desde el centro del eje 238 es substancialmente mayor

que la distancia entre el centro del eje 27 y el punto en

el cual el pasador 34 se acopla con el braszo 36 = = = = =

Se observera que 1o sucesion de operaciones cuendo el
control de estrangulacidn mendado por el conductor es movi-
do desde la posicién de estrangulacién cerreda es la si-
guiente: La valvulae de estrangulacién 26 se abre primero
progresivamente, permitiendo que fluya mezcle de combusti-
ble-sire sélo a través del conducto 24 de seccidn transver-
sal menor y, s6lo cuendo esta vélvule de estrangulacidn 26
osté completamente sbierta, hace que ls valvula de estran-
gulacién 21 empiece & abrirse y permite el flujo de la mez=-
cla combustible—sire & trevés del conducto 22 de seccion

transversal MAYOr.: = = = = = = = = = = = = = = = < - -

Por ello se suministra mezcle a través de un sistema
primario de conductos pars le mercha en vacio y para el fun-—
cionamiento general del motor, mientras que se suministra
mezelae a través del sistema secundario de conductos sélo pa

ra el funcionamiento del motor a potencia elevada o mexime .=

Tos movimientos relativos de las vélvulas de estrangu-
lacidn 21 y 26 puede preverse por lo tanto de forme que al-
cancen simulténeamente sus posiciones completemente abier-
tas, pero le valvula de estrangulacién 26 puede disponerse
para que se mueva més 21la de su posicién comple tamente a-
bierta durante la apertura de la valvula de estrangulacién

21, de modo que reduzca el flujo de mezcla combustible-ai-
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re a través del conducto 24. = = = = = = = = - - - - - - -~

Como se ilustre en le figure 2, las dos velvulas de es-
trangulacion pueden estar montadas embes en el conducto 22
de seccion transversel meyor, estando montade una vélvula
de estrangulacién 33, que controla el flujo de mezcla de
combustible-aire en el conducto 24 de seccion transversal
menor, corriente asrriba del punto en el cuzl el conducto se
derive del conducto 22, y estando montads la2 otra valvula
de estrangulacion 39, que controla el flujo de la mezcla de
combustible-~aire en el conducto 22, entre los puntos en los

que el conducto 24 deja el conducto 22 y vuelve s éste. = -

Es deseable que leo parte del sistema primario de con=
ductos constituido por los conductos de seccion transversal
menor se extienda tan cerca como sea posible de las lumbre-
ras de entrada de los cilindros del motor, y con las dispo-
siciones de las valvulas de estrangulacién ilustradas en las
figuras 1 y 2, el conducto 24 puede conectarse corriente a-
bajodl dispositivo de celentamiento 25, llegando las deri~
vaciones a un distribuidor de entrads, acoplado al conducto
22, edyacente a las conexiones de las derivaciones del dise-
tribuidor con los cilindros individuales del motor o0 en pune
tos tales que ceaeda derivacion del conducto 24 sirva a dos o

mas ¢ilindroSe = = = = = = - e e s s e e o om o om owm ow - -

En las figuras 3 y 4 se ilustran otras posibles dispo-
siciones de las velvulas de estrangulacidn. En la figuras
3, como en le figure 2, ambes valvulas de estrangulacién og-

tan dispuestas en el conducto 22 de seccidn trensversal
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mayor, pero la valvula de estrangulaciodn 38, que controla
el flujo de mezcle de combustible-ecire en el conducto 24 es
ta situeda corriente abajo del punto en el cuel el conducto
24 vuelve al conducto 22. En la figura 4, la valvule de
estrangulacion 41 que controles el flujo de mezcla combusti-
ble-aire en el conducto 24 est? dispueste en dicho conducto
corriente abajo del dispositivo de calentamiento 25, estan~-
do dispuesta la valvula de estrangulacion 21, que controlas

el flujo de mezcla de combustible-aire en el conducto 22

como en la flgura o = o = @ o o = = w - - .

Utiligendo las disposiciones de les figuras 2 y 3 la
vélvulae de estrangulacidn 38 no debe moverse mas alla de su

posicidn completamente gbierta. = = = = = = = « = = = « = -

Ta utilizacidn del sistema primerio de conductos de
seccion transversal relativamente pequefla, debido al hecho
de que aumenta la velocidad de la mezcla de combustible-ai-
re, reduce la tendencia del combustible 1iquido e depositar
se en dicho sistems, y reduce por ello les variaciones de
1la relecion combustible-—azire en la mezcla suministrada a
1los cilindros del motor. Bl dispositivo de calentamiento,
si es que se prevé, coadyuva a la vaporizacidn del combus-
tible y reduce ademds la tendencis de éste a depositarse en

el sistemo de conduCctoS. = = = = = = = @ = = = - - = = = = -

Bl sistema primerio de conductos produce una pérdida

de presién relativamente alts y, si se emples un dispositi-
. ?

vo de calentamiento, proporcions una considerable absorcion

de calor, lo cual puede tener un efecto perjudicial sobre
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la potencia del motor. Sin embergo, la provisidn del puen-
te o derivacidn utilizendo el sistems secundario de conduc—
tos en las abertures de estrengulacidn grandes permite que
el sistema primario de conductos quede derivado cusndo se
requiera una alta salida de potencis, permitiendo as{ que

el motor produzca su potencis normel méxime. Asi, en zonas
urbanas, donde las velocidades estén limitadas y donde es
mes importente el desprendimiento de gases téxicos, 8010 es-
te normalmente en funcionamiento el sistema primerio de con-—
ductos, estando acopledas les valvulas de estrangulacidn de
tal modo que el sistema secunderio de conductos entre en ac— .
cién a, por ejemplo, eproximedamente 60 n/n (aproximedamen—

te,95Wh)o L e m @S e Em o e S o e W e e ar e e e am e

El sistema de suministro y de sdmision de combustible-
eire segun la invencidn puede comprender dos o mas carbure-
dores, y las figuras 6 y 7 de las planos ilustran, a2 titulo
de ejemplo, un sisteme en el cual se emplean dos carburado-

res con un motor que tiene seis cilindros. = = = = = = = -

Con referencia a las figuras 6 y 7, un distribuidor de
pdmision comprende dos unidades 42 ¥y 43 que sirven cada una
a tres cilindros del motor (no ilustrados), teniendo cada
unidad 42 y 43 un sistema de montaje 44 para uno de los dos
carburadores 45 y 46 de valvule de eire, y comprendiendo
tres derivaciones 42z, 42b, 42¢ y 43a, 43b, 43c que llegan
cada una a la lumbrers de admisidn de un cilindro del mo-
tor. Se prevé un colector de escape 47 que tiene deriva-

ciones o ramas 472 y 47b para su conexion a las lumbreras
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de escape de los dos cilindros extremos del motor y deriva-
ciones 47c y 47d pera la conexidn de cada una a les lumbre-
ras de escape de un per de cilindros intermedios. Los pa=-
sos 48 de los cuerpos de los carburadores se derivan desde
los pasos de eSpiracién 49 de dichos cuerpos cerca de los
extremos de dichos pesos de aSpiracién que estén conecta-
dos a las unidades distribuidoras de edmision 42 y 43 y es-
tan conectados entre si por un conducto 51 desde el cual u-
na derivecion 52 ve heste une cémare encemisada 53. Otro
conducto 54 ve desde 1= cAmera 53 a una unidn en T 55 con
otro conducto 56 conectado en su extremo respectivamente a
las unidades distribuidoras de admision 42 y 43 en le unidn
de lms derivaciones de las mismes. TLa cemisa de la camara
53 esta conectada por tuberias 57 y 58 a2 puntos espaciados
del colector de escape 47, de modo que los gases deo escape
pesan a través de dicha camisa cusndo el motor ests en fun-—

cionamiento pare calentar dicha camarf. = « = - = = = = « «

Los pasos de aspiracién 49 de logs cerburadores corrien-—
te arriba de los pasos de derivacion 48, los pasos de deri-
vacion 48 mismos, los conductos 51, 52, 54 y 56, y las deri-
vaciones de las unidedes distribuidorss de admision consti-
tuyen el éistema primario de conductos estando compuesto el
sistema secundario de conductos por las partes de los pasos
de aspiracion del carbursdor corriente abajo de los pasos de
derivecion 48, y les partes de las unidasdes distribuidoras
de admision 42 y 43 junto a las disposiciones de montaje 44

de los carburadoreS. = = = = = = = = = - - - - - - = - - -
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Los pasos de deriveeidn 48 y los conductos 51, 52, 54
y 56 son de seccidn transversal menor que los pasos de as-

piracidén 49 y las conexiones distribuidoras de entreda. - -

Hay vrevistes vdlvulas primarias de estranzulacidén 59
5. ~ y 61 en los pasos de derivacidén 48 y estdn conectadas enire

s{ por medio de un eje 62 {figura 6). = = = = = = = = = = =

Hay previstas valvulzs secundarias de estrangulacién
63 y 64, ilustradas en lineas discontinuas en la figura 7,
en log pasos de aspiracidén de los carburadores 45 y 46 co-
10. rriente abajo de las derivaciones de los pasos 48 de los

mismos, ¥y estdn conectadas entre si por medio de un eje 65. -

Bl eje 62 estd acoplado a un pedal acelerador u drega-
no de conirol equivalente mendado por el conductor, y es-
td articulado, con juego, al eje 65 como se ha descrito con

15. referencia a la figura 5. = = = = = = = = = = = = = = = = =

Dado que el sistema primario de conductos comprende
conductos 52 y 54 y la cdmara 53, y que la mezcla de combus-
tible-aire jrocedente de ambos carburadores es llevada con-
juntamente por estos conductos y esta cduera, y luego redis-

20, tribuida a los cilindros del motor, se mejora en gran medi-
da el equilibrio de la distribucidn de la mezcla de combus-

tible—aire a los cilindros del motore = = = = = = = = = = -

Eupleando un sistema distribuidor doble que arrastire
combustible desde un carburador o carburadores comunes, S¢€
25, evita el problema de la inundacidn debido al goteo de las

vdlvulas de combustible que controlan el nivel de la cdma-—
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ra del flotador que surgiria si se utilizarnn cerburadores
independientes pare alimentar los sistemas distribuidores

primario y secundario respectivamente y no hay dificultades
Jrosresion mientras la valvula o valvulas secundarias

sn 1s

de estrangulacidn esté o esteéen abriendose o cerrandose. - -

Se declsren de noveded y propiedad para sspatia, sus te-

rritorios y plazas de soberania, las siguientes: — — - ~ -

REIVINDICACIONES

1.- Perfeccionamientos en los sistemas de carburacidn
de motores, y mas particularmente en los sistemas de sumi-
nistro y admision de mezcla para motores de combustion in-
terno, ceracterizados por la provisién de un dispositivo
de formecidn de carga que tiene una valvule de aire accio-
nada por succion montade en ¢l »aso de aspirecion de dicho
dispositivo de formacion de carga y cepaz de mantener una
suceidn eficaz en la cémera de mezcla del mismo en todas
las condiciones de funcionamiento, medios de control del
combustible que varien el suministro de combustible con el
flujo de aire, un sistema primerio de conductos de aspira-
cion y un sistema secunderio de conductos que reciben am-
bos mezcls de combustible-aire desde dicho dispositivo de
formecidn de carga, wedios primarios de valvula de estran-

gulaoién pera controlar dicho sistema primario de conduc=—




100

15.

20.

25

tos de aspirscidn, medios secundarios de vélvula de estran—
gulecidn pers controler dicho sistema secundario de conduc-
tos de aspirmeidn y medios parn abrir sucesivamente dichos
medios de vélvuls de estrangulecion primsrios y secunda-

PIiO0B e = = = m = - ow owr ww m oew ow m we e = o = = - - o -

2.~ Perfeccionamientos en los sistemas de carburacion
de motores, y mas particularmente en los sistemas de sumi-
nistro y admisidn de mezcla para motores de combustién in-
terna, ceracterizados por la provisién de un dispositivo
de formacion de carga que tiene una valvula de aire accio-
nade por succidn montada en el paso de aspiracidn de dicho
dispositivo de formeeciodn de carge y capaz de mantener una
suceidn eficaz en le céumaras de mezcla del mismo en todas
las condiciones de funcionamiento, medios de control del
combustible que varisn el suministro de combustible con el
flujo de aire, un sistema primario de conductos de aspire-
cidon para el paso de mezcla de combustible—aire desde el
carburador 2 la lumbrera o lumbreras del cilindro 0 cilin=-
dros del motor, un sistema secundario de conductos de aspi-
racién que constituye una derivacion gue permite el flujo
de mezcla de combustible-aire procedente del carburador ha-
cia la lumbrers o lumbreras de admision del cilindro o ci=-
lindros del motor sin pasar a travées de por 1o menos una
parte del sistema primario de conductos, medios primarios
de valvula de estrangulacién pare controlar dicho sistema
primario de conductos de aspiracién, y medios secundarios
de valvulae de estrangulacién pera controlar dicho sistema

secundorio de conductos de aspirescion, previéendose medios
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pare ebrir sucesivamente dichos medios de valvula de es-

(3 4 L3 K3 K3
trangulacion primaArios y cocunderiosS.: = = = =« = = = = = =

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicaecion 1 o 2,
caracterizados porque el sistema primario de conductos de
aspiracidn comprende conductos de seccidn transversal to-
tol menor que los conductos del sistema secundario de con-
ductos de aspiracidn, los cusles conductos de seccion
transversal menor quedan en derivacidn por medio de dicho

sistema secundsrio de conductos de aspiracidn. — = = = = =

4 .- Perfeccionamientos segin cuslquiera de las reivin-
dicaciones 1 a 3, cerecterizados porque los medios de vel-
vulze de estrangulacion primerios y secundarios estan arti-
culados entre si con juego pers proporcionar la apertureae
sucesive de los mismos de tal modo que 1los medios prima-
rios de vilvula de estrangulacion se sbran primero y que
1os medios secundarios de valvula de estrangulacidn empie=
cen a abrirse cuando los medios primarios de valvula de esw-
trangulacién estén suficientemente abiertos par= no limi=

ter el flujo 2 través de 10s mismog. = = = = = = = = = = =

5.- Perfeccionamientos segﬁn 1a reivindicsacion 2 é 3,
caracterizados porque la parte del sistema primerio de con=
ductos de aspiracion que queda derivade por 8l sistema se-
cundario de conductos de aspiracidn esté provista de un

dispositivo de calentamientoe — = = - - - — - - = = = = -

6+~ Perfeccionamientos gsegun cualquiera de las reivin-

dicaciones =nteriores, carscterizados porque los medios
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primerios de valvula de estrangulacion estan situados de
tal modo en el sistema primerio de conductos de aspiracién
que quedan derivados por el sistema secundario de conduc-
tos de aspirecidn y los medios secundarios de valvula de eg
trangulacién estan montados en el sistema secundario de con-

- Q'
ductos de 2SpPirscione = = = ® = = @ @ @ = - = - = - - - - -

7.=- Perfeccionamientos segun cualquiers de las reivin-
dicaciones 1 a 5, caracterizados porque 1los medios prima-
rios de valvula de estrangulacion estan montados en el sis-
tema primario de conductos de aspiracién corriente arriba
del principio del sistema secundario de conductos de aspi-
racidn, y los medios secundarios de valvula de estrangula-
cion estan montados en el sistema secundario de conductos

de aspireciOne = = = = = = = - e - m = = -

8.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 2, ca-
racterizados porque los medios primerios de valvuls de es=-
trangulacién estan montados en el sistema primario de con-
ductos de aspiracién corriente abajo de la parte de dicho
sistema primerio de conductos de aspiracion que quede deri-
vada por el sistema secundario de conductos de aspiracion,
vy los medios secundarios de valvula de estrangulacion es-

tan montados en el sistema secundaerio de conductos de as-—

piracién. - ms ms m ee m wm ee m a w e e e e e o m w w w w w w

9.- Perfeccionamientos segun las reivindicaciones 5 y
6, caracterizados porque los medios primerios de valvula de
estrangulacién estan montados corriente arriba del disposi-

tivo de calentamientoes = = = = = = w = @ ® = = - - - - - -
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10.~ Perfeccionamientos segin les reivindicaciones 5 y
6, caracterizados porque 1os medios primarios de valvula de
estpangulacidn estan montados corriente sbejo del dispositi

vo de calentamientoe = = = = = = = = = « - . - - - - - - -

11.= Perfeccionamientos segun la reivindicacidn 2, ce-
racterizados porque la derivacidn comprende un conducto de
seccion transversal relativamente graende que conecta el pe-
so de aspiracion del carburador & un distribuidor de admi-
sién, comprendiendo el sisteme primario de conductos de as-
piracidén medios de conducto de seccidn transversal relativa
mente pequefia que se derivan de dicho paso de aspiracion y

que llegen a dichos distribuidor de admision. = = = ~ = - =

12.- Perfeccionamientos segun la reivindicecidn 2, ca-
racterizados porque en el caso de un motor de combustion in=-
terna multicilindro que comprende por 10 menos dos carburae-
dores, por lo menos dos unidades distribuidoras de admisidn
conectada cada una a uno de dichos carburedores y que sir-
ven para suministrar mezcls de combustible~aire desde dicho
carburador a por lo menos un cilindro del motor, se preven
un conducto que interconecta los pasos de aspiracion de di-
chos carburadores y una pluralidad de conductos adicionales
que proporcionsn conexiones entre dicho conducto de cone-
xion y las unidades distribuidoras de edmision, constituyen
do dicho conducto de conexion y dichos conductos adiciona-
les la parte del sistema primario de conductos deriveda por

el sistema secundario de conductoS. = = = = = = = = = = = =

13.- Perfeccionamientos segun la reivindicscion 12, ca-
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racterizados porque un conducto ¥dnico que procede del con
ducto de conexidén estd derivado de modo que proporciona
los conductos adicionales, estando proviste el conducto

tnico de un dispositivo de calentamientO, = = « = = - «

14 .~ Perfeccionamientos segén la reivindicacidn 12 4
13, caracterizados porque se prevé una vdlvula primaria de
estrangulacidén para cada carburador en 1la parte de dicho
conducto de conexidn de junto al paso de megcla de dicho
carburador, y se prevé una vdlvula secundaria de estrangu-
lacidén en el paso de aspiracidn de cada carburador corrien
te abajo del punto en el que el conducto de conexién estd

conectado a dicho paso de @spiracién, - = = = « w « = = =

15¢= "PERFECCIONAMIENTOS EN IOS SISTEMAS DE CARBURA~

Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que congta de veinticuatre hojas, folia-
das y mecanografiadas por una sola de sus oaras, y de cua

tro léminas de dibujos que la ilustran.

BARCELONA, 15 pIC, 1968
P. A. M. CURELL suReL
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