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"U'MA INSTALACION DE FRENAIO HIDRAULIOO DE UN
VEHIGULO AU’I.‘O]!IKDV‘.['].?u i

————_———-—

" ge conocen ya, en los vehfculos automéviles,
jnstalaciones de frenado hidrdulico que comprenden dos
eircuitos distintos, uno adscrite gl eje delantero ¥
el otro al eje trasero. Se sabe también que este segundo

5 eircuito puede ser provisto de un 6rgano que limita,
en funcién de la carga soportada por el eje trasero, la
presidn de sprieto de los gatos asociados e las guar-
niciones de frenoe.

Pinslmente, se han propuesto ya gparstos de segu—

10 1ridsd que tienen por misidn prevenir la rotura de una tu~



15

25

buladura de uno u otro circuito oponiéndose a 1g fuga
del fiufdo bajo presidm. ' : 'é"’

El invento tiene por objeto una instalacl'tﬁ hi-
dréulica que comprende los diferentes érganos menci.onados
més arriba, unidos Juntos de una maners paﬂimﬂ.a.mhenﬁe
ventajosa Gesde el punto de vista de 1g seguridad, qsi
como drganos nueves gue tienden a hscer smﬂblen;éﬁéé
constante el esfuerzo de frenado requerido al conas:ré'bor
con vistas a obbener una desaceleracidn dada, c'ua.lqua.era
que sea el estado de carge del vehfculo.

A oste efecto, segin el invento, a los gatos ée
apr::.eto de las guarniciones de fremo del eje delantero
alimentados por el circuito delantero, se afiade por lo
menos un elemento de aprieto suplementario alimentado
por el circuito trasero equipado con el limitador de
presidne.

El elemento de sprieto suplementario montado sobre
el eje delantere y los gatos de aprieto de las guarni cic-
nes de freno del eje trasero estdn unidos g la fuente de
flufdo bajo presidm del circuito trasero y el limitador
de presidn por medio ds un aparato de seguridad provisto
de una corredera de distribucidn que, en una de sus
posiciones extremas, eisla este limitador del elmento
de aprieto suplementario delantero y de los gatos de
aprieto traseros. . '

El invento serd mejor comprendido ¥ caracteris—
ticas secundarias asi como sus ventajas aperecerdn en
@l curso de la descripcidn de um ejemplo de realizacidm
dado a continuscidén. Se hard referencia a los dibujos
aneaos, en 1os cuales:
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drgenos representados en corte.

- Ls figara 1 es una visgta de conjunto eslpe-

- mé&tica de una instal acién conforme gl invento con oierﬁos

-
'. e

— la figura 2 és una vista en corte por el ‘eje
loungitudinal del aparsto de seguridad conforme al° m—
vento de la figura 1, representado em una posicidn,..,

\
extrema. ‘ ¢ v

« " »
*o o

- Le figura 3 es una vista similar a la fa.gura 2y
estando represen'bado el aparato en su otra posicﬁ.dn

% .

. extremg. , _ ‘.

- La instalacidn visible en la figura 1, comprende

varios drgenos ya conocidoes que no se deseribirém, pues,

en detalle, por esta razdn.

Un depdsito 1 contiene un Ifquido 2 que puede ser
&spirado gracias o una tubuladura 3 por una bemba 4 de
impul sidn a alata presidén. Unas tubuladuras 5 y 6 con-
dacen el fld¥ido de la bombe 4 a acumuladores 7 y 8 reu-
nidos por une tubuladura de rebose 9 al depdsito i

Oftra tubuladura 10 une el depdsito 1 o um dis~

tribuidor 11, de mando por pedsl 12 ¥y a dos correderas

1le, 11b. La corredera lla estd unida por una tubuladura
13 al circuito de frenado delantero que comprende los
gatos 14 de eprieto de las guarniciones de freno del
eje delantexos .

La corredera 1lb estd unida por una tubuladurs
15 al circuito de frenado trasero que comprende los ga~
tos 16 de eprieto de las gusrniciones de freno del eje
trasero y, ademds, un gato 16a que, sunque formando par—
te del circuito trasero, estd montado de hecho sobre las
ruedas del eje delantero. Este gato 16a es un elemento
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suplenentario y auxiliar de gprieto de las gua.rnlclones
de freno delantero cuya sccidn se afiade a la de losr ggtos
prinmcipeles 14 del circuito delanterv. "ff"

Naturalmente, el invento no limita el valor“
relativo ‘de la fuerza mni el mimero de los elementq$,su-
rlementarios deo aprieto que se pueden montar sobresel
eje delantero y que son glimentados de fldide poz:'éi'
eireuito trasero. | e

El circuito trasero comprende tambidn unlin'mta—
dor de presidn 17 asociado al eje trasero. Este J[:Lmitador
actda esenclalmente, grac:.as a un pistdénm 17a, como un
obturador de circuito de frenade trasero cuando la pre-
sidn que reina en este dltimo slcanza un valar sufiente
pPara contrarrestar la carga soportada por el eje trasero,
Tal limitador de presidn 17 se describe en detalle enm
la patente francesa mimero 1.418.792 presentada por la
solicitante el 24 de enero de 1964.

EL presente invento mo impone, por lo demds,
el empleo de este tipo preciso de limitador de presidn
de frenado. Limitadores de otro %ipo podrfan servir en
sus-titucidn del limitador 17 adoptedor en este ejemplo.

EL acumilador de presidm 8§ estd unido, por uma
tubuladura 18, al limitador de presidn 17 que estd unido
& Su Vez por una tubuladura 19 a la parte 11b del dis-
tribuidor 11, lo mismo que el acumilador de presidn 7
estd unido por uma tubulladura 20 a la parte 1ls del dis-—
tribuidor 1l.

Sobre el trayecto de las tubuladuras 19 y 20
estd intérpuesto un aparato de seguridad 2L que las’
divide, por consiguiente en dos segmentos, aguas axrwiba
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192 y Ve ¥y aguas abajé 19 y 20 S .

“El sparato de seguridad’ 21 estd compuesto ;Ie un
cilindro "22 que presenta dos cdmarss extremas 23 ¥. 24,
reunidas por um paso 25 de seccidn circular en el -cua.l
estd colocado um pistén deslizente 26. d _”"?

_ Un extremo 26a del plstén 26, expuesto en la
cémara 24, es empuaado por um resorte 27. EL otro ‘emiremo
26b del pistdén 26 esté apoyado contra um véstago 28 gue
posee un oollarin 28a en un extrems. Este oollar:iip ;_28a
reposs sobre la cara extrema de un menguito 29 prov:t.sto
de un 4nims centrsl en la cual estd introducido el “vhs~
tago 28.

El manguito 29 ocupa una parte de la cédmara 23
Presenta’en sus dos extremos un veciado, respectivamente
P y 3. El vaciads 3 gafa el extremo de un resorte
deé comprensién 32 gue se gpoys, por otra parl:é, contra
el fondo del cilindro 22. La cara extrema inferior del
menguito 29 esta expuesta en la cdmara 23, asi como
el extremo libre del wéstago 28.- o

En su parte central, el pistén 26 presenta dos
gorgentes 33 ¥ 34 = uno y otro lado de um engrosamiente
central 35. Este conjunto constituye una corredsra de
distribucidn que pone en comnicacién, -6 que aislg‘segim »
el caso, los segmentos de tubuladura 19a, 19b, 20'5, 241 )
que desembocan en este lugar en el paso }253*. -

Cuando el eparato de seguridad 21 estd en el estado neutro
o de reposo, como se Ve en lLa figura I, el 'segmento sz,
comunica con el segmento 20b ¥ el segmento 19a con el
segnento 19b..

Por 1o demés, la édmara 23 estd unida por uma
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tubuladura 36 & la fubuledura 15 del circuito tragert,
mientras que le cémers 24 estd umida por una mmma
37 & 1 tubuladura 13 del circuito delanteros | °

EL funcionemiento del dispositive es el slgu:n.en-

te: - i

A pertir de la penetracidn del pedal 12,,]la.,
parte 1la del distribuidor 11 emvia fldido bajo pre-sién
a los gatos 14 del circuito delanteroj sl mismo tleﬁ&po,
la parte 11b envia £fluido bajo presidn =&l c:n.rcu::.to de
frenado trasero que comprende los gatos 16 del eae tra-
serc y el gato 16z del eje delantero.

La presidén en el circuito trasero estd limitada
por el limitador 17 a un valor que es funcién de la car—
&n. soportgdé. por el eje traseroi sim embargo, este limi-
te de la presidn de eprieto afecta también, en parte, &l

eje delantero, debido a la existencia del gato suplemen—

tario 16a.

A poca cargs, la presidn de aprieto de los ga-
tos 16 y 16a estd Iimitada & un valor pequefio; es pre—
ciso; pues, ejercer s_obre el pedal 12 un cierto esfuer—

' zo para obtener una desaceleracidém deda. Con micha car-

ga, la presidn de sprieto de los gatos 16 y 16a no estd
ya limitada y €l freno delantero actia plemamente como
el freno trasero. Se consigue la misma desaceleracidn
que enteriormente pars unm esfuerzo sensillemente igual
gplicado en el pedal 12.

Es posible calcular los diferentes drgancs de la
instalacidn para que el esfuerzo de frenado sea sensi-

blemente constante para una desaceleracidén dads del Ve~

hieulo, cualquiera que Sea su cargse



En las condiciones normel es de fmoioe;hto,
las pres:Lones que re:.nan, respectivamente, en los cir-
cuitos delantero y trasero, aplicadas, en las c.émaras
24 y 23 del aparato de seguridad 2L, sobre las caras

5 extremas del plstdn 26, mas exactamente del plste‘ﬂ;a 26
POT una parte ¥y del vdstago 28 y del manguito 29}’ por
otre parte, mentienen sensiblemente este p:nstdn 26

Yo,

“en posicidn neutra. :. R
En el caso en que se produ;era unzs rotursg o
10 una fuga“en wno w otro de los circuitos, la pres:s.dn en
ia cémara correspondiente 23 é 24 se haria mila o: su—
ficientemente pequefia para que el pistdn 26 fuera
desplazado por la presién del ecircuito que hubiera que-
. ~ dado intacto. |
15 . Das figures 2 y 3 muestran la posicidn tomada
por €l plst-dn 26, respectivamente, en el caso de ums
cefda de presidm en el circuito delsntero y en el cir-
caito trasero. ,
Se ve en la figura 2 que el segmento de tubul adu-
20 18 Mz estd aislado del segmento 20b y puesto en comu—
nicecidn con el segmento 19b, mientras que el segmen=—
0 19a estd aislado. EL circuito delantero que se supo~
ne defectuoso no estd ya slimentado de fluido; los acu~
maladores de presidn 7 y 8 estdn reunidos sl circuito
25 +trasero de uma menera directa, sin interposicidn del
limitador de presidn 17.

En 1a figura 3 se ve que el segmento de tubule-
dura Ma"estd siempre en cominicacidn con el segmento
2b, pero los segmentos 192 y 19b estén aislados, umo

X de otro, de manera que el circuito trasero que seaipone
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defectusso no estd ya elimentado. ' ey %

Se observard que el aparato de seguridad 21. &el
invento no so0lo asegura el aislamiento del c:u'cua.to de-

i

fectuoso, sino que pone también fuera de sernc:.me‘i
limitador de presidm 17 cuando el circuito traserc fgper-'
menece solo disponible para frenar el vehiculo. Es, .
en efecto, muy deseable que, en estas ciramstancigs‘,
1s fuerza de aprieto pueda elcanzar su velor max:.mq,

13

incluso si la earga del eje trasero es pequefia. o

-

Es evidente que se pueden introducir numef'ésaa

variantes en la realizacidn representada y deserita,

especiglmente en 1o que concierne a la disposicidm rele-
+iva de los drganos. ElL invento no estd, pues, limitado
gl modo de realizacidm descrito, sino que cubre todas
las modificaciones que le fueran aportadas sin salir de
su merco ni de su espiritu.

La presente soli citud, que corzf'éspohde a la
presentada en Francia el 3 de Enero de 1.966, bajo el
n2. 44.663, se acoge a 1los beneficios del articulo 5L
dél vigente Estatuto sobre Propiedsd Industrial.

B O T A

Los puntos de invencidmn propia ¥y meva, que se

' presenten para que sean objeto de esta solicitud de Pa-

tente de Invenmén en Espa.ﬁa, por VEINTE e.nos, son los

-

siguientes:
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L.~ Uns instelacﬁ.dn de frenado hidrdulico:? de' -un
vehiculo sutomdvwil, con doble circuito, umo adscrlto &
eje delantero y el otro al eje trasero ¥y prov:.sto &e
un Iimitador de presidn en funcidn de la carga, :imcoib

porado gl circuito trasero, caracterizada porque a:

los gatos de gprieto de las guarniciones de freng, dgl
eje delentero alimentados por el circuito delantem;.

es‘ﬁ:én afigdido por lo menos un elemento de apr:.eto su-
p)lementano glimentado por el circuito trasero e&tmpa-

do con el limitador de pare el
2.~ Una instalacién segin lsa ren.v:.nda.cacldn
1, caracterizada porque el elemento de aprieto suple-
mentario montado sobre el eje delantero y los gatos de
sprieto de las guarniciones de freno del eje trasero es—
t4n unidos a la fuente de fluido bajo presidn del cir—
cuito trasero y al limitador de presidn por medio de
un aparato de seguridad provisto de una corredera de
distribucidén que, en una de sus posiciones extremas,
giglig dicho limitador del elemento de aprieto suplemen—
t'ario delantero y de los ga:tds de aprieto traseros.
3~ Una instalacidn segdn las reivindicaciones
am;-exiores, caracterizada parque el aparato de segurided
comprende esenciglmente un cilindro y un pistén mévil
cuyas caras extremas estén expuestas, respectivamente,
@& 1la presidn del fluido del circuito delantero y & la
del circuito trasero, comprendiendo la parte central del
pistén una corredera de distribucidém a uno y otro lade
de Xa cual desembocan en el ciliridro, cuando esta co~-
rredera estd en su posicidn neutra, por una parte, un
cangl de llegada de fluido bajo presidén y un canal que



&

'l:emina en el circuito delantero y, POT otra parte, =X
canal de llegeda de fluido bajo presidn y un canal
termins en el circuito trasero.

qg:e
4+~ Una instalacidn de frenado h:l.draa.ﬂ.:.co
wvehiculo a:utomovil.

f’aeiun
Tel y como se ha descrito en la Memoria 9.
entecede, representado en 108 dibujos que se acompaiidn
v con los fines que se han especificado. 1"
Esta Memoria consta de diez ho jas escrlt% ';,
10 miguine pOr uwna sola carae .. VV¢
_ N .9 T
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