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P a r í s ,  F r a n c ia ,  p o r :

*Ü®A INSTALACION DE FRENADO HIDRAULICO DE NN 

‘VEHICULO AUTOMOVIL“

Se conocen ya , en lo s  v eh ícu lo s au tom óviles, 
in s ta la c io n e s  de frenado h id rá u lic o  que comprenden dos 
c i r c u i to s  d i s t in to s ,  uno a d s c r ito  a l  e je  d e lan te ro  y  
eüL o tro  a l  e je  t r a s e r o .  Se sabe tam bién que e s te  segundo 

5 c i r c u i to  puede s e r  p ro v is to  de un  órgano que l im i t a ,  
en fu n c ió n  de l a  carga sopo rtada  p o r é l  e je  t r a s e r o ,  l a  
p re s ió n  de a p r ie to  de l o s  g a to s  asociados a l a s  guar­

n ic io n e s  de f re n o .
f in a lm en te , se  han propuesto  ya ap a ra to s  de segu- 

30 r id a d  que tie n e n  p o r m isión  p re v e n ir  l a  r o tu ra  de una t u -
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bu ladura  de uno a  o tro  c i r c u i to  oponiéndose a  l a  faga  
d e l f lu id o  bajo  p re s id a . *

E l invento  t ie n e  p o r  o b je to  una in s ta la c ió n  h i­
d rá u lic a  que comprende lo s  d ife re n te s  órganos m enci¿Íados 

5 más a m b a ,  irnidos ju n to s  de una manera p a rtic u la rm e n te  
v e n ta jo sa  desde e l  punto de v i s t a  de l a  segu ridad , \ s d  
como órganos nuevos que tie n d e n  a  hacer sensib lem ente 
co n s tan te  e l esfuerzo  de frenado requerido  a l conductor 
con v i s t a s  a  o b ten e r una d e sace le rac ió n  dada, cu á l.í¿ ie ra  

30 que ae a  e l  estado de carga del v e h íc u lo . ;
A e s te  e fe c to , segdn e l  in v e n to , a  lo s  ga to s de 

a p r ie to  de l a s  g u arn ic io n es de freno del e je  d e lan te ro  
alim entados p o r e l c i r c u i to  d e la n te ro , se  añade p o r lo  
menos un elemento de a p r ie to  suplem entario  alim entado 

15 p o r  e l c i r c u i to  t r a s e ro  equipado con e l  l im ita d o r  de 
p re s ió n .

E l elemento de a p r ie to  suplem entario  montado sobre 
e l e je  d e lan te ro  y  lo s  g a to s  de a p r ie to  de l a s  g u a rn ic io ­
n es  de freno  d e l e je  t r a s e ro  e s tá n  un idos a  l a  fu e n te  de 

20 f lu id o  bajo  p re s ió n  del c i r c u i to  t r a s e ro  y a l  l im ita d o r  
de p re s ió n  p o r medio de un  apara to  de segu ridad  p ro v is to  
de una co rred e ra  de d is t r ib u c ió n  que, en una de sus 
p o s ic io n es  extrem as, a i s l a  e s te  l im ita d o r  del elmento 
de a p r ie to  suplem entario  d e lan te ro  y de lo s  g a to s  de 

25 a p r ie to  t r a s e r o s .

EL inven to  s e rá  m ejor comprendí do y  c a ra c te r í s ­
t i c a s  secu n d arias a s i  como sus v e n ta ja s  aparecerán  en 
e l curso de l a  d esc rip c ió n  de un ejemplo de r e a l iz a c ió n  
dado a co n tin u ac ió n . Se h a rá  r e fe re n c ia  a  lo s  d ib u jo s 

30 an e jo s , en l o s  cuales*
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— Xs f ig u ra  X e s  una v i s t a  de conjunto esjjj^e^
m ática  de úna in s ta la c ió n  conforme a l  in v en to  oon. c ie r to s• • •
órganos rep resen tad o s  en co rte*  >

— l a  f ig u ra  2 e s  una v i s t a  en c o r te  po r e l  -eje
*

5 lo n g itu d in a l del apara to  de seg u rid ad  conforme a l ‘in ­
vento  de l a  f ig u ra  X» rep resen tado  en «mu po s i  cidn.
extrema* s . •*• • ♦

— Xa f ig u ra  3 e s  una v i s t a  s im ila r  a  Xa f ig u r a  2 ,
«• •• •

estando rep resen tad o  e l  ap a ra to  en  su  o t r a  p o s ic ió n  *• ■*
30 extrema* *’ •;

Xa in s ta la c ió n  v i s ib le  en l a  f ig u ra  1 » comprende 
v a r io s  órganos ya conocidos que no se d e s c r ib irá n , p u es , 
en d e ta l l e ,  p o r  e s ta  razón*

Un depósito  X co n tiene  un  líq u id o  2 que puede s e r  
X5 asp irado  g ra c ia s  a una tu b u lad u ra  3 p o r una bomba 4 de 

im pu lsión  a  a l a t a  p resió n »  linas tu b u lad u ra s  5 y  6 con^ 
ta cen  e l  f l óido de l a  bomba 4 a  acum uladores 7  y  8 reu­
n id o s po r una tu b u lad u ra  de rebose  9 a l  d ep ó sito  l;¿

O tra  tu b u lad u ra  10 tiñe e l d ep ó sito  X a  un  d i s -  
2D> t r ib u id o r  IX, de mando p o r p ed a l 12 y  a  dos co rred e ra s  

l i a ,  Xlb* Xa co rred e ra  H a  e s tá  un ida  por una tu b u la d u ra  
13 a l  c i r c u i to  de frenado d e lan te ro  que comprende lo s  
g a to s  14 de a p r ie to  de l a s  g u arn ic io n es de freno  d e l 
e je  d e lan te ro s  .

25 Xa co rred e ra  11b e s tá  un id a  po r una tu b u lad u ra
15 a l  c i rc u ito  de frenado t r a s e ro  que comprende lo s  ga­
to s  16  de a p r ie to  de l a s  guarn ic io n es de freno  d e l e je  
t r a s e r o  y , además, un gato 16 a  que, aunque formando p a r ­
t e  de l c i r c u i to  t r a s e r o ,  e s tá  montado de hecho sobre  l a s  

30 ruedas del e je  delan tero*  E s te  gato X6a  e s  un  elem ento
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sup lem entario  y  a u x i l ia r  de a p r ie to  de l a s  g u a rn íQiop.es- • • •
«  «

de freno delan tero  cuya acción  se añade a  l a  de lo s '-g a to s  
p r in c ip a le s  14 del c i r c u i to  d e lan te ro *  * *®

Hafcuralmente, e l inven to  no l im i ta  e l  v a lo r  ** * •'
r e la t iv o  de l a  fu e rza  n i  e l número de lo s  élem entq$ .su— 
p lem en ta rio s  de ap rie to , que se  pueden montar so b re  e l 
e je  d e lan te ro  y  que son alim entados de f lú id o  p o r §4 

c irc u i to  tra se ro *
EL c i r c u i to  t r a s e ro  comprende tam bién un-JLiriiita—

dor de p re s ió n  17 asociado a l  e je  tra se ro *  E ste  l im ita d o r_ •

ac tú a  esencialm en te , g ra c ia s  a  un  p is tó n  17a , como un 
ob tu rado r de c i r c u i to  de frenado  t r a s e ro  cuando l a  p re ­
s ió n  que re in a  en e s te  ú ltim o  a lc a n z a  un v a la r s u f ie n te  
p a ra  c o n t r a r r e s ta r  l a  carga soportada p o r é l  e je  tra se ro *  
T ai l imi ta d o r  de p re s ió n  17 se d esc rib e  en d e ta l le  en 
l a  p a te n te  f ra n ce sa  número 1 *418*792 p re sen tad a  p o r l a  
s o l i c i t a n te  e l  24 de enero de 1964*

EL p re se n te  inven to  no impone, po r lo  demás, 
e l  empleo de e s te  t ip o  p rec iso  de l im ita d o r  de p re s ió n  
de frenado* Lim itado re s  de o tro  t ip o  podrían  s e r v i r  en 
sus—t i t u c ió n  del l im ita d o r  17 adoptador en e s te  ejemplo*

E l acumulador de p re s ió n  8 e s tá  u n id o , p o r una 
tu b u lad u ra  1 8 , a l  l im ita d o r  de p re s ió n  17 que e s tá  un.*a*» 
a  su  vez p o r una tu b u lad u ra  19 a  l a  p a r te  1 1 b d e l d is ­
t r ib u id o r  1 1 , lo  mismo que é l acumulador de p re s ió n  7 

e s tá  unido po r una tu b u lad u ra  20 a  l a  p a r te  del d is ­
t r ib u id o r  1 1 *

Sobre éL tra y e c to  de l a s  tu b u lad u ras  19 y  20 
e s tá  in te rp u e s to  un  ap a ra to  de seg u rid ad  21 que l a s  
d iv id e , por co n s ig u ien te  en dos segm entos, aguas a r r ib a
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1 9 a  y  20a y  aguas abajo  19b y  20 b .^ ''
'EL apara to  de seg u rid ad  23L e s tá  compuesto d*e ún

c i l in d r o ‘ 22 que p re se n ta  dos cámaras extrem as 23 y,24»
*

reu n id a s  po r un. paso 25 de sección  c i r c u la r  en e l ^cuajl
* •

e s tá  colocado un p is tó n  d e s liz a n te  26. ’ , ’
íjn extremo 26a  d e l p is tó n  26, expuesto en l a

cámara 24, es  empujado p o r un  r e s o r te  27* EL o tro  *es6remo
26b  del p is tó n  26 e s tá  apoyado co n tra  un  vástago  28* ^ue
posee  un  c o l la r ín  28a en m  extremo» E ste  eoXlaríni *28a•• * «
rep o sa  sobre l a  ca ra  extrem a de un manguito 29 p ro v is to

" - *
de un ánima, c e n tra l  en l a  cual e s tá  in tro d u c id o  e l  v á s -  

tag o  28.
EL manguito 29 ©eupa una p a r te  de l a  chámara 23* 

P re se n ta re n  su s dos extrem os un  v ac iad o , respectivam en te  
30 y  31. EL vaciado  31 g u ía  e l  extremo de un r e s o r te  
dé compren a ló n  32 que se  apoya, p o r o t r a  p a r te ,  c o n tra  
aL fondo del c i l in d ro  22. l a  ca ra  extrem a in f e r io r  de l 
manguito 29 e s tá  expuesta en l a  cám ara 23 , a s í  como 
é l  extremo l i b r e  del vástago 28.

En su  p a r te  c e n t r a l ,  e l  p is tó n  26 p re se n ta  dos 
g arg an tas  33 y 34 a  uno y  o tro  lado de un  engros amiento 
c e n tr a l  35. E ste  conjunto c o n s titu y e  una c o rre d e ra  de 
d is t r ib u c ió n  que pone en com unicación, o que a i s l é  segón 
éL caso , lo s  segmentos de tu b u lad u ra  1 9a , 19b , 20a, 20b 
que desembo can en e s te  lu g a r  en e l  paso 25 .
Cuando e l apara to  de seg u rid ad  21 e s tá  en e l a s tad o  n eu tro  
o de rep o so , como se  ve  en l a  f ig u ra  1 , e l  segmento 20a ,  
comunica con e l segmento 20b y  é l segmento 19a con éL 
segmento 19b .

P er l o  demás, l a  éámara 23 e s tá  u n id a  po r una



tu b u la d u ra  36 a  l a  tu b u lad u ra  15 del c i r c u i to  trasjetpfc*,
m ien tras  que l a  cámara 24 e s tá  u n id a  p o r  una tu b u lad u ra

*  •« •

37 a  l a  tu b u lad u ra  13 del c i r c u i to  d e lan te ro *  .* *. #
EL funcionam iento del d is p o s itiv o  es e l  sigU ien-

5 t e :
A p a r t i r  de l a  p e n e tra c ió n  del peda l 12 ,

p a r te  l i a  del d is t r ib u id o r  11 envía fLiíido b a jo  p re s ió n
. ♦ .«• • *

a  l o s  gatos 14 deL c i r c u i to  delan tero*  a l  memo tiem po,
■4> • ♦

l a  p a r te  11b env ía  f lu id o  b ajo  p re s ió n  a l  c i r c u i to ' de 
10 frenado tr a s e ro  que comprende lo s  ga to s 16 del e j e 't £ a — 

aero y  e l gato 16a deL e je  d e lan te ro *
l a  p re s ió n  en e l c i r c u i to  t r a s e ro  e s tá  l im ita d a  

po r é l l im ita d o r  17 a  un. v a lo r  que es func ión  de l a  c a r ­
ga soportada po r e l e je  t r a s e r o ;  sin. embargo, e s te  I íbeJL— 

15 t e  de l a  p re s ió n  de a p r ie to  a f e c ta  tam bién , en p a r te ,  a l  
e je  d e la n te ro , debido a  l a  e x is te n c ia  del gato suplemen­
t a r i o  16a*

A poca carga , l a  p re s ió n  de a p r ie to  de lo s  ga­
to s  16  y  16 a  e s tá  l im ita d a  a  un v a lo r  pequeño; e s  p r e -  

20 c i s o ,  pues, e je r c e r  sobre  e l p ed a l 12  un c ie r to  e s fu e r­
zo p a ra  o b ten e r una desacelerac ión , dada* Con mucha car­
ga, l a  p re s ió n  de a p r ie to  de lo s  gatos 16  y  l 6s  no e s tá  
ya l im ita d a  y e l  freno  d e lan te ro  ac tú a  plenam ente como 
e l  freno  tra s e ro *  Se consigue l a  misma d esace le rac ió n  

25 que an te rio rm en te  p a ra  un esfuerzo  sensiblem ente, ig u a l 
ap licado  en e l  pedal 1 2 *

Es p o s ib le  c a lc u la r  lo s  d if e r e n te s  órganos de l a  
in s ta la c ió n  p a ra  que e l  esfuerzo  de frenado sea  se n s i­
blem ente co n s tan te  p a ra  tana d esace le rac ió n  dada d e l ve—

3Qi h íc u lo , cu a lq u ie ra  que sea  su  carga*
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En l a s  cond iciones norm ales de funcionam iento , 
la ,s p re s io n e s  que re in a n , resp ec tiv am en te , en l o s ; c i r -  
c u ito s  d e lan te ro  y t r a s e r o ,  a p lic a d a s , en l a s  c e n a ra s

•• * s *
24 y 23 de l apara to  de segu ridad  2 1 , sobre  l a s  c a ra s»■ ■*. ♦’ ■

5 extrem as d e l p is tó n  26, mas exactam ente del p is tó n  26
p o r  una p a r te  y  del vástago  28 y  del manguito 29V’ pbr
o t r a  p a r te ,  m antienen sensib lem ente  e s te  p is tó n  *26.*
en p o s ic ió n  neu tra*  e *V*• ♦

En e l  caso en que se  p ro d u je ra  una r o tu r a  of
*•

10 una fuga en uno u  o tro  de lo s  c i r c u i to s ,  l a  p re s ió n  en 
l a  cámara co rresp o n d ien te  23 ó 24 se  b a r ia  n u la  o: su­
f ic ie n te m e n te  pequeña p a ra  que e l p is tó n  26 fu e ra  
desplazado p o r l a  p re s ió n  d e l c i r c u i to  que h u b ie ra  que­
dado in ta c to *

15 E>as f ig u ra s  2 y  3 m uestran l a  p o s ic ió n  tomada
p o r e l p is tó n  26, re sp ec tiv am en te , en e l  caso de una 
ca íd a  de p re s ió n  en e l c i r c u i to  d e lan te ro  y en e l c i r ­
cu ito  t r a s e r o •

Se ve en l a  f ig u ra  2 que e l segmento de tubulado?»
20 r a  20a  e s tá  a is lad o  d e l segmento 20b  y  puesto  en comu­

n ic a c ió n  con e l  segmento 19b, m ien tras  que e l segmen­
to  19a e s tá  a is lad o *  E l c i r c u i to  d e lan te ro  que se  supo­
ne  defectuoso  no e s tá  ya alim entado de f lu id o ;  lo s  acu­
m uladores de p re s ió n  7  y  8 e s tá n  reu n id o s a l  c i r  c ia to

25 t r a s e ro  de una manera d i r e c ta ,  s in  in te rp o s ic ió n  d e l 
l im ita d o r  de p re s ió n  17*

En l a  f ig u ra  3 se  v e  que e l segmento de tu b u la ­
dura 20a 'e s t á  siem pre en com unicación con e l segmento 
20b , pero  lo s  segmentos 19a  y 19b e s tá n  a is la d o s , uno

30 de o t ro ,  de manera que e l c i r c u i to  tr a s e ro  que seaipone
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defectuoso  no e s tá  ya a lim en tado .
* -Se o b se rv a rá  que é l apara to  d e  seg u rid ad  ZL d e l 

in v en to  no so lo  asegura  é l  a is lam ien to  del c ircu ito *  d e -* •*  ̂A;
fec tuoso  , s ino  que pone tam bién  fu e ra  de se rv ic io ¿  éL-'

*■
5 l im ita d o r  de p re s id a  17 cuando é l  c i r c u i to  trasero? ^per­

manece so lo  d isp o n ib le  p a ra  f re n a r  é l  v eh ícu lo *  
en  e fe c to , so y  deseab le  que, en e s ta s  d rc a n s ta n C is S | 
l a  fu e rz a  de a p r ie to  pueda a lcan z a r  su v a lo r  máximqj
in c lu so  s i  l a  carga del e je  t r a s e ro  es pequeña* ’ '

—  *  .

Hf> Es ev id en te  que s e  pueden, in t r o d u c i r  numerosas
v a r ia n te s  en l a  r e a l iz a c ió n  re p re se n ta d a  y d e s c r i ta ,  
especialm ente en lo  que concierne  a l a  d isp o s ic ió n  relar* 
t i  v a  de lo s  ó rganos. Ü  inven to  no e s tá ,  pues, lim ita d o  
aL modo de r e a l iz a c ió n  d e s c r i to ,  sino  que cubre to d as 

15 l a s  m od ificac iones que l e  fu eran  ap o rtad as s in  s a l i r  de 
su  marco n i  de su  e s p í r i t u .

l a  p re se n te  s o l i c i tu d ,  que corresponde a l a  
p re se n tad a  en E ran c ia  é l  3 de Enero de 1 .9 6 6 , bajo  e l  
Bifi* 44. 663, se  acoge a lo s  b e n e f ic io s  del a r t ic u lo  51 

20 daL v ig e n te  E s ta tu to  sobre  P ropiedad  I n d u s t r i a l .

fi O'  B A

l o s  puntos de in v en c ió n  p ro p ia  y  nueva, que se  
p re se n ta n  p a ra  que sean o b je to  de e s ta  S o l ic i tu d  de Pa­

t e n t e  de Invención  en España, p o r  VEINTE años, son lo s  

25 s ig u ie n te s :
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1 * - Una in s ta la c ió n  de frenado h id rá u lic o  d e .u n
I '•.*

v eh ícu lo  autom óvil, con do Ule c i r c u i to , uno a d s c r ito  a lí i '*■
e je  d e lan te ro  y  e l  o tro  a l e je  t r a s e ro  y  p ro v is to. *• *• - •
un l im ita d o r  de p re s id a  en función  de l a  ca rg a , iñcoi>- 

5 porado a l  c irc u ito  t r a s e r o ,  c a ra c te r iz a d a  porque á \ ’ 
lo s  g a to s  de a p r ie to  de l a s  g u arn ic io n es de frene*, 
e je  d e lan te ro  alim entados p o r el c i r c u i to  d e la n te ro ;,
e s tá n  añadido por lo  menos un  elemento de aprie to ,, pu—

■* •
p lem en tario  alim entado p o r e l c i r c u i to  tr a s e ro  e<$üp*ar-•t* •

10  do con e l  l im ita d o r  de par#  !
2 .— Una in s ta la c ió n  segdn l a  re iv in d ic a c id n  

1 , c a ra c te r iz a d a  porque e l  elemento de a p r ie to  sup le­
m entario  montado sobre e l  e je  d e lan te ro  y  lo s  ga to s de 
a p r ie to  de l a s  g u arn ic io n es de freno  del e je  t r a s e ro  es— 

15 tá n  un idos a  l a  fu en te  de f lu id o  b a jo  p re s ió n  del cia>- 
cu ito  t r a s e r o  y  a l  l im ita d o r  de p re s ió n  p o r  medio de 
u n  apara to  de segu ridad  p ro v is to  de una co rred e ra  de 
d is t r ib u c ió n  que, en una de sus p o s ic io n es  extrem as, 
a i s l a  dicho l im ita d o r  del elemento de a p r ie to  suplemen— 

20 t a r i o  d e lan te ro  y  de lo s  g a to s  de a p r ie to  tra se ro s *
3 . -  Una in s ta la c ió n  segiín l a s  re iv in d ic a c io n e s  

a n te r io re s ,  c a ra c te r iz a d a  parque e l apara to  de segu ridad  
comprende esencialm en te  un  c i l in d ro  y up. p is tó n  m óvil 
cuyas ca ra s  extrem as e s tá n  expuestas, respectivam ente»

25 a l a  p re s ió n  del f lu id o  d e l c i rc u ito  d e lan te ro  y  a  l a
del c i r c u i to  t r a s e r o ,  comprendiendo l a  p a r te  c e n tra l  d e l 
p is tó n  una co rred e ra  de d is t r ib u c ió n  a uno y  o tro  lad o  
de l a  cual desembocan en e l  c i l in d r o ,  cuando e s ta  co­
r re d e ra  e s tá  en su  p o s ic ió n  n e u tra , po r una p a r te ,  un  

30 cana l de l le g a d a  de f lu id o  bajo  p re s ió n  y  un  canal que

i
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te rm in a  en aL c i rc u i to  d e lan te ro  j ,  p o r o t r a  partería**  
canal de l le g a d a  de f in id o  ta jo  p re s ió n  y nn  canal <&l&

te rm in a  en e l  c i r c u i to  tra se ro *  &
4*« Una in s ta la c ió n  de frenado h id rá u lic o . d e !un

5 v eh ícu lo  automóvil* ®
T a l y  ooTPf* se lia d e s c r ito  en l a  Memoria <3̂ 0#̂

a n te ce d e , rep resen tado  en lo s  d ibu jos que se  acomg®!|ís£^

BPD/*
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