MEMORIA DESCRIPTIVA

6 de una PATENTE DE INTRODUCCION a
- . favor de JOSEF VOSS K.G., de naciona-
L lidad alemana, domiciliada en BRUHL Bz.
KOLN, Kurfilrstenstr. 31, ALEMANIA,

por "PERFECCIONAMIENTOS EN CERRA
DURAS DE VOLANTE EQUIPADAS CON -~
CILINDRO GIRATORIO E INTERRUPTOR

DE ARRANQUE DE ENCENDIDO",

El invento se refiere a perfeccionamientos en cerraduras de volaate
destinadas para automdviles, para bloquear el accionamiento del volante y que
estd provista de un interruptor de arranque del encendido.

Tl invento parte de la idea en si conocida de blbquear en una cerra -

5 dura de volante accionada por medio de un cilindro giratorio el pase desde la

posicién de marcha o de garaje a la posicidn de parada de una manera sujeta
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expresamente a la voluntad. Pero estos dispositivos de bloqueo conocidos de-

penden de la introduccién de la llave (DRP 737.645). Esto tiene el inconvenien—
te de que la misma llave habitualmente se usa también para la guantera y el por-
tamalefas, de modo que no gusta dejar esta llave a terce;os.

Por el invento se crea una cerradura de volante equipada con un ci -
lindro giratorio, con la que se puede llegar desde la posicidn de blogueo arriba
mencionada a la posicién de parada sin introducir la llave, pero cuyo acciona -
miento inverso, quiere decir desde la posicién de parada a la posicién d;a blo -
queo, es posible solamente con la llave.

Dé acuerdo con el invento se consigue esto porque el cilindro giratorio
estd unido en su lado frontal a una manilla giratoria, en la que -se apoya un pul-
sador en forma girable, el cual en la posicién de garaje topa contra un perno de
blogueo que se encuentra bajo el efecto de un resorte y guiado-en la caja dela -
cerradura cilindrica, y al ser accionado desprende a dicho perno de una ranura
que hace puente sobré el dngulo que va desde la posicién de garaje pasando por -
la posicién de marcha hasta la posicién de arranque, cuya ranura estf prevista -
én un disco que estd situado en la manilla giratoria.

Debido a esto se consigue el nuevo y ventajoso efecto de que la cerra-
dura del volante sin bloqueo del husillo de d:i:recci6n se coloca; en la posicidn de
garaje, pudiéndose sacar la llave, Entonces el personal del garaje puede manio-
brar el coche por me&io de su motor, sirviéndose de la manilla giratoria para co-
locar el intexruptor de arranque del encendido en la posicidn de arranque y mar-
cha. Una véz hecha la maniobra, el personal del garaje también tiene la posibili-
dad de asegurar el coche girando solamente la manilla y accionando al mismo tiem-
po el pulsador hasta la posicién de pa.ra;ia, enla que el husillo de direccién queda
blogueado. Despuds de esto, el giro de cierre de la cexradura oilfadrica hacia la

posicién de desbloqueo es posible solamente con ayuda de la llave. Este modo de

funcionar proporciona una mayor seguridad para la salvaguardia del coche; pero
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al mismo tiempo se consiéue también un blogueo para el giro dirigido contra la
posicién de parada de la'cerradura, cuyo bloqueo se puede soltar solamente me-
diante voluntad expresa, de modo que se evita un pase involuntario o descuidado
desde la posicién de garaje a la posicién de parada.

* Otro perfeccionamiento ventajoso y itil se consigue de acuerdo con el
invento porque el pulsador estd provisto de un saliente, contra el que choca un
tope existente en la llave, cuando la llave estd introducida, y empuja de este mo-
do al perno de bloqueo fuera de la ranura. Debido 2 esta disposicién se hace po-

sible un giro de cierre con ia llave introducida sin el accionamiento adicional del

10 (/ “/ pulsador, para lo cual se prevé convenientemente una muesca de retendidén.depen .
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diente de la llave para el cerrojo que entra en disponibilidad para el bloqueo.

Al objeto de conseguir que el perno de blogueo salga sin entorpecimiento =
de la ranura que limita el giro de cierre, de acuerdo con ¢l invento la superfide -
del pulsador que actda sobre el perno de bloqueo estd biselada en la direcéiGn del
saliente.

Para que sea posible la extraccit.fn de la llave' en la posicién de garaje
de la cerradura sin el blogqueo del cilindro g‘i:;-atorio, de acuerdo con el invento
al cilindro giratorio provisto de una serie de espigas de cierre corresponden dos
filas de contraespigas desplazadas entre s¥ dentro de la carcasa en 902 y de las -
que la fila que corresponde a la posicidn de garaje solamente puede ceder pero no
bloquear,

En los dibujos est{ representado el invento a titulo de ejemplo en una
forma de realizacién, mostrando estos lo #iguiente:

Figura 1, una vista lateral de la cerradura del volante con la llave ex- .
traida,

Figura 2, una vista frontal de la manilla de giro de la cerradura y un
esbozo de las posiciones angulares de la misma en los distintos giros de cierre,

Figura 3, un corte longitudinal siguiendo la lfhea III-II de la figura 1,
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Figura 4, una seccién transversal siguiendo la linea 1V-IV de la figu-

ra 1, representando al cilindro de giro en la posicidn de garaje,

Figura 5, una seccién de acuerdo con la figura 4, pero en la posicién
de parada, quiere decir con el ciiindro de giro bloqueado,

Figura 6, en escala aumentada una seccién debajo de la manilla de gi-
ro girada a la posicién de garaje, siguiendo la lifiea VI-VI de la figura 3,

Figura T, un corte longitudinal parcial siguiendo la lfhea VII-VII de la
figura 6, con la llave extraida y el pulsador salient;e,

Figura 8, un corte, de acuerdo con la figura 7, pero con la llave intro-

_ducida, estando el pulsador accionado, y

Figura 9, una seccién siguiendo la linea IX~IX de la figura 8;

La cerradu}'a. de volante se compone en lo esencial de un cuerpo de car-
casa 1, que posee una abrazadera 2 péra. su colocacidn en la columna de direc -
cién, y dentro de la cual est{ previsto un cerrojo 5 que se puede accionar por me~
dio del cilindro giratorio 3 de una cerradura cilindrica de seguridad 4, cuyo ce =
rrojo puede entrar eldsticamente en una escotadura del husillo de direccién, de
modo que se blogquea la direccién. Ademds actda el cilindro giratorio 3 también
sobre un intérrptor de arranque del encendido 6, cuyas posiciones de conmuta -
cign se enclavan eldsticamente y por el que, si se pasa mds allf de la posicidn
de conexidn para la corriente del encendido, se conecta el dispositivo de arran-
que. Como es sabido, esta lﬂtimé. parte del giro se efectfa en oposicién al efec-
to de un resorte de retroceso, .

La cerradura de volante estructurada en la forma descrita tiene varias
posiciones de cierre, por 1o menos una posicidn de "parada en la que la direc -
cién estd bloqueada; una posicidn de "garaje" en la que la direccién est{ libre ,
pero todos los circuitos eléctricos desconectados; una posicién de "encendido",
en la que el motor estd dispﬁesto a funcionar, y por fin una posicidn de "arran~

que", en ld que se acciona el dispositivo de arranque (véanse figuras 2 y 6). En
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esto, la llave que sirve para el accionamiento de la cerradura se phede extraer
tanto en la posicidn de "parada" como también en la de "garaje". Al efecto el ci-
lindro giratorio 3 est{ provisto de una serie de espigas de cierre 7, mientras en
la carcasa de la cerradura cilindrica 4 se encuentran, desplazadas entre si’ en
90%2, dos filas de contraespigas 8 y 9. De estas filas de contraespigas, las espi-
gas de la fila 9 que corresponden a la posicién de "garaje" solamente ;;ueden des-
viarse y no bloquean el giro del cilindro giratorio 3.

El cilindro giratorio 3 estd unido en su lado frontal a una manilla de gi-

7o 10, dentro de la cual se apoya en forma girable un pulsador 11. El pulsador 11

-

est{ situado convenientemente en una prolongacién radial de la hendidura 12 de la

llave, estando sujeto por la espiga transversal 13 y limitado su giro por la hendi-

dura 14 y la espiga de tope 15 (véase figura 7).

Dentro de la carcasa 4 de la cerradura cilindrica y diametralmente opues
10 a la fila de espigas 9, estd previsto un perno de bloqueo 17 que se encuentra ba-.
jo el efecto de un resorte de presién 16 (véase figura 7). En un radio adecuado es—
t4 entallada en un disco 10! previsto en la manilla giratoria 10 una ranura 18 que
hace puente sobre el 4ngulo desde la posicién de "garaje" (G) a través de la posi-
cidn de "marcha" (Z) hasta la posicidn de "arranque® (A). En esta ranura entra el
perno de bloqueo 17 y limita el dngulo de giro indicado. En esto el mismo se colo-
ca en la posicién de "garaje” sobre una superficie de elevacién 19 situada conve -
nientemente en el pulsador 11, Esta superficie tiene forma de cufia (véase ligura 9)
¥y transcurre desde el fondo de la ranura 181 hasta la superficie 10" del disco, si
el pulsador est{ accionado, mientras si el pulsador no est{ accionado (figura 6)
la pared 12' de la hendidura 12 forma un tope.

El pulsador 11 estd provisto ademds de un saliente 20, contra el que si
la Uave estd introducida choca un tope 22 que se encuentira en la llave 21, hacien;-
do girar con esto el pulsador 11 y empujando por consiguiente al perno de bloqueo

17 tuera de la ranura 18 (véase figura 8), de modo que este, favorecido por la forma
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que se ha dado a su cabeza, produce todavia un efecto de retencidn, pero puede
pasar con facilidad a la superficie 10" del disco de la manilla giratoria si se girx; la
manilla o el cilindro giratorio en la direccidn conveniente,

De un modo preferente la cerradura cilfndrica descrita estd dotada adi-
cionalmente de un dispositivo de bloqueo dependiente de la lave de acuerdo con la
patente (solicitud V 25064 11/63¢).

El funcionamiento de la cerradura del volante y su accionamiento son -

como sigue:

Si el vehiculo estd aparcado y asegurado, la cerradura del volante y sﬁ
cilindro de giro 3 se encuentra en la posicién de "parada® (H) de acuerdo con la -
figura 5. En esto el cerrojo 5 estd cerrado y el cilindro de giro 3 blogueado por .
la fila de espigas 8. Desde esta posicién asegurada la cerradura del volante se -
puede abrir dnicamente con su Nlave correspondiente. Al introducir la llave se dis-
para la fila de espigas de cierre 8. Por el giro subsiguiente del cilindro giratorio.
3 se hace retroceder el cerrojo en forma conocida, Después de un cuarto de giro ..
del cilindro giratorio el perno de bloquec 17 entra en la ranura 18. Entonces el -
cilindro puede seguir girando hasta la posicidn de "arranque® (A), permaneeiendo
el cerrojo entretanto en la posicién de acuerdo con la figura 4,

Le posicién de "marcha" (Z) est4 retenida por el interruptor de arranque
del encendido 6, siendo en ella posible hacer andar el vehfculo.

Si se quiere aparcar el autofiovil en un aparcamiento o en un garaje, -

. dentro del cual el emplazamiento definitivo del coche se efectda por el personal -

del garaje, el conductor del vehifculo coloca la cerradura cilfhdrica solamente en
la posicién de "garaje" y saca la llave, pudiendo quedarse entonces con la mism;a.
Esta poéici&n de "garaje™ no se puede rebasar libremente ean la direc -
cién de giro hacia la posicién de "parada" (H) debido al tope de la espiga de blo -
queo 17. Pero desde la posicidn de "garaje" el cilindro de giro se 1.7uede girar sin
utilizar la llave en la posicién "Z" y en la posicidn "A" y también, viceversa, de

modo que el motor se puede arrancar y ser utilizado.
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Pero si se quiere asegurar el vehiculo, por ejemplo cuando ha llegado

a su emplazamiento definitivo, se'empuja en la posicién de "garaje" el pulsador

.
H

11 hacia dentro. La superficie de elevacién 19 empuja al i)prno de bloqueo 17 fue
ra de la ranura y del tope y la manilla 10 se puede girar en la direccién de la po-
sicién de "parada” (H). Cuando se ha llegado a esta, encajan las espigas 8 en los
taladros de cierre y afianzan el cilindro giratorio 3 contra todo giro ulteriox. |
Si el cierre desde la posicién de "maxrcha" (Z) a la posicién de !'pairada,.“
(H) se efectda por medio de la llave, resulta ventajoso retener, por medio de un
dispositivo de cierre dependiente de la llave, el cerrcjo 5 en la posicién de "para :

da" hasta que la llave se haya extraido de la cerradura. : o

REIVINDICACIONES

fo et S i v b

1. Perfeccionamientos en cerraduras de volante equipadas con cilindro
giratorio e interruptor de arranque del encendido, caracterizados porque el cilin-
dro giratorio est{ unido en su lado frontal a una manilla giratoria dentro de la que
se apoya un pulsador en fox_’ma. girable, cuyo pulsador en la posicién de garaje pi-
sa contra un perno de bloqueo que guiado-en la carcasa de la cerradura cilihdrica
se encuentra bajo el efecto de un :Eesorte y ¥ que al ser accionadd el pulsador se
desprende de una ranura que hace puex;te sobre el dngulo desde la posicién de-ga-
raje a través de la posicién de marcha hasta la posicién de arranque, cuya ranura
estd situada en un disco previsto en la manilla giratoria,

2.~ Perfeccionainientos , de acuerdo con la reivindicacién 1, caracteri-
zados porque el pulsador estd provisto de un salie;xte contra el que choca cuando
la llave est4 introducida un tope situado en la llave y que empuja con esto al perﬁo
de bloqueo fuera de la ranura.

3o Perfeccionamiéntos, de acuerdc; co}z lag réivindicaciones anterio -
res, caracterizados porque la superficie del puls‘ador que actda sobre el perno de

bloqueo estd biselada en direccidn de la ranura.

e
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4.~ Perfeccicnamientos, de acuerdo con las reivindicaciones anteriores,
caracterizados porque el cilindro giratorio provisto de una fila de espigas de cie-
rre corresponden dos filas de contraespigas desplazadas entre sien 902 dentro de
la carcasa y de cuyas filas de contraespigas aquella fila que pertenece a la posi -
cién de garaje solamente puede desviarse pero no bloquear.

5.~ PERFECCIONAMIENTOS EN CERRADURAS DE VOLANTE EQUIPA-
DAS CON CILINDRO GIRATORIO E INTERRUPTOR DE ARRANQUE.DE ENCENDI

Do-
Tal como se describe y reivindica en la presente Memoria Descriptiva,

que consta de ocho hojas escritas a méquina por una sola cara y de sus corres -

pondientes dibujos.
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