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.El presente invento tieme por objeto un dispositivo
que permite apreciar lss caracterfsticas de concentracifn
de una fila de objetos que se desplazan delante de un da;
tector de paso. Més particula.rhente, el presente inveato
tiene por objeto un dispositivo que permitie determinar el
caudal de vehiculos que circulan sobre una calzada y spre-
ciar la ocupacién media de esta cﬁlzada, siendo la ocupacidn .
de la oalza;da funeidn del caudal de los coches, de sus dimenw
siones, del espacio entre dos vehiculos consecutivos y de su
velocidad. Esta ocupacidn puede sézj determinada por el co-
nocimiento de datos tales como: caudael horario, tiempo que
separe dos pasos de vehiculos en un mismo punto y tiempo de
permanencia de cada vehfculo en una misma zonaj; punto y zo-
na en los que estarfa situado un medio de | deteccidn.

Para conocer a distancia el estado de la circulecién so-
bre una carreters dada, se disponen generalmente detectores

unidos a un contador integrador que mide en cualquier insten-

" %e el caudal de peso de los vehfculos. La indicacién dada

por este dispositivo es sin embargo insuficiente para tener
una idea exacta del flujo de la circulacidn por la carretera,
pues este flujo estd caracterizado por otros parfmetros ta-
les como: caudal medio, velocidad media, distancia media que
separa dos vehiculos comsecutivos, dimensél.ones de los vehf-
culos, etc. Es preciso notar que estos parémetros no son in-

dependientes siendo la distancis media que separa dos vehicu-
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los por ejemplo funoién del estado de la carretera, de la
velocidad y de las dimensiones de los vehficulos, de su. carge
7 del coeficiente de seguridad practicado por cada oondﬁc-
tor.

Asf, para una nisma cadencia de paso snte el delastor,
se puede tener una calzada ocupada o una calzada libre. Para
completar la indicaciln dada por el integrador de tréfico, es
preciso pues un dispositivo capaz de indicar, para un camdsl
dado, si la circulacifn es flfilda o diseminada o al contrario :
compacts pero muy lenta. En los dos casos, el caudal es el
nismo pero los riesgos de embotellamiento de la circulﬁoi&n
son notablemente diferentes.

Existen dispositivos que permiten medir la velocidad de
cada vehiculo gue pasa sobre el detector pero es importante
conocer la velocldad medlia de la fila, lo que exige disposi-
tivos légicos complejos.

El conocimiento de la velocidad media de la fila de los
vehfculos es insuficiente en si mismo para determinar el es-
tado de ocupacifn de la calzada que es tambidn funcién del
caudal.

El equlpo de sparato conocido para la medida de la ve-
locidad media de los vehfculos es en general diferente por
principio del utilizado para la medida del caudal y esto es
una desventaja evidente.

El presente invento permite suprimer el intesiador parsa
la obtencifn de la velocidad media a partir del comocimiento
de la velocidad individuel de una serie de coches consecubis '
vos. Segfn el invento, se evita la mecesidad de dos circuftos °
diferentes y complicados por la utilizacién de un circuito

de base comfin de construccidn semejante.
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El indicador de caudal segfn el invento esté caracte-
rizado por el hecho de que el nﬁmero de ﬁasps de vehiéﬁios
estd dado por la medida de la tensiln en los bornes Ge un
condensador principal que recibe una carga elemental 'c;dns-
tante a cada paso de vehiculos, estando dada esta csrga ele-

mental por la descarga de un condensador auxiliar, deéca:cga

‘mendada por un detector de paso. fe

Segfn el invento, el indicador de ocupacilén pars wn
caudal de circulacifn dado estd caracterizado por el Hecho
de que la ocupacifn viene dada por la medida de la tegai&n
en los bornes de un condensador principal que, a cada bas’o

de un vehfculo sobre un detector, recibe una carga eléctri-

‘ca cuyo valor es proporcional al tiempo de pemanenéia del

vehficulo sobre el detectors .

Segiin el invento, un indicador del nivel de ocupacidn -
que pﬁede funcionar cualquiera que sea el -caudal de flujo
estd realizado por la combinacién de un indicador de caudal
con un indicador de ocupacifn tales como los definidos mis
arriba, estando caracterizada la combinaciln por el hecho de
que el indicador de ocupacifn tiene un dispositivo de resis-
tencias variebles, por medio del cual es cargado su conden-
gador principal, estando subordinado este dispositivo de re-
gistencias variables al valor del caudal medido por el indi-
cador de caudal.

Los indicadores de caudal y/o de ocupaci&ﬁ seglin el in-
vento son notables particularmente por el hecho de que la me=-
dida de la tensién en los bormes de dichos condensadores prine
cipales es realizada pdr una serie de circuftos sensibles a

la tensiln que accionan dispositivos de relés.

Otras caracter{sticas y ventajas del dispositivo segfln
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el invento aparecerfn en el curso de la descripcién que sigue
refiriéndose a los dibujos smnejos dados a titulo ilusigi-aj;i'i.vo
¥ en ningén modo limitativo, dibujos ‘en los cuales:

La figura 1 representa el esquema de principilo de u.n in-
dicador de caudal segfin el invento.

Las figuras 2, 3 y 4 son esquemas de principio de.los
elementos 1 de la figura 1. S

La figura 5 es un esquema de principio de la compir;,aci&n
segin el invento que ‘comprende un indicador de caudal y' un in-:
dicador de ocupacidn: |

La figura 6 representa el esquema de una forma de resall- °
zacidn de un elemento de la figura 5.

Las figuras 7, 8 y 9 representan una parte del esquema
de otres formas de realizacién del invento.

Las figuras 5, 9 y 10 representan otras dos variantes de
un dispositivo segln el invento.

‘La Iigura 1 representa el esqueme de principio de wn in-
dicador de caudal megln el invento. Un detector de psso repre~
sentado . esquemlticamente poﬁ: el -blogue D menda, por medio de
un relé A, un reld M cuyo conbacto mévil 2 esth conectado a
mada por medio de un pequeiic condensador ql;

El detector D es un detector clésico cualqulera, ya sea
un detector de contacto, dando un breve impuls; de corriente
en ol momento de.la llegada de un coche, ya sea un detector
del tipo "de campo" que puede ser por ejemplo de "radar® o
de "bucle magnético" y que da una sefial ouya duracién .
ponde al tiempo de paso del veh_ic;ulo sobre este detector. El
dispositivo preferido segln el invento tiene‘un detector del '
segundo tipo, pues en este caso un mismo detector servird
también para el mando del indicador de ocupacibn descrito des—



1200~

125.=

 1300=

1350w

140s=

145.~

puds, indicador de ocupacién cuyo funcionamiento esté basa~
do en el conocimiento del tiempo de paso de los vehic;lioé.

El relé A es en principio un relé temporizado, cu:,ra, ac-
cidn sobre el relé M no dura n&.s‘que el tiempo necesai::)t.é pe-
ra la descarge del condensador g, como se verd después.

Un contacto fijo 4 del rel§ M antes citado estd anido &
una fuente de tensién positiva U mientras que el otro gentace
to f£ijo 3 estd conectado a masa por medio de una resistencia
r de valor relativaﬁente pequeiio unida en serie con 'un ‘conden=-
sador Ql de gran dape.oid.ad. Una resistencia regulable.de fu-
gas Rl estd conectada en paralelo con el condensador Ql cuyo
borne positivo estd por otra parte conectado el borne de un
circufto de medida representado de una manera general por el
bloque 1. .

Este bloque 1 comprende en principio una serie de cir-
cuitos conectados en parsaleleo como se representa en la figura
4, teniendo cada uno de estos circuitos en serie un disgpositi-
vo sensible al valor de la tensidn I, ¥ el bobinado de mando
de un reld 4. ,

Como se representa en las figuras 2 y 3, el dispositivo
sensible a la tensifn puede ser un diodo de gas o un diodo
Zener o aun un tiratrén sblido o de gas, prefiriendo la So-
licitante la utilizacidn de un tiratrén de gas cuyo electro-
do de rejilla constituye el borne de entrada del dispositi-
Voo '

Esta filtima realizaciln representada en la figura 3 tie-

ne por ventaja no presenter pricticamente ninguna corriente

'de fuge, teniendo el circufto de medida una gran resistencis

de entrada que no perturba la carga del condensador Ql'

Tos relés 4, Afl, A"l, etc., son relds de_un tipo cual-
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quiera y tienen medios que permiten, por una parte el mando
mecénico o eléotrico de al menos un conbactor, por oS par- :
te el mando de un dispositivo de indicacifn de un tipdfifsil.&- :
sico ' 5

- El funcionamiento del indicador de caudal segin el inw
vento es el siguiente:

El paso de un vehfculo sobre el detector D produce:-una
seial (cuya duracién no interviene en la medida del Gaudal)
que, @ctuando sobre el relé A, provoca el cierre del relé M :
cuyo contacto 4 est& normalmente cerrado. La accibn &el Te~
16 A que cierra el contacto 3 provoca la descarga del conden=
sador D) previamente cargado por la fuente de potencial U, '
en el condensador QCL’ por medio de la resistencis r cuyo ve~ t
lor he sido escogldo pequefio de manera que no sumente sus—
tencislmente la constante de tiempo del circufito. En prine
ciplo, la cadencia de paso de los vehiculos no es muy gran-
de, pero dos vehficulos pueden presentarse fécilmente casi
simulténeamente, y la eleccidén de los parfmetros 4 Uy r ¥
de la temporizacifn del relé A debe permitir obtener cada
vez la descarga del condensador ;4 por cada paso de vehicu-
lo, la carga de Q; aumenta pues desde q; ¥ la tensibn v, en
los bormes del condensador Q, se acrecienta hasta un valor
1linite V, cuyo valor tebrico seria

V'l = !
3600 +1
By 9y

Siendo N el nfimero de vehfculos por hora.

Rl la reslstencla de deacarga.- .
En un instante dado, i se suprime la resistencia Bl,.

la carge de Ql serf proporcional segfin una ley exponencial

al nfmero de vvohiculés' que haya pasado Asobi.:e el detector des-
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de un instante de referencia: T
" Q= 2(aN) = C,V
siendo 0, le capacidad de @, siendo V la tensidn instm_it'é.-
nea, ¥ a un coeficiente de proporcionalided, de donde:
N, ¥ Ny |

La medida del camdal puede ser asi realizada de mamera
continua pero en la yr&cﬁioa es tomada de manera perifdiea,
en particular para evitar que en el momento de la medidht*el
caudal de rejilla del dispositivo sensible a la tensibp no
perturbe el estado de carga del coﬁdensador Ql.

El valor de la resistencia R, estd ajustado de manera
que la curva de descarga del condensador Q; sea una exponen=
clal semejante a la curva del valor de la intensidad de la
ciroulacién considerada en funcibn del tiempo.

En efecto si se considera un nfimero dedo de vehiculos
que pasan sobre el detector durante un inbtervalo de tiempo

dado y si durante un cierto tiempo suplementario no hay ve~

“hfculos, la intensidad de la circulacién expresads en vehfcu-

los por hora tome a cada instante un valor correspondiente a _
los puntos de una curva exponencia.l. Asf, graciss a la simili-
tud de los nfmeros de carga y de descarga, un sondeo periddi-
co da el valor de la intensidad de circulacidn referida a un
tiempo medio qué es ol dé la descarga completa del condensa=-
dor. o

La indicacifn del caudal no es suficiente para tener una
idea precisa de las caracterfsticas del flujo de una fila de
vehiculos, pues el afimero de pasog sobre el detector no indi-
ca 8i la circulacidn es flfida o compactes

Seglin un modo de realizacidn ventajoso del invento el
indicador de caudal estf asociado a un indicador de ocupacién
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cuyo esquema de principio estf representado por la parte in-
ferior del circufto de la figura 5. Correspondiendo la:'p&te
superior de este circufto, al indicador de ceaudal anbloge al
de la figura 1. :

El indicador de ocupacidn tiene un pequefio condensgedor
Q, conectado entre la mass y el contacto mévil 5 de un-relé
M’; este conbtacto mévil 5 es accionado por un reléd nc Hempo-
rizado B mandado por el detector D, siendo este detec.’cpz‘, 0
no el mismo que el que manda el indicador de caudal. ,fréfe-
rentemente, este detector es del tipo de campo, por e.;],emiplo
detector de bucle magnético o detector radar, de ma.nera' que
da una seilal cuya duraciln’'es proporcional al tiempo de paso
del vehfculo en el campo.

No queda excluido sin embargo utilizar una pluralidad
de detectores del tipo "de pedal neumético o de contacto"
combinados con un circufito 1légico que da una seflal cuya du-
racifn serh proporcional al intervelo de tiempo que trans-
curre entre los pasos del vehfculo sobre dos detectores su~-
cesivos.

Un contacto 7, que corresponde a la posicién normalmen=—
te cerrada del rel M’ estf unido a una fuente potencial U’
mientras que el otro conbtacto, representado por la cifre de
referencia 6, estf unida a la masa por un condensador de gran
capacidad Q2 conectado en serie con un dispositivo de resis-
tencias variables. Segin el modo de realizacién representado
en la figura 5 el dispositivo de resistencias variables tiene
una serie de resistencles T Ty J:B‘ Ty eeeos conectadas en pa=
ralelo, teniendo cada una de las ramas en serie un contacto,
tales como 8, 9, 10 y 11 en posicién normslmente cerrada.

- E1 borne positivo del condensador Q2 estd conectado al
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borne de un dispositivo de medida de tensiln que puede ser
anflogo al del indicador de caudel, es decir tener en :fara-
lelo una serie de circuitos, comprendiendo cada uno un di.s-
positivo, sensible a la tensibn tal como I:‘2 conectedo en se-
rie con la bobina de mando de un relé tal como Bye La salida
de cada uno de estos relds estl conectada a un dispositivo

de indicacidn que puede ser del mismo tipo que el del indica=
dor de casudal, representado por el blogue 12,

Cada uno de los contactores, tales como 8, 9, 10 ¥ 11 es
mandado mecénica o eléctricamente por un relé correspcndiente
Ay A’y A"l, A "'l del dispositivo de medida del indiéador
de caundal.

Seglin una variante, el dispositivo de resistencissvaria=-
bles puede tener un cierto nfmero de resistencias en serie 14,
15, 16 pudiendo ser cada una de estas resistenclias corto-cir-
cultada por un contactor tal como 17, contactor mandado de la
nisma menera por los relés A, A% cecae del circuito de me-
dide del indicador de caudsl., Tel variante ha sido represen=-
tade en la figura 6.

Las resistencias r; r, T3 Ty O las resistencias 14, 15,
16 oceoes pueden ser todas igusles o diferentes.

Segln otra variante, el dispositivo de resistencias va-
rigbles segfin la figure 5 comprende resistencias r T, ra Ty
de valores crecientes, teniendo el dispositivo de mando de los
rel8s correspondientes un cirecuito 1légico cuya funcién es des-
bloguear todos los relés bloqueados 4°;, 4"y, 4’77}, salvo el
{ltimo. De este modo, para una tensibn deda Vn en los bornes
del condensador Q, Ginicamente el relé que estd desconectado
para uns tensifn inmediatsmente inferior vn-l quedarf bloquea=

do; en este caso, estando los conbtactores tales como 8, 9, 10
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¥ 11 en posiciln normalmente sbierta, solo el contactor co-
rrespondiente a una resistencia r,_, estarf en posicién ce-
rradao -

El funcionamiento del dispositivo segfin la figura 5 ‘es
el siguiente.

A cada paso de vehfculo, 61 detector D envia una seiial
cuya dur_ac:l.&n es igual al tiempo de paso del vehiculo, y por
medio del relé B el contacto 6 serf cerrade durante ur mismo
tiempo. El condensador qy Be descarga entonces en el conden-
sador Q2 a través del dispositivo de resistencias va.ria'ples;
la capacidad de BT el tiempo de cierre del contacto 6 son
ajustados de manera que para el tiempo de paso del vehfculo,
9y 1o pueda descargarse enteramente.

La carga total del condenssdor Q2 es entonces proporcio- -
nal al tiempo totel de paso de los vehficulos sobre el deteo~
tor y lo mismo seré para la tensién en los bormes de Qe

Esta tensifn es indicada peribdicamente por el disposi-
tivo de indicacidn 13 conectado a los circuitos de medidas 1'232
¥ que funcionsn de la misma manera que el circuito de medida
I‘l‘l del indicador de caudal, conectado al dispositivo de in-
dicacién 12 que puede ser del mismo tipo.

Como habfa sido mencionado més arriba, la indicacién del
tiempo de paso de los vehiculos sobre el detector no da indi~-
cacifn sobre el estado de ocupacién de la calzada, dando wun
gran nfmero de pasos de corta duracidén una misma carga de Q
que un menor nfimero de pasos de mayor duracién.

Eg preciso pues distinguir el aumento de la carga del
condenssdor Q,, debido al paso muy répido de un gran nfmero
de vehiculos del aumento de la carga debido al paso lento de

un menor nfmero de vehfculos.
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Tal discriminacibn es posible ajustando el valor de la
resistencia a través de la cual se descarga el condensado'z:
4y, siendo el valor de la resistencia tento més elevado -cuan-
to mayor es el caudal medio. Esto permite obtener una indica~
cibén sobre el tiempo de permanencia de los vehiculos gobxe
ol detector que es sustancialmente independiente del nﬁpero
de los vehiculos, cusndo este nfmero no varfa més que en un
margen relativamente estrecho. S

Un célculo preciso puede permitir determinar la ley. Sp-
tima de variacién de las resistencias, pero en la préctica se
limitard a un contacto del dispositivo de sefializacibn 13.
Por ejemplo para un valor de caudal Nl, la resistencia serh
determinada de modo que la lectura del dispositivo de sefia~-
lizacibn permita determinar si el tiempo de paso es Sptimo
para este caudal, o si es demasiado pequefio (circulacién mo-
derada, muy moderada o incluso detenida).

La conexibén de resistencias crecientes es realizeda au-
tométicamente por el sistema de relés Ay, A%p... A’”l, actuan-
do sobre los relés 8, 9, 10 y 11 de la figura 5.

Segfin un modo de realizacién, la medida del tiempo de
paso de un vehfculo (tiempo de enganche del relé 5-6-7) puede
gser hecha més precisa emplesndo no sélo un condensador 0 8l
no une serie de condensadores q’a (véase figura 7) conectados
por un dispositivo de tipo décads, permitiendo la descarga
sucesiva de los condensadores q’a, cada uno durante un tiempo
predeterminaedo, 1/10 de segundo por ejemplo. Durante la des-
cargs de los Gltimos condensadores de esta serie, los prime-
r08 son recargados por un dispogitivo temporizado semejaute.

Segln otro modo de realizacifn representado esquembtica-

mente en la figura 8, el condensador L9 es conectado a un
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circufto de relajacidn répido que permitiria repetir varias
veces la descargs de 4 durante el cierre del reld B. Esto
es realizable por el hecho de que en la préctica la duzia:q‘iGn
del paso medio de un vehficulo es relativamente elevada, del

%30,~ orden de 1/4 a 2/3 de segundo.

Une variante del dispositivo segln la figura 8 puede
ser realizada segln la figura 9.

Seglin este filtimo modo de realizacidn el condensqdo’;:

a, se descarga en el condensedor Qe a través de una resisten~:
335.,~ cla T que es independiente del valor del caudal dado poxr un

indicador de caudal tal como el de la figura 1 pero la ten-

5ién de carga del condensador 9, es8 varigble. Esto se obtie-

ne con syuda de un dispositivo potenciométrico que tiene plots-

unidos al condensador q, por medio de un circuito de relaja-
340,~ o¢ibn rafida 0, mendado por el relé B de una manera semejante

a la ilustrada por la figura 8.

Los plots del potencibmetro P estén unidos al circuito
de relajacibn 0, por medio de relés Py P, P5 Py eoe mandados
por los relés 4; Ay A7ty A"'l, del indicador de caudal.

B35 o= Asi la tensidén de carga del condensador 4 serd tanto
més pequeiia cuanto mgyor sea el caudal de los vehfculos y la
compensacién es realizada de una manera similar a la de los
otros modos de realizaciln descritos més arriba.

Eg destacable que la serie de dispositivos sensibles a

350,- la tensiln del indicador de caudal puede ser reemplazada en
todos los casos de figura por un dispositivo que da, de mane-
re conbtinua, el valor de la tensién en los bornes del conden~
sador Q,. En este caso entonces, los relés tales como 9~10-11
(figura 5) 0,17 (figure 6) IE’l-JE‘a-iE’3 (figura 9) pueden ser reem

%550~ plazados por relés con umbral de tensién, y el resultado ob-
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tenido serd equivalente.

La figura 10 ilustra otro modo de realizacibén del pre~-
sente invento. Segfn este fltimo modo de realizacién les dis-
positivos de medida de btensidn del condensador Q (indicedor
de caudal) son suprimidos y el condensador Q, (indicador de
ocupacidn) es cargado directemente por la tensién en lcs bor-
nes del condensador QJ. por medio de WY de un circuito de
relajacibn rfpida Coe Por otra parte, el condensador g, es car~
gado de una maners continua por una fuente de tensién D'2a
través de una resistencia R mientras que el condensador g, es
cargado intermitentemente por una fuente de tensidn Ul de po~
laridad opuesta a la polaridad de U,.

Asi el candal de los vehfculos no seré ya medido por el
crecinliento de la carga de Ql sino por la disminucidén de esta
carga, disminucidén debida a las cargas de signo opuesto propor-
clonadas por el condensador Q.

La tensifn en los bornes de Ql serf pues tanto menos fuer-
te cuanto mis importante sea el caudal de veh{oulos y el con-
densador % serd pues cargado por una tensifn compensads au-
tomfticamente en funcidn del caudal.

Evidentemente la capacidad de los condensadores D) Ql,
959 QQ deberdé ser culdadosamente ajustads y en particular para
evitar que la descarga de Ql poxr QQ no pueda modificar sensie
blemente el equilibrio establecido por el funcionamiento nor-
mal de Ql en indicador de caudal bajo control Qe Particular-
mente, serfa desesble que la descarga de Ql por ¢, sea 8proxie=
nadamente compensada por la carga de Q‘l a través de la resis-
tencia R.

Bien entendido, el invento no est& en ningfin modo limi-
tado a los modos de realizaciln mls especialmente descritos
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y representados que no han gido dados més que a titulo de
ejemplos .

NOTAs=

e

Los puntos de invenciln propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta Paténte de Invencién en Es-
peila, por veinte afios, son los sigulentes:

12,~ Dispositivo indicador de caracterfisticas de un.
gran nfmero de méviles que pasan sobre un detector de paso,
caracterizado por el hecho de que tiene, en combinaciS,ﬁ, un
primer circuito que comprende un primer condensador conecta~
do a un primer circufto de carga mandado por dicho detector,
siendo tal este ciroulto de carga que la tensién en los bor-
nes de dicho primer condensador sea proporcional al nfmero
de méviles que pasan por unided de tiempo sobre el detector,
un segundo circuito que comprende un segundo condensador co-
nectado a un segundo circufto de carga mandando por dicho de~
tector, siendo tal dicho circuito de carga que la tensibn en
los bornes de dicho segundo condensador sea proporcional a
la fraccidn de dicha unidad de tiempo durante la cual los mé-
viles gue haysn pasado sobre el detector han permasnecido so-
bre este filtimo, y un dispositivo de subordinacién conectado
entre el primer circuito y el circulto de carga del segundo
circuito para disminuir el valor de la tensibén en los bornes
de dicho segundo condensador en funcién inversa del valor de
la tensidn en los bornes de dicho primer condensador.

22.~ Dispositivo segln el punto 12, caracterizado por
el hecho de que dicho primer circuito de carga tiene un con-'
densador auxiliar de capacidad relativamente pequefia con re-

lacidén a la de dicho primer condensador pudiendo un inversor
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conectar dicho condensador auxiliar alternativamente a los
bornes de dicho primer condensador y a los bornes de unsg -
fuente de tensién y un reld temporizado mandado por dichc
detector y que manda dicho inversor. "
32.~ Dispositivo segfin el punto 22, caracterizado por
el hecho de que dicho segundo circufto de -ca:r.'ga tiene un

‘condensador auxiliar de capacidad relativamente pequeiia con

relacién a la de dicho segundo condensador, pudiendo chec—-
tar un inversor dicho condensador auxiliar albternatiwanente
a los bornes de dicho segundo condensador y a los bo:rmeg de
una fuente de tensibn, y un relé no temporizado mandado por
;‘ticho detector y que manda dicho inversor, estando asi co-
nectado dicho condensador auxilisr a dicho segundo condensa-
dor durante todo el tiempo de permanencia de cada mbvil so-
bre dicho devector, teniendo dicho dispositivo de subordina-
cibén una resistencia variasble subordinada por una pluralidad
de relés a un dispositivo de medida conectado a los bornes
de dicho primer condensador de dicho primer cirecufto.

42,~ Digpositivo seglin el punto 32, caracterizado por

el hecho de que dicho dispositivo de medida de tensibn de

dicho primer circufto tiene una pluralidad de detectores de

umbral de tensidn conectados en paralelo a los bormes de di-
cho primer condensador.

52,~ Dispositivo segfn el punto 42, caracterizado por
el hecho de que dlcha resistencia varisble tiene una plurae-
1ided de resistencias conectadas en paralelo, teniendo cada
unse de las ramas del circufto un par de conbactos de relés
mandados respectivemente por dichos detectores de umbral.

62.- Dispositivo seglin el punto 42, caracterizado por

el hecho de que dicha resistencia variable tiene una plura-
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lidad de resistencias conectadas en serie, estando cada una
de dichas resistencias corto=-circuitada por un par de c:cint&c- .
tos de uno de los relés de una pluralidad de relés manda&jds .
poxr dichos detectores de umbral.

72,~ Dispositivo segln el punto 32, caracterizado por
el hecho de que el circuito de carga de dicho segundo circui-
to tlene una pluralidad de condensadores auxiliares slterna-
tivamente cargados y deécargados en dicho segundo condensgdor
por medio de un dispositivo de conmutacién mandado por dicho
detector.

82, Dispositivo seglin el punto 32, caracterizado por
el hecho de que el circulto de carga de dicho segundo circuf-
to tiene un condensador auxiliar de capacidad relativamente :
pequefia con relaciln a la de dicho segundo condensador, sien-
do dicho condensador cargado y descargado por medio de un cir--
cufto de relajaciln mandado por un relé no temporizado exci~-
tado por dicho detector.

99,~ Dispositivo segfln el punto 12, caracterizado por
el hecho de que dicho segundo circuito de carga tiene un con-
densador auxiliar de capacidad relativamente pequefia, conec-
tado a los bormes de dlcho segundo condensador y a 1los bornes
de una fuente de tensibn continua por medio de un circuifto de
relajacifn conectado a los bornes de un circufto potenciomé-
trico, siendo mandado dicho circufto de relajacidn por dicho
detector por medio de un xelé no temporizado, estando dicho
circufto potenciométrico subordinado al valor de ls tensién
en los bornes de dicho primer condensador de dicﬁo primer clir-
cuito. |

102.~ Dispositivo seglin el punto 12, caracterizado por

el hecho de que dicho primer circuito tieme una primera fuente
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475.= de tensidn conectada a los bornes de dicho primer condensa-
dor, una segunda fuente de tensién conectada a los bornes de
un condensador suxiliar de capacidad relativamente pequeia
por medio de un par de contactos de un primer inversor man-
dado por dicho detestor por medio de un reld temporizado, es-
4800~ tando conectado dicho condensador auxiliar a los bornes de
‘dicho primer condensador por medio del segundo par de contac-
tos de dicho inversor, teniendo dicho segundo circuito-un con-
densador asuxilier de capacidad relativamente pequefia, conec-
tedo a los bornes de dicho segundo condensador por medlo de
485.,= un primer par de contactos de un segundo inversor mandado por
dicho detector por medic de um reld no temporizado, estando
ademfis dicho condensador conectado a uno de los bornes de di-
cho primer condensador por medio del segundo par de contactos
de dicho segundo inversor y de un circuito de relajacién man-
490,- dado por dicho reld no temporizado.
112,- ®*DISPOSITIVO INDICADOR DE CARACTERISTICAS DE UN
GRAN NUMERO DE MOVILES QUE PASAN SOBRE UN DETECTOR DE PASO
PARA REGULACION DE LA CIRCULACION EN CARRETERAS", todo tal
y conforme se describe en la presente memoris, le cual cons-
495.~ ta de 496 lineas y a titulo de ejemplo se representa en los
adjuntos dibujos.
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