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La presente invencidn se refiere
a perfeccionamientos en la construccion de motores -
rotativos de combustion interna que rermiten obtener,
mediante la especial disposicién de las camarss y -

5. pistones, elevadas potencias con un gasto y numero -
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de revoluciones reducido,

anillo térico, dentro del cuel se forﬁan las camaras,
de seccidn cireular, distribuides convenientemente.
En estas camaras se alojan los pistones, los cuales
van unidos mediante un segundo anillo tdrico, que -
1lamaremos en adelante anillo de pistones, conedntri
co con el gque forma l&as cémaras y que denominaremos
a lo largo de toda la descripecidn anillo de cémaras
o cilindros. El anillo de pistones va unido, median
te una serie de brazos radiales, a un eje hueco, con
céntrico con dicho anillo, dentro del cual se aloja
un segundo eje al que se une, también mediante bra-
zos radiales; el anillo de camara.

Les distintas cémaras estén en co
municacidn con el exterior a través de dos orificios
o conductos situados uno en cada extremo de dichaé -
camaras., Tangente al anillo de camarass en la zona -
eﬁ que se forman los orificios o toberas de las cama
ras, se dispone un tercer anillo fijo portador de -
los colectores de admisidén de combustible, aire y ex
pulsidn, asi como de las bujias de encendido. Por -
Gltimo se disponen otros dos anillos concéntricos -
con los anteriores, uno de los cuales es fijo y comns
tituye el colector de toma de corriente para las bu-
jias y el otro, que es movil es el porta-escobillas
de paso de corriente a dichas bujias.

Tanto 1 anillo de pistones como
el Ge cilindros van conectados a un sistema multipli

cador de engranajes, disponiendo cada uno de estos -



Estos dos engranajes son complanarios a un tercero,

que sirve Ge conexidn entre ambos y cuyo eje es el -
eje uniforme de giro para la toma de fuerza, El ni-
mero de dientes y perfil de estos tres engranajes, es
idéntico y esté ideado de forma que la velocidad an-
gular del engranaje correspondiente al anillo de pis
tones y de cilindros, sea distinta en todo momento,
pero no en igual magnitud, sino variando constante-
10. mente, de forma que cuando la velocidad angular del
engranaje de pistones aumente, disminuya la del en-
granaje de cilindros.

Con esto se consigue gue, girando
el anillo de pistohes y de cilindros en un mismo sen

15, tido, los pistones tengan un movimiento alternativo
respecto de la camsra en que se alojan.

De esta forma se consigue gque de
cada conjunto cémara—pistén, ihyectando combustible
alternativamente en ambas caras de cil{ndro, sea de

20. doble efecto, es decir, que en cada recorrido comple
tp del pistén, se producen dos ciclos. Si multipli-
camos el nimero de cilindros por los dos ciclos que
en cada uno se producen y por el nimero de inyeccio-
nes gue se llevan a cabo en una revolucidn completa

25. del motor, tendremos el numero de ciclos que se pro-
ducen por cada revoluciodn,

Puede comprenderse facilmente el
nimero de ciclos tan elevado que Se consigue con es-—
tos motores, asi como su elevada potencia con un ni-

30. mero reducido de revoluciones.
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pueda comprenderse perfectamente, seguidamente se ha
ce una descripcién mas detallada del motor con refe-
rencia a los dibujos adjuntos, en los que se muestra
un prototivo de motor con seis c¢ilindros, pero bien
entendido que, tanto el nimero de éstas como la dis-
posicién de las toberas, anillos portadores de los -
colectores, asi como los de toma de corriente, puede
variar, pudiendo incluso suprimirse €stos en caso de
gque el encendido se produjera por la compresién del
combustible.

En los dibujos:

Le figura 1 es una seccidn del mo
tor normal al eje del mismo,

La figura 2 es una seccidn segun
la linea 2-2 de la figura 1, mostrando los elementos
de unidn del anillo de pistones al eje correspondien
te, en el momento en gue una de las bujias queda en=-
frentada con el conducto de toma.

La figura 3 es una seccidn similar
a la de la figura 2, pero tomada en sentido contra-
rio al de la direccidn II-II.

La figura 4 es una vista frontal

del conjunto de engranajes.

La figura 5 es una vista de perfil
del conjunto de engranajes.

La figurs 6 es una vista de uno -
de los engranajes del sistema de control de velocidg
des de los anillos, |

La figura 7 es un esguema del fun
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cionaniento,

Como puede verse en la figura 1 el
motor de lg invencidn comprende un anillo térico 1,
unido mediente una serie de brazos 2 al eje 3. Este
anillo térico dispone, interiormente, de una serie -
de cameras 4 de seccion circular, dentro de cada una
de las cuales se aloja un pistdn 5 dotado en su peri
feria de unos segmentos de estanqueidad 6.

Los distintos pistones 5 van unidos
mediante un anillo %, concéntrico con el anillo de -
cémara 1,”que dispone, al igual que los pistcnes, de
segmentos de estangueidad 8. |

Por su parte este anillo de pisto
nes va unido, mediante los brazos 9, al eje hueco 10
dentro del cual se aloja el eje 3.

Las cémaras 4, disponen de los con
ductos o toberas necesarios 11 para la entrads y sa-
lida de le mezcla y gases, los cuales estaran dispues
tos en las proximidades Ge los limites de dichas ca-
maras,

Tangente al anillo de cémara 1, -
en la zona en gue dispone de los conductos o toberas
11, se disponé un tercer anillo 12, portador de las
bujias de encendido 13, el colector de admision de -
la mezcla 14, el colector de escape del aire de re-~
frigeracién 15 el.colector de admisidn de aire fres-
cO para refrigeracién 16 y el colector de escapes de
gases procedentes de la combustion 17.

Por Uliimo concéntricamente a los

anillos antes ennumerados se disponen otros dos anie
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rriente, y otro 19 portador de las escobillas 20 pa-~

ra el paso de corriente a las bujias 13, El anillo
18 dispone de une serie de tomas de corriente 21 y -
el anillo 19 de unas escobillas 22, que sirven como
elementos de Qonéxién entre las tomas de corriente -
21 y las escobillas de bujia 20.

El anillo 18, que hace de colec~
tor de tomas de corriente para las bujias, es fijo,
asi como también el anillo 12 porfador de los colec~
tores de toma y salida de aire y gases y de las bu-
jiaes.

Entre el anillo 1 de camaras y -
el anillo 12, se dispone una serie de segmentos de -
estanqueidad 23.

En la figura 2 se muestra una ca-

- . ’ . -~ ’ .
‘mara 4 seccionada, en la que se ve el anillo de cama

ra 1, el anillo de pistones f y uno de los brazos 9
que unen dicho anillo con el eje hueco 10. ILa sec-
cidén esté dada en el momento en el que una de las bu
jias 13, esta enfrentado con uno de los conductos 11
de toma de cdmara. Entre el anillo fijo 12 y el de
camaras 1, se_dispbnen los segmentos 24, alrededor del
conducto 11 de toma de camara, existiendo ademas eh
el anillo 12 unos resaltes 25 que aislan dicho ani~
1lo del exterior,

La seccién de la figura 3, corres
ponde al moino de los colectores gqueda enfrentada con
el conducto de toma de camara 11, mostrandose el bra

zo 2 que une el anillo 1 de camaras con el eje inter
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En las figuras 4 y 5 se dan dos -
vistas del sistema de engranajés de este motor. E1
anillo de cémaras, va conectado a un sistema multi-
5. plicador de engranajes 26 y 27, mientras gue el ani-
llo de pistones 1lo estd al sistema multiplicadbr cons
titufdo por los engranajes 28 y 29. En el eje de los
engransies 26 y 28, se disponen los pifiones 30 y 31,
que engranan con un tercer piﬁén 32 correspondiente
10. al eje de giro uniforme, siendo estos tres piﬁonéé -
complanarfos y de igual numero de dientes y perfil.
Debido al perfil especial de estos pifiones, suponien
do que el 30 giro en el sentido de la Flecha Fy, el
32 girara en el sentido de la F, y el 31 lo hars en’
15, el de 1a F .
> En la figure 6, la longitud del -
arco 33-34 es igual a la del arco 35-36. La longi-
tud del arco 3%—38 es igual a la del arco 38-39, sien
do la longitud del arco 33-37 igual a la del 35-37 v
20. la del 33-40 igual a la del 35-41., En esta circuns-
tancias, cuendo, por ejemplo, el piﬁén de camaras, -
ha girado la magnitud 33-34, el pifién intermedio 32
hébré girado un arco igual, es decir el arco 35-36.
El gngulo descrito por este pifion habrs sido el én-
25, gulo 36- 6 =35. Bste angulo es igual al 38-0-39, -
 que serd el 4ngulo descrito por dicho pifién por el -
lado opuesto, es decir gue habra girado la magnitud
38-39., La longitud de este arco ha de ser igual a -
1la del descrito por el piﬁén 30 es decir que dicho -

30, pifién 30 habrd girado el arco 37-38. De esta forma
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el pifidn 30 ha girado el sngulo ol nientyas que‘el pi
fién 31 ha girado el angulo % . Al ser el angulo A -
mayor que el éngulo % s la velocidad de angular del
pifidn 30 es mayor que la del 31, es decir que la ve-
. locidad de giro del anillo de pistones sera, mayor -
que la del anillo de cdmara. Lo contrario ocurrira
en el periodo siguiente, en el que se repetira el -
proceso anterior pero a la inversa con lo cual el ani
1lo de cémares girard a mpayor velocidad que el ani-
20. llo de pistones,

Estos cambios de velocidades en -
los dos anillos, se producen cuando el pistén esta -
pféximo a cada una de las caras extremas del cil{ndro,
momento en que se consigue la méxima compresidn de -

25, la mezcla introducida en ese espacio y gue es cuando,
al producirse la chispa, tiene efecto la combustiodn.
Mientras tanto en el lado opuesto del pistén se esta
produciendo el tiempo anterior del ciclo.

El funcionamiento del motor de la

20. invencidn, se describe a continuacidén con ayuda de -
las figuras 6 y ;.
. Supongamos eh primer lugar que el
engranaje de la figura 6, es el del anillo de pisto-
nes, siendo el arco que gira en este momento el 33-34,
25. correspondiéndole al anillo de camaras el originado

por el giro de su piﬁén de un arco igual al 37-38, -
es decir, que'la velocidad de giro del anillo Qe ca-
marasAseré mayor que la del anillo de pistones., El1

pistdén "p* f{gura 7, habrd recorrido la porcidn 4, -

R . ’ ’
30. mientras que el recorrido por la cameara sera la por-
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cidn A'., Con €5to, 1la camers anterior habrd ido au-
mentando, realizandose la 2dmisidn en el espacio "a
por el colector correspondiente. Cuando el piﬁén del
anillo de pistones recorra el arco 37-38, el de cilin
dros recorrera un arco igual a 33-34. Entonces la -
velocidad de giro del anillo de pistones sers mayor
que la de cilindro. E1 cilindro "c" recorre la por¥
cién 8' y el pistén la G, se produce la compresidn y
al fihal de la misma el encendido de la mezcla en el
espacio de la "b" de la bujia 13, A continuacidn sg .
rd el anillo de pistones el que gire més despacio, du

. k3 ’ .
rante el tiempo de expansion, mientras que por el con

- . - 2 - . ’ s
trario el anillo de cilindros glraré nas rapido. El1

camino recorrido por el pistén seré~¥»y el recorrido
por la camara % t ., A continuacion, por el mismo
razonamiento anterior, el pistén “"p"* recorre el cami
no "e" y la camara el E{.' Es el momento en que se -~
produée el escape pdr la tobers 1; en el espacio e,
Seguidamente el pistén recorre el camino a su Ar y -
el cilindro "ec" el Art', momento en que se realiza la
admisién de aire para la refrigeraoién v barrido de
los gases de combustién, en. el espacio "ar", por la
tobera 16. Por Ultimo el pistdn "p"'reéorre Er y el
cilindro Br'. Se efectia el escape del aire de re-
frigeracion en el espacio "e,", por la tobera 15.
Resumiendo; en la camara anterior
se ha efectuado la admisidn de la mezcla, compresion
y encendido de la misma, la expansién, el escape, la
admision de aire fresco y el escape de este aire, Ve

. > 4 3 ) 4 . )
rificandose los seis tiempos que completan el ciclo.
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Por su parte, en la cémara poste-
rior, cu&b chelo estd representado en la parte infe-
rior del diagrama, si partimos del momento en que ini
ciamos el ciclo smterior, el volumen de la misma se-
ré méximo. A partir de ese punto, el cilindro "c" re
corre Er y el pistén Er!', se realiza la expulsién de
aire de refrigeracién. A continuacidn, el cilindro
et recorre A y el pistén A', se efectua la admision
de mezcla. El siguiente recorrido del cilindro "c"
es C y del pistén pt C', se produce eﬁton¢es la oég
pfesién y al final de la misma el "encendido. Después
el cili{ndro recorre ¥ y el pistén ¥ , se produce
la expensién y en el recorrido siguiente E, cilindro,
y E' pistdn se lleva a cabo €1l escape para, finalmen
te, al recorrer el cilindro Ar y el piston Ar', te-
ner lugar ba admisién de aire para la refrigeracidn
de la cémara y su barrido.

Tos distintos tiempos del ciclo. -,
on cade cilindro se producen por la variacion de vo-
1dmen entre cilindro y piston, teniendo en definiti-
va el mismo efecto que si el cilindro estuviera dota
do de movimiendo alternmativo, todo ello gracias a -
1a variacién de velocidad de ambos anillos originada
por el sistema de engranajes y pifiones descritos,

El encendido en las camaras, se -
produce al saltar la chispa en el bujia, lo cual ocu
rre cuando, estando en contacto la escobilla 20 con
dicha bujia, se hallan las escobillas de conexidn =
22 y las tomas de corriente 21 enfrentadas.

Como puede comprenderse, los con=-
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ductos oltoberas.de toma de camara,
por la parte exterior del anillo de camaras 1, as{ -
como los anillos 18 y 19, e incluso suprimir la dis-.
posicion de estos en el conjunto del motor.

El engrase de este motor puede -
efectuarse, por ejemplo, a base de introducir é1 1lu-
bricante mezclado con la mezcla carburante, Otra -
forma podria ser empleando en cada cilindro una de -
las camaras como cémara de engrase y la otra como oé
mara de trabajo.

Para facilitar el cambio en la ve

" locidad de giro en el anillo de pistones y cémaras,

puede disponerse entre los brazos 9 y 2, que unen di
chos anillos con los respectivos ejes, unos resortes
debcompresién que tiendan a separar dichos brazos en
tre si. Con ésto se consigue gue el cambio de velo-
cidad esté ayudado por la.accidn de estos resories.
E1 pﬁnto de equilibrio de estos resortes, se obtiene
cuando los pispotes ocupan la parte central de las =
cémaras, con lo cual la sccidn de los resortes sirve
tanto para la camara anterior coﬁo para la posterior.
El nimero de ciclos producidos en
cada cémare por cada revolucién del motor, dependera

Gel diametro de los anillos, pero teniendo en cuenta

‘ . 7 Ay
-que la separacion entre cada dos cilindros ha de ser

suficiente para que los segmentos 8 colocados en el

anillo de pistones, en su recorrido por la variacidn
de velocidad de los dos anillos, no queden en ningun
momento fuera del recinto formado en el anillo de cd

maras entre cada dos cilindros.
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El sentido de rotacidn del motor

se obtiene debido a que en el momento de 1la explosién,
siempre el elemento gque ha de girar en dicho sentido,
estd dotado de la mayor velocidad de giro, o mejor,
presenta una aceleracion positiva en ese sentido, Es
decir, si la explosién se produce, por ejemplo, en -~
la camara posterior, en el momento de producirse es-
ta explosidn, es el anillo de pistones el que gira en
ése momento a mayor velocidad, siendo por tanto mas
facil el giro del anillo de pistones en ese sentido
que el giro de cdmaras en el contrario.

El desfase entre la camara anterior
y posterior de un cilfndro sers, preferiblemente, de
un tiempo, mientras que el desfase entre las camaras
correspondientes de los cififndros consecutivos, ven-
drs dado, como maximo, por la condicion anterior de
impedir la salida de los segmentos 8 del interior del
anillo de camaras.

N O T 4

Descrita suficientemente la natu-~
raleza del invento, as{ como la manera de realizarlo
en la préctioa, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
principio fundamental, siendo lo gue constituye la -
esencia del referido invento y por lo que se solici-
ta Patenté de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE MOTORES RO
TATIVOS DE COMBUSTION INTERNAY; caracterizandose por

lo siguiente:
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le,- Perfeccionamientos en la cons

L

. | . L.
truccidn de motores rotativos de combustion interna,

caracterizados porque se dispone un anillo térico, en
el gque se forman una serie de camaras convenientemen
te distribuidas encargadas de 2lojar los pistones, -
yendo dichos pistones unidos entre si mediante un se
gundo anillo térico, alojade en el anillo de camaras
y concéntrico con é1, uniéndose el anillo de pisto-
nes, mediante una serie de brazos radiales, a un eje
hueco concéntrico con dicho anillo, mientras que el
anillo de cémarss esta unido, también mediante una -
serie de brazos radiales a un segundo eje dispuesto
en el interior del eje hueco antes mencionado, estan
do dotado dicho anillo de camaras de conductos de to
ma para la entrada y salida de la mezcla y gases.,

28 ,- Perfeccionamientos, segﬁn la
reivindicacion 1, caracterigzados porque se dispone -
un tercer anillo fijo tangente al de cémaras en la -
zona en que presenta los conductos de toma para las
mismas, el cual dispone de una pluralidad de conduc-—
tos que sirven como colectores de admision y expul-
sién,

32.~- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 2, caracterizados porque en dicho ter
cer anillo se disponen 1las bujias de encendido.,

48,- Perfeccionamientos, segun la
reivindicacidn 2, caracterizados porgque dichos con-
ductos se disponen formando grupos, tantos como ciclos
se producen por vuelta en cada camera, comprendiendo

cada uno de dichos grupos, por lo menos, un conducto
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"0 colector de admisidn de mezcla, otrolﬁé expulsién
de los gases de combustidn, un tercero paraila édmi—
sidn de aire fresco de refrigeracién y otro para la
expulsion de dicho aire.

582 ,- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn anterior, caracterizados porque se dis
ponen otros dos anillos concéntrico con los anterio-
res, uno de los cuales es fijo y constituye el coleg
tor de toma de corriente para las bujias y el otro,
que es mévil, es el portaescobillas de paso de corrien
te a dichas bujias.

68,- Perfeccionamientos, segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porque el anillo de
pistones}y el de cilindros van, cada uno conecivados
a un sistema multiplicador de engranajes, disponiendo
cade Sistema de un piﬁén que engranan con un tercerp
idéntico y coplanerio con ellos, el cual sirve de pi
fidn de enlace, siendo el eje de este tercer pifidn el
eje uniforme de giro.

;9.- Perfeccionamientos, segun la
reivindicacion 6, caracterizados porque el perfil de
los tres pifiones citados es tal que, girando el ani-
llo de pistones y el de cili{ndros en un mismo senti-
do, la velocidad angular de ambos anillos sea varia-
ble y distinta en ambosy variando la aceleracidn de
los dos anillos en sentido contrario, de modo que los
pistones tengan un movimiento alternativo respecto -
‘de las cémaras en que van alojados.

82.- Perfeccionamientos, segun las

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque el
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anillo de pistones dispone de segmentos. de estanquei

dad que hermetizan las distintas camaras,

92,~ Perfeccionamientos en la cons
truccidn de motores rotativos de combustidén interna;
tal y como queda sustancialmente descrita y en la -

presente Memoria y en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria copsta de quince ho-

. . ’ - :
Jas, escritas a mag\Ia por uvna s¢la rcara.

7 AC"RN Y MODET
Iy F. . :ernandez Rulz
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