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Ie disposicibn objeto de la presente memoria tiene por objsto
la proteccidn contra choques de vehiculos, especialmente vehi-
culos autombéviles, con el fin de eviter lag desastroses conge-
cuencilag que producen en ellos los chogqueg sucedidos circulan—
do a elevada velocidad.

BEn la congtruecidn actual de autombviles se sisue el criterio

‘de obtener la mAxima velocidad y el minimo peso. Ello da lu-

gar a egtructurag ya de por si poco registentes frente a cho-
ques ¥ que, 2 la gran velocidad que pueden producirse los mis-
mog, sufren deformaciones y roturas de tal importancia gue el
vehiculo puede lleger a quedar degtrozado.

Pregcindiendo de otros factores, en sl choque contra un obsté-
eulo debe ger absorvida la energle cindtica de traslacidén del
coche, la cual tiens un valor muy elevado incluso a lag weloci-
dades normales de cireulacidn, sobre todo si se relaciona con
le cepacidad de resistir chogues de lag carroceriass y bastido-
reg de los vehiculos.

Suponiendo un chogue contra un gbgtéoulo de masa suficientemente
grande, como para congiderar tal obstéculo indeformable, toda
le energla cindtica del vehiculo se convierte en energla de de-
formecidn y de rotwura en los elementos del propio vehiculo; y
esto indudablemente acarrea su.destruccidn, a partir de cierias
velocidades, con lag evidentes consecuenciss para la vida de
los ocupantes.

Como las fuerzas que se desarrollan en el choque son de valores
y componentes aleatorios, muchas veces el vehiculo puede salir
lanzedo, desviado de su trayectoria original y volver a chocar
contra uno o més obgtdeculos hasta quedar detenido, o bien que-
dar materialmente empoirado en el primer obgtdculo (o, eventual-

mente, en alguno de los posteriormente alcanzado).
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Bspecial mencidn merece el choque de wn swtomévil de frente
con camidn, pues, en este caso, la gran mesa y resistencia del

canidn frente al awtomdvil hace posible considerar al primero

como una gren mase indeformable, mientras que el hecho de que
ambos vehiculos se nuevan en gentido contrario supone un awneh~
$0 congiderable en lz velocidad reletiva del chogue.

Lo presente invencidn se concibe para dar "salida" al vehiculo
aue choca, Sea cuzlquiera la direccidn del‘ehoque'y, egpecigle
uente, en el choque frontal. :
Yara ello se concibe, de acuerdo con la invencidn, dotar la par-
te delantera del vehiculo con wna disposicidn reforzada, en for-
me de obds, con la punta centrad delante del vehiculo.

Entre unos soportes gemelos superior & inferior van dispuestos
unos rodillos, que pueden girer locog, recublertos de un maté<
rial amortisuedor de golpes ‘tal como el caucho.

Con objeto de hacer mas claramente comprensible la naturaleza,
caracteristicas y ventajas de la invencidn, se describe segui~
damente un ejeuplo de realizacidn de la misma, no limitativo,
1lustrado en el dibujo esquemdtico adjunto, en el cual:

Un autondvil cualquiera representado por -l-, & ilustrado con
1ineas de trazo, incorpora la disposicidn que se indica,

Bajo el eje o puente delantero (bajo el motor .si éste ea delan—
tero) se disponen angulareg —-2-, dirigidos hacia adelante en v
de vértice delantero y ramag curvadas convexes hacia el exterior
(esto es, una forma de obls).

Otros eleuentos andlogos de perfil resistente se disponen para=—
lelamente sobre los anteriores, pera delimiter una configuracidn
andlogae a la proa de un barco; tales perfiles superiores se re-
pregentan por =3-.

Entre =2« y =3~ se montan una gucesibn de rodillos locog de ejesd



e

10,

15,

20,

25,

30,

verticales, repregenténdose por -4~ el que ocupa el vériice de-
lantero del conjunto y por -5~ los restantes.

Como ejeaplo de dimensionado cabe decir lo slgulente:

Iog rodillos pueden tener quince centimetros de altura, estando
los soportes -2~ a unos veinticineco céniimetros del éuelq Y

por tanto, los soportes -3-,2 unos cuarenta centimetros del sue—

1o.

Ios rodillos —— nontados sobre cojinetes de bolas o de agu-
jas, o similares, y, como ya se ha indicado antes, eatén recu-
bilertoa por un matberial amortiguador de choques.
Bl rodillo —4— puede tener unos sesenta mm,de didmetro, mien-
trag que log rodillos ~5- pueden ir feniendo didmetros diferen—
tes de cincuenta y cinco mm, (por ejemplo, la 18 y 22 parejas),
cincuenta mm, (por ejemplo, lag 32 y 42 parejes), cuarenta y
cinco mm, (las 58 y 68 parejas), y cusrenta mme(la dltima pareja).
Yero es el cllculo aplicado a cada concreto y log resultados
enp{ricos, obtenidos por ensayo, los que hen de determiner te-
les detos coneretos.
Suficientemente descrito el objeto de la presente invencidn,
asi como la forma de ser llevada a la préetica, se hace cons—
tar que podrén ser variables los materiales, dimensiones, pro-
porciones y, en general, agusllos otros detalles, accesorios
0 secundarios que ho alteren, cambien o modifiguen la esenciali-
dad propuesta.
Los términos en que gqueda redactada esgta lemoria, son ciertos
y f£iel reflejo del objeto desecrito, debiéndose tomar en su sen—
tido mas amplio y nunca en forme limitativa.

§ O 4
En resumeﬂ; Ta PATENTE DE INVENCION, recaerd sobre las particum

laridades de las siguientes:
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REIVINDICACIQEES
18 .~ Disposicitn protectora contra choques peara vehiculos, ca-
racterizada por una egtructura de perfiles resistentes, cong- :
tituida por dos conjuntos, paralelos, y andlogos, uno superior
y otro inferior, en forme de V con vértice delantero y lados
curvados oon convexidad hacia aefuera, esto es una forma de obﬁé,
nontindose entre ambos soportes un conjunto de rodillos girato-
rios locos, de ejeos verticales, uno de cuyos rodillos se en-
cuentre montado en el véﬁtice delantero, estando todos los rodi-
llos montados sobre cojinetes apropiados y recublertos de ma-
terial amortiguador de chogues, tal como caucho, sujeténdose
firmenente los goportes a la estructura del vehiculo.
28 .- Disposicidn protectora contra choques para vehiculos, sem
gln la reivindicacidén anterior, caracterizada porque el sopor--
te en forua de oblly se sujeta firmemente bajo el puente delante-
ro y, eventualmente, bajo el motor del vehiculo, sobresaliendo
al exterior y hacia adelante en cantidad apropiada a su funcidn
de proteccidn contra chogues.
3% .= WDIZFOSICION PROTECTORA CONTRA; CHOQUES PARA VEHICULOSY,
Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la presente
Memoria que consta de cinco hojas mecanografiadas por una sola

de sus carag y se ilustra con los dibujos que a la nisma se

asconpailan..

Madrid, a 20 de Diciembre de 1,966.
VICEITE GOHEZ VIDAL.
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