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de humo de los gases de;exhaustacién de estos motofes,

bustidn del carburante es incompleta y se produce, casi

Se refiere el presente invento a un aditivo que,

incorporado a los carburantes para los motores Diesel, me-

jora su combustibén y reduce particularmente el contenido

asi como al procedimienjo empleado para la obtencién de
este aditivo.

. Los gases de exhaustacién de los motores Diesel
pueden ser causa de serios contratiempos,~particularﬁen~
te en las zonas urbanas, ¥ cuando se uwtilizan motores
Diesel en lugares subterréngos como en las minas o en los
tineles., Asimismo,ren las carretaras; también pueden
resultar desagradablgs, y hasta peligrosos, los humes
contenidos en dichos géses de exhaustacién.

Cuando el aceite pesado Diesel estd completa~

mante quemado, los gases de exhaustacién estdén constitui-
dos normalmente por anhldr;do ca;bénlco, vapor de agua,
6xido de azufre, 4zoe y vestigios de éxidos de 4zoe.
En condic¢iones de carga, log gases de exhausfacién con=-
tieneﬁrtambién uﬁa cantidad importante de perticulas de
carﬁono’ v s esto lp que se produce, en particular, cuand
do el motor acelera. o

Un aumento de potencia de un motor Diesel pue-

de obtenerse por inyeccibn de une centidad elevada de

cerburante en el motor. Cuando la cantidad de carburan-

te inyectada sobrepasa un cierto limite critico, la com-

inevitablemente, una emisién considerable de humo negro.
Por ese motivo, el aumento de potencia del motor no es
proporcional al aumento de consumo de carburanﬁe. La

emisibén de estos humos negros, opacos, 3. muy desagrada—
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mente intolerable,

" un sulfonatocarbonato de bario o de un naftenatocarbona-

ble en todos los casos derutilizacién de los métores Die-
sel, y cuando éstos estdn montados en un lugar subterrd-
neo o en un espacio restringido (depbsitos, fébricas),

la emisidén de humos negros puedé llegar a ser absoluta-

Todo motor Diesél; aunque esté perfectamente
regulado, da lugar a una emisién de humos negros opacos,
sobre todo cuando funciona coﬁ una carga préxime o supe-
rior a la plena carga; ademés; cono consecuencia; 88 Pro~-
duce un consumo especifico_més importante y un engrasa-
miento general del motor. _

Se ﬁa descubierto ahora que se pueden mejorar
las propiedadés de un aceite pesado Diesel y evitar los

inconvenientes descritos anteriormente agregéndole al

aceite pesado una pequefia proporcién de una sal de bario,

¥, €n parficular, agregindole una pequefia proporciln de

0 de bario o une mezcla de esas dos sales,
Estos aditivos responden a la férmule general
siguiente: - '
Y -Ba~=C
R~Y a O3

en la cual R es un grupo orgénico lipéfilo y, en particu-

- (Ba—CO3)x ~Ba=-Y-R

lar, el residuo orgdnico de un deido sulfénico o nafténi-

co, en la cual ¥ representa un grupo 4cido, en particu~

lar 503, ¢ £ 8, y en la cual x pucde variar entre Oy 6

e incluso mds amplismente,
Se sabe ya utilizar los sulfonatos de los mela-

les alcalino-terrosos en combinacién con otros compuestos

para mejorar la combustidn de los aceites pesados. En

estos casog, se observa que el sulfonato no actia mds que
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ticular, sulfonatocarbonato o naftenatocarbonato de bario,

en sales independientes o mezclados.,

-~ nes de estos aditivos en un aceite pesado de débil indice

. de viscosidad. Es asi, por ejemplo, cémo se preparan so-

303 A
;LA

como dispersante, estando constituido el agente antihumos
por los otros compuestos agregados al aceite pesado. Por
otra parte, el efecto antibumos obtenido con las composi-~
ciones conocidas es, en general; nuy débil; ¥, en ciertas
condiciones de funcionamiento del motor, nulo.

E1l presente invehto ge refiere a la preparaéién
de compuestos que responﬁan a la ﬁérmula general R - ¥ -
Ba -~ 003 - (Ba—CQ3)x - Ba - Y - R, tal y como fue defini-
da anteriormente, siendo los compuestos asl obtenidos adi-
tivos para los carburantes Diesel, y utilizados como tales.,

Otro objetivo del invento consiste en la prepa-
racién de carburantes Diesel mejorados; y; en particular;
que den lugar a una emisién de humos considerablemente ro-—
ducida. El invento se refiere igualmente a los carburan~ |

tes Diesel que contienen este tipo de compuesto, y, en par-

El mejor efecto antihumos se obtiene utilizando
estos aditivos en cantidad tal que la congéntracién'en Ba
del carburante Diesel se sitde entre el 0,02 y el 0,25%
en peso. | 7 | |

Estos aditivos puedes prepararse en polvo para
ser'disueltos directamente en el aceite pesado. En gené-

ral, por facilided de manejo, se prefiere preparar solucio-

luciones constituidas por un 30 a un 50% en peso de sulfo-
natocarbonato de bario y por un 50 a un 704 en peso de acei
te pesado o aceite normal. En estas condiciones, la com-

posicidn aditiva contiene de un 10 & un 25% en peso de
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. se utilizado.con una concentracidn del 0,25%, todo el ba-

- fatos solubles en &gua pueden causar graves problemas de

Ba*¥, de un 2 a un 9% en peso de 003; y de un 10 a un 30%
en peso de SOS, utilizédndose preferentemente a razén de un
0,22 un 1% en volumen en el carburante Diesel.

Gracias a2l contenido de azufre inherente al acel

te pesado, el bario sge encuentra en los productos de com-

bustién en forma de sulfato de bario. Pero, aungue fde-

rio seria evacuado en forma deréulfato de fario, incluso
en el caso de que el aceite pesado no contuviese mds de
un O 0577 en. peso de azufre; todos los aceites combustibles
contlenen, ademds, mds aditivo, el cual es ubtilizado en
una concemtracién 4 veces inferior.

El sulfato de bario 88 famoso por su inocuidad,
aunque se le wtiliza también'en radiografia por sus cuali~-
dades opacificantes. Otros sulfatos, como los de cobre

y- plomo, son conocidos por suﬁﬁoxicidad; ademds,  los sul-

corrosién., El sulfato de bario, aparte de su inercia,
es muy pesado y permanece poqoﬂtiempo en la atmésfera; en
la que sedimenta répidamente,

Una mezcla de sales metalicas de dos familias
diferentes, en las que entre el bario, ha sido relvindlca-
da como aditivo capaz de nejorar la gdmbustiép de los acei
tes-pesados; adends de los efectoé desfavofgﬁles que pro-
ducen otros mefales; de los que hemos hablado anteriormen-
te; se ha observado que el uso de una sal clésica de bario
soluble en el aceite pesado presentaba otras desventajas;
en efecto; si se utiliza un alquilarilsulfonato neutro de

bario, es preciso utilizar 3 é 4 veces méds de este com-

puesto que de alquilarilsulfonatocarbonato de bario para
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"llegar a una misma concentracién de bvario, siendo pues ne-

cesario emplear mucho mis aditivo para llegar a una concens - -
tracién comparable de bario en el aceite pesﬁdo.

‘ Ia nezcla de un polime;o y de un disy@rsante;
qps‘comprende entre otros los sulfonatos élcalino-terro-

sos, es conocida como antihumos para los motores Diesel.
En el casd'dal presente invento, laraécidn del aditivo no
estd relacionada con el poder dispersante de la molécgla;
sino con la accidén especifica del bario em un estado de
aﬂundad quimlca bien determlnada. En efecto, otros meta—
les, como, POT ejemplo, el Ca, producen o un efecto més

débil y hasta nulo, o conducen a un engrasamiento répido
del motor. Bl estado de &finiddd quimica del bario es

'iguahment9~muy impqrtante: se'ha demostrado ya que wtili= |

LI

-zando un sulfonato neutro corriente de bario, era preciso

wtilizar 3 6 4 veces més que del sulfonatocarbonato de ba-
rio del presente invento para llegar & una concentracién
equivalente en Ba en el aéeife pesado; inclu56 utilizando
grandes cantidades de aquél no se obtendrd un resultado
tan favorable sobre la combgstién como cuando se utilize
el sulfonatocarbonato. .

E1 sulfonatocarbénatq de bario en polvo no ha
mostfado sintoma alguno de cristalizacidn por difraceién
de los rayos X,  -Bste hecho pafece demostrar que no es
preciso efectuar una, dlsper516n de particulas de carbona-—
to de bario, mantenidas en suspensl6n graclas a ;a accibn
detergente del sulfonato de bario. Se creé mds bien que
la nateria activa del aditivo puede presentarse en Torma '
de polimero; como se indicé anteriormente, lo que expli-

cards su poder de entrar en solucién nuevamente después
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de haber sido aislado en forma de polvo,

- Parece que el efecto notable de este producto
comparado cor el de un sulfonato neutro de bario es debi-
do al ion carbonato. Su pepel puede comprenderse fécil-

mente si se pienssque la descomposicién térmica, e igualmen~-

" te la descomposicién por un dcido del anidn Cog,conduce'

- & un desprendimiento de CO,, que produce una atomizacidén

mds perfecta de las goticulas de aceite pesado, y simulté-
neamente a una dispersién méxima del bario, que ejerce
as{ su accidn catalitica al mdximo.

Otra ventaja del invento reside en el hecho de
que una solucidn de aditivo en el aoeite_pesado; de acuer-
do con el invento, con un contenido de bario en peso/del
20%, presénta témbién una viscosidad compréndida emtre 10
¥ 20. centistokes a'3ﬁy7°0; qﬁedando; por consiguiente; ca~

sl fan flﬁido como el carburante ﬁiesel- con un contenido
de bario 9 veces mayor que una solucién al 17% de sulfona-
to neutro de bario en el mismo aceite pesado, que es un
1iguido extremadamentg viscoso (112 Cst a 49 %) que no
contiene més que el 2 2% en peso de bario, ILos adltlvos
de acuerdo con el presente invento permiten, pues, la in-

corporacibén cémoda en el carburante Diesel de una cantidad

de materia activa muchisimo mds elevada que la que permi-

te un sulfonato.

To eficacia de los aditivos se verd claramente

en los ejemplos giguientes, dados solamente a t{tulo de

ilustracién, no pudiendo, en ningin caso, ser considerados
como limitativos del invento.

Ejemplo n® 1 -

Se prepararon cuatro aditivos partiendo de un
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mismo dcido sulfénico que tiene un peso molecular medio de

452; estos aditivos tenfan las caracteristicas siguientes:

_ Peso % en |Alcalinidad
Aditivos molecular|peso de|mgKOH/g del
, : medio Imetal |aditivo
Sulfonato neutro de Ca | 944 4,23 -
Sulfonatocarbonato de Ca| 1674 19,81 488,8
Sulfonato neutro de Ba 1041 13,19 -
Sulfonatocarbonato de Ba| 2482 45,90 - 329,6

Estas sales bdsicas hen sido obtenidas adicionsn-
dole al dcido sulfdénico metilato de Ba e introduciendo
luégo a borbotoneé en esta mezels anhidrido carbénico.
Despuds de la reaccién, ei metanol es evaporado y se repi-
te la adicién de metilato de Ba y de CO,.  EL metanol se
evapofa lﬁego de nuevo, termindndose la reaccién con la
adicién de agus y calentando la mezela & una temperaturgr
comprendida entre 110 y 130°C. El producfo as{ obtenido
go purifica luego por filtracidn, )

Pare, poder~juzgér la actividgd de los diversos
aditivos segin la naturaleza dél'metal, éstos han sido in-
corporados séparadamente a un aceiﬁg pesado Diesel comer-
cial en'concenﬁraciohes ponderales, en % de metal en el
aceite pesado;'prbporciqnales cade vez a la relacién entre
los pesos atémicos de los metales Ba y Ca-(es decir, cada
vez proporcionales a las cdncenﬁraciones en % en peso de
Ca en el aceite pesado, 3,6 4 veces inferiores a las del
Ba en el aceite pesado).

E1l aceite pesado tonfa las caracteristicas si-
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Iimero de ceteno : .50 ?
Densidad a 150 7 s 0;8296
Destilacidn ASTM:
Punto imieial, en”%C : 161
Punto 21.50%, en °C : 260,5
Punto al 90%, en ¢~z 321,5
' Punto final; en % : 368.
Viscosidad cineméﬁica, a 3%,806 : 32
(Rédwood) ’
Contenido de azufre, % en peso s 0;54

Los ensayos se efectuaron sobre un motor Petter
Diesel AV1, de acuerdo eon'el método de ensayg:para acel
tes de motores CEC/AT4, ligeramente modificado con objeto
de eovaluar més rédpidamente la eficacia de los diversos adi-
tivos; la modificacidn concierne al consumo de acelte pe- |
sado; que ha sido elevado hasta 1148 g/h en lugar de los
1088 g/h prescritos en el nétodo clésiéo mencionado ante-
riormente. Ias medidas de los humos de exhaustacidn han
sido efectuadas por medio del indicador de humos Hartridge,
basado en la atenuacién de la inﬁensidad de un rayo lumi-
noso como consecuencia del humo circulante por el conduc—
40; el aparato Hartridge estd calibrado de 0 a 100, co-
rrespondiendo los valores mds débiles a las emisiones de

gases menos opacos. Los resultados obtenidos han gido

agrupados en el cuadro n? 1.
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CUADRO N2©@ 1

Coneentraéién Indice Hartridge Concentracién| Indice Hartridge

en % en peso en-% en peso |

de Ca en el |Sulfo-| Sulfona-|de Ba en ei | Sulfo~| Sulfons~-

aceite pesado|nato | tocarbo- aceite pesado'nato " tocarbho

| neﬁtro nato de neutro| nato de
de Ca | Ca de Ba | Pa
A B c D
J 50 50 o 50 50
0,003 48 46 0,01 43 32

- 0,006 45 42 0,02 36 | 17
0,009 42 37 0,03 32 14
10,012 39 | . 33 . 0;04' 31 il
0,015 36 |-.30 o;'os .29 10.

- 0,018 3% | 28 | 0,06 21, 8
0,021 34 27 . | 0,07 25 6
0,024 33 26 o;os' 23 6
o;ozﬁ : 32 | 25 0;09 .22 5
0,030 " 31 24 0,10 20 4
0,045 |2 0,35 | 20 4
0,060 31 24 0,20 20 4

en el aditivo el metal Ba y el anidn 003, Comparando los re-
sultados'dé la columna A.con los de la columme. Cc, se obser~
va;.en efecto, que se ha producido una disminucién neta de |
los humos,llo cual no puede ser atribuido mids que al efecto

catalizadof del Ba, teniendo en cuenta que los dos sulfona—

Estos resultados indican la necesidad de combinar
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tos interesados no se distinguen mds que por la naturaleza
del metal. Ia comparacidén de las columnas A y B, por una

parte, y de las columnas ¢ y D, por otra, demuestra clara-

menie el efecto favorable ejercido por la presencia del

anién CO3en los editivos, TFinalmente, los resultados de

15 columma D revelan la notable actividad del aditivo pro-

puesto en este invento, que cuando alcanza una concentra-

cibn del 0,02% en peso de Ba en el aceite pesado, disminuye

log humos en mds del 50%.
Ejemplo n2 2

bonato de Ba, con una concentradién en peso del 0,05% de

Ba en el aceite pesado, se desmontd el motor Petter Diesel

para su inspeccién; el examen del estado de las diversas

piezas del motor indicé que el aditivo no ejerce efecto al-

guno perjudicial sobre el comportamiento del aceite de engr

se (un SAE 30 supl. 1), sino que, por el contrario, mejora
la combustién, permite comservar el aceite mds limpio y,
por 10 tanto, el motor en mejor estado.

Tos cuadros n¢ 2 y 3 retnen las diversas nedidas

efectundas de acuerdo con las normas cldsicas CEC/ATA4,

Despuds del ensayo efectuado con el sulfonatocar

i
i
i
I
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CUADRO _N¢o 2

ENSAYO Sin Con sulfonato-
EFECTUADO aditivo carbonato de Ba
Grado de libertad de los 10 10
segmentos (sobre 10)
Impurezés del segmento 10 10
ragcador (sobre 10) 7
Camisa del pistdén después ’9;9 9;9
del lavado (sobre 10)
Cordones del pistén (é. 10} '8;8 8;5
Gargantas del pistén (s. 10) 8,7 9_
Rayado de la coronma del 9,5 9,5
pistén (sobre 10) , .
Interior del pistén (s. 10) 8 7,25
Pérdide en peso del _ ]
1% sogmento 81,2 50,8
28  segmento 29,2 12,5
,3er-segmepto 26,5 ll,%
25,4 1,8

- 42 -gegmento
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CUADRO XN2¢ 3
Anflisis de'acéite usado Sin Con sulfonato-
FINA - Delta SAE 30, ; ?aditivo carhonato de Ba
Densidad a 15/4°C 0,892 0,898
Viscosidad (ASTM,D.445)° 9;83 | 9,05
Engler a 5000'
Indice de neuiralizacién 1,38 1,1
(ASTI.D,664)mgKCH/g |
Acidez fuerte, mgKOH/g ninguna ninguna
Acidez orgénica; ngKOH/ g ' 1;38 1,1
Contenido de cenizas 0,97 1,1
(ASTHM.D.810)% en peso ) ' |
Disolucién (ASTM,D.332)% 0,8 0,8
en volumen ‘ '_
Contenido de agua (ASTM,D.95)%| vestigios ninguna
en volumen L . '
Depdsito total (ASTM.D.893- | 1,58 1,67
52 T); % en peso ' | ‘
Depdsito insoluble de ben~ 1,42 1,51
ceno (ASTH,D.893-52 T),:
% en peso .
Partes metdlicas - ninguﬁa . ninguna

' Se observa un ligero aumento en el contenldo de

cenizas y de los depbsitos en el acelte; todo ello no Tie—

ne influencia nefasta algune sobre el estado del motor co-

mo lo demuestran los resultados del cuadro n? 2.




10

15

- 14 =

Ejemplo n? 3

Se preparé un naffenatocarbonato de Ba partiendo
de un dcido nafiténico de peso molecular medic 283, siguien-

do el procedimiento descrito en el ejemplo n? 1.

Este'naftenatocarbonato de Ba tenfa las caracte~
risticas siguientes:

1809

-~ peso molecular medio

- % en peso de metal s 50

-~ 2lealinided

Se efectuaron ensayos idénticos a los descritos

en el ejemplo n2 1, haciendo variar la concentracién del
naftenatocarbonato de Ba en el aceite pesado del ejemplo

n? 1; por otra parte, se introdujo una mezcla de sulfonéto-

' carbonato y .de naftenatocarbonato de Ba en ol aceite pesadd

_con distintas concentraciones en peso de Ba, ensaydndose a

continuacién estos aceites pesados siguiendo el mismo pro-

cediniento.

346,7 mgkOH/g naftenato|i
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CUADRO XN& 4

-

Concentracidn en'% Indice HARTRIDGE

en peso de Ba en el

aceite pesado _ Naftenatdcarbonato Mezecla del 52%
de Ba - en peso de sulfo

na‘tocarbonato de
|Ba y del 48% en

peso ‘de naftena-

tocarbvonato de Ba

3 : 50 : 50
0,01 , 37 : 35
0,02 | 25 - ' 22
0,03 | 22 20
0,04 18 16
0,06 . 15 14
0,06 b 12 o1
0,07 11 10
0,08 | 11 9
0,09 | 10 8
0,10 . ©10 8
dw | 10 7
0,20 10 1

" E1 naftenatocarbonato de Ba solo o mezclado con
el sulfonatocarbonsto de Ba. posee una actividad muy préxi-

ma a la del sulfonatocarbonato de Ba y conviene perfecta-

mente como aditivo mejorando la combustidén de los aceites

pesados Diesel.
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Ejemplo n? 4

Los ensayos efectuados en los ejemplos

- 16 =

ne l1y3

- permiten igualmente determinar la duracién de la accidén de

los sulfonatos y de los aditivos proPuéstqs en el presen=

+e invento.

!’

E1l cuadro n? 5 recoge los resultados de estos en—

sayos,
GUADRO Ne 5
 Indice HARTRIDGE
Duracién | Aceite| + sulfonafo + sulfonato-|+ sulfona-
dellensayo pesado neutfo de Ca éérbonato de|to neutro
en horas | sélo ; (0;015% en |Ca (0;015% “|de Ba
feso'de Ca |en peso de (0;05% en
:eﬁ.el aceite|Ca en ei peso de Ba
pesado) aceite 'pesado) en el aceif
) pesado)
1 50 36 - 30 29
_ 3 51 36 30 29
5 54 36 31 30
10 51 39 32 31
5 49 41 3 31
20 | 51 43 36 32
25 53 46 40 33
30 52 51 44 35
3% 51 51 37
40 50 | 42
45 49 ' (sigt}e)__ 52
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CUADRO

N2 5

( continuacidn)

Tndice HARTRIDGE

Duracidn | Aceite| + naftenato- | + mezela de |+ sulfonato-’
delmséyo pesado cax:bonato de | sulfonato y |carbonato de
en hﬁras gblo | Ba (0'; 05% en | naftenatocar-| Ba (O;OS% en.
pcso de Ba bonato de Ba peso de Ba en
' en el aceite (0;05% en pe-| el aceite ‘
pesado) so de Ba en |pesado),
el aceite
pesado)
1 50 15 14 10
51 15 14 10
5. 54 15 13 10
10 51 14 14 i1
15 49 15 14 10
20 51 15 12 10
25 53 13 13 11
30 52 14 14 11
35 51 15 14 9
40 50 15 13 8
45 49 14 13 9
50 49 15 12 9
55 49 13 14 8
50 49 15 14 6
65 49. 14 ' 1z >
70 49 14 (eigue) 13 5
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CUADRO e 5

’ (final)

75 | 52 u 14 6
80 55 15 14 :
85 51 | . 14 12 6
o0 | 4 |- 13 | T
95 |.s50 | 1 | 13 6
100 | 53 14 14 5

, Estos resultados, reunidos en el gréafico n? 1
anexo, indican claremente que:
-~ gl sulfonato neutro de Ca s61lo tiene wn aébil poder anti-
humo_j su actividad se mentiene solamente durante un corto
espacio de tiempos; . '
- el sulfonatocarbonato de Ca, aunque es superior al sulfo-
nato neutro de Ca, tampoco ejerce mas’ que una ligera inflven
cia durante un coxto egpacio de tlempo,
— el sulfonato neutro de Ba posee una accién de una inten-
sidad seme jante a la del sulfonatocarbonato de Ca; sin en—
bargo, esta accibn se mantlene durante muy poco tiempo;
- el po&er antihumo de los adltlvos propuestos en el presen-
te 1nvento, se mantiene & un nivel muy elevado duran e un
largo periodo de tiempo;.duranie un.ensayo efectuado, con
une duracién-de 24 horas, en las cuales estuvo el motor fun-
cionando ininﬁerrumpidamente v traténdose,-com§ en todos
los ensayos, de un motor Petber Diegel AV1, ol 1ndlce Har-
ridge osci;6 entre los valores 5y 1.

Bjemplo n 5

Se efectuaron enséyos en la mesa de trabajé con

un motor Leyland 0/400 de 6 cilindros, alimentado con acei-
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te pesado comercial, cuyas caracteristicas se dan en el ejem
plo n@ 1, utilizando con esté aceite pesado el sulfonatocar-
bonato de Ba a razén de un 0,05% en peso de Ba en el mismo.
Estos ensayos han sido realizados haciendo girar
¢l motor a plena carga a diversos regimenecs, desde 1200 has~
ta 2400 vueltas por‘m;nuto, midiendo a cada régimen el con-
sumo de aceite.pesado, la pbtencia v el indice Hartridge. |

Tos resultados obtenidds figuran en el cuadro n?

6.
Régimen Aceite pesado sin Aceite pesado + sul-
vueltas/ aditivo fonatocarbonato de By
minuto
Consuno Indice |Pot2| Consumo | Indice| Pot# 1
' |en g/ev/h Hortride|(ev) |en g/ev/h|Hartridgel (ov)
1200 61 | 35 65 161 5 66,5
{1400 - 159 25 80| 159 | 5 80
1600 159 28 - .| 90 | 157 5 52,5
1800 162 43 102 159 10 105
2000 169 - 62 111 157 10 115
2200 175 T4 - 118 166 28 122
2400 ] © 180 35 122 173 38 127

‘Con estos resultados se nan frazado las flguras

ne 2y 3, que van en el anexo, NG que ponen de manifiesto

los puntos siguientes:

- cualguiera que sea la potencia obtenida, el 1nd1ce Har-

tridge resulta siempre disminuido, por lo menos, en un 50%
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.de sulfonatocerbonato de Ba a razbén de 0,05% en peso de

més élevada, en general, que la que suministrarfae el motor

- 20 =

cuando el motor funciona con aceite pesado y un aditive

Ba en el aceite pesado; .
- péra un consumo especifico dado, la utilizacién del sul=|

fonatocarbonato de Ba permite obtener una potencia mucho

elimentado solemente con aceite pesado sin aditivo.

Eiemplo n2 6

Un aceite pesado semejante al descrito en el ejem *
plo n? 1 y el mismo aceite pesado con la adicién de sulfo-
natocarbonato de Ba, a razén de un 0;05% en peso se Ba en
el aceite pesado, fueron engayadosg en dos autobuses Fiat-
Van Hool, equipados con motor Fiat Diesel de 135 cv a 2200
revoluciones por minuto.. ‘

Estos autobuses, recorrieron cada uno una distan—
cia de 3.000 km uwtilizando el aceite pesado mejorado, no
habidndose producido emisidn alguna de humos negros, mien-
tras que cuando consumian aceite pesado sin éditivordaban
lugar a un desprendimiento importante de humo opaco.

| En resumen, la patenxe que se solicita deberd re-

caer sobre las siguientes:




FPREES SV VI S

TR

10

15

20

25

30

Ne 335,004 ' ]

- REIVINDICACIONES -

1. Procedimiento utilizado para la preparaéién de
aditivos para carburantes Diesel, que consiste en: aﬁadir
a un 4cido de férmula genefai R - Y, en la cual R represen
ta un residuo orginico lipéfilo, e Y un grupo 4cido, meti-
lato de Ba; en introducir en el medio, a_bbrbotones, anh{-

drido carbénico§ en evaporgr-el'metanolrformado durante la

i reaccién; en repetir a continmacidn todas estas operacio--

nes; en afiadir al medio reactivo agua; en calentar la mez-

-¢la obbtenida a una temperatura comprendida entre 100 y 150

aC: en enfriar la mezcla; y en purificar el producto obte-

nido por filtracién.

2. Pfocedimiento utilizado para la preparacidn de
aditivos, de acuerdo con la reivindicacién 1, en el cual el
4cido de partida es un &dcido sulfbénico oleosoluble.

3, Procedimiento utilizado para la prepargcién de
aditivos, de acuerdo con la reivindicacién 1, en el cual -
el 4cido de partida es un &cido nafténico oleosoluble.

4, Procedimiento utilizado para la preparacidén de
aditivos para carburantes Diesel, que consiste en afiadir a
los carburantes ordinarios Diesel una o varias sales seme-

jantes a las obtenidas de acuerdo con las reivindicaciones

1lalj.

5. Procedimiento de acuerdo con la reivihdicacién
4, con la caracteristica que la sal o las sales se agregan
a los carburantes Diesel ordinarios de manera que la con--

centracidén en Ba de los carburantes Diesel mejorados que es

del 0,01% en peso como ninimo se sitie entre 0,02 y 0,25 %

en peso, preferentemente.

6. Se reivindlca por Gltimo como objeto sobre el

VSO
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que ha de recaer la Patente de Introduccidn que se solici-
ta: "PROCEDIMIENTO UTILIZADO PARA LA PREPARACION DE ADITI-
VOS PARA CARBURANTES DIESEL".

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

i presente Memoria descriptiva que consta de veintidés pagi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 27 de Diciembre 1.966

BERNARDO UNGRIA
DD !
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