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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a la  so lic itu d  

d e

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

formulada e l 27 de diciembre de 1966, con e l n2 334.988

e n

E S P A Ñ A  

por VEINTE años

a nombre de DlÓSGYORI-GÉPGXÍR, entidad húngara, e s ta b le c i­

da en Miskolc-Diósgyórvasgyár, Hungría, por:

"UNA INSTALACION HIDRAULICA DE MANDO A DISTANCIA CON SISTE 

MA CERRADO".-

El invento es una in sta lac ió n  hidráulica de mando a 

d istancia  con sistema oerrado, con la  que máquinas de t r a ­

bajo ta le s  como, por ejemplo, m artinetes de contragolpe, -  

m artillo s de fr ic c ió n  por correas o m artinetes de caída pa 

5 ra ta b la s , e t c . ,  son gobernadas, despuós del desplazamien­

to  del órgano de mando, de manera programable y automática 

mente en función de la  posición y del estado del ú t i l  o de 

la  parte de la  máquina que llev a  a cabo e l movimiento prin
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cip a l de mecanización.

Para e l gobierno de diversas in sta lacion es y máqui­

nas de traba jo  in d u stria les , se emplean ya desde hace mu­

cho tiempo d isp ositivos hidráulicos de mando a d istan cia .

Es c a ra c te r ís tic o  de ta le s  d ispositivos conocidos, e l  es­

ta r  constituidos por dos o más oamaras de trab a jo  de volu­

men variab le y por tuberías que comunican la s  cámaras de -  

tra b a jo . S i  se v aría  e l  volumen de una cámara de trab a jo  -  

oon ayuda de una fuerza e x te r io r , entonces v aría  asimismo 

e l  volumen de la s  otras cámaras de trab a jo  de manera co—  

rrespondiente. La comunicación ha de ser considerada como 

una unión forzosa igual a la  que s i  la  trasm isión del moví 

miento entre la s  cámaras de tra b a jo  tuviera lugar por me— 

dio de una barra f i j a  o de un mecanismo sim ilar. A l a  vez 

que e l desplazamiento del órgano de accionamiento, tien e  - 

lugar también e l  desplazamiento que se produce en la s  cáma 

ras de tra b a jo .

Los dispositivos hidráulicos de mando a d istan cia  -  

oonocidos, no son apropiados para máquinas de traba jo  en -  

la s  que e l  accionamiento de la s  p artes mecanizantes o par­

te s  prin cip ales tien e que se r llevado a cabo en un tra n s— 

curso de tiempo correspondiente a la  sucesión de movimien­

to s  necesaria para la  rea lizació n  de la s  misiones.

Es verdad que se conocen ya d isp ositivos de mando a 

d istancia  en lo s  que e l proceso de movimientos es regulado 

por un re lé  de tiempo e lé c tr ic o  o por re lé s  de tiempo e léc  

t r íe o s ,  pero en la  p ráctica  tampoco éstos se han acred ita ­

do, porque estos d ispositivos constitu idos por un gran nú­

mero de piezas que requieren una gran p recisió n  de medidas, 

o sea, que resultan caros, se averian ya a l cabo de un bre
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ve tiempo de servioio y con frecuencia en la s  condiciones 

de trabajo  dadas -  que no suelen preservar la s  partes com­

ponentes -  y no son seguros en su funcionamiento. Los d is­

positivos de mando a d istancia  con re lé s  de tiempo, única­

mente son apropiados para lle v a r  a cabo un proceso de moví 

miento de la  misma naturaleza, previamente ajustado.

En la s  instalaciones y máquinas de trabajo  indus-— 

t r ia le s  re su lta ría  a menudo ventajoso que la  posición y e l 

estado de movimiento de la s  partes componentes que llevan 

a cabo la s  fa ses  de traba jo  o mecanizaciones p rin cip ales, 

fueran la s  que en realidad determinaran e l accionamiento - 

del d ispositivo de mando, o sea, que la  f i ja c ió n  del orden 

de sucesión, de la  duración y demás c a ra c te r ís tic a s  tuvie­

ra lugar por lo s  procesos y estados de movimiento, median­

te  inando automático. Un dispositivo de mando de este tipo 

no se conocía hasta ahora.

Algunos de lo s  d ispositivos de mando conocidos, em­

pleados hasta ahora en la s  máquinas de tra b a jo , por ejem­

plo, en los m artinetes de contragolpe, s i  bien hacen p osi­

ble v ariar la  magnitud de la  fuerza necesaria para la  rea­

liz a c ió n  del proceso de trab a jo , hacen p recisa , no obstan­

t e ,  siempre la  misma cantidad de energía para la  re a liz a ­

ción del movimiento, independientemente de la  magnitud de 

la  fuerza. No es conocido ningún dispositivo de mando ca— 

paz de regular además de la  magnitud de la  fuerza, también 

la  cantidad de energía oonsumida para e l despliegue de la  

fuerza, o sea, la  cantidad de carga.

La fin alid ad  del invento estrib a  en crear un dispo­

s itiv o  hidráulico de mando a d istan cia  t a l ,  que con su ayu 

da pueda re a liz a rse  e l  mando de ú tile s  y máquinas de traba
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jo  en forma programadle y mediante gobierno automático, en 

función del estado y del movimiento de la  parte de la  má­

quina o de la  parte constructiva que re a liz a  la  fase  p rin ­

cip al de tra b a jo , y en el que además de la  magnitud de la s  

fuerzas empleadas para e l accionamiento, se pueda regular 

también la  magnitud de la  energía necesaria o empleada pa­

ra  producir la s  fuerzas, por ejemplo, en forma de regula— 

ci6n  de la  carga.

E l invento resuelve e l  problema propuesto, por e l -  

hecho de que en la  corriente de líquido trasm itida entre -  

la s  cámaras de traba jo  a travás de la  conducción h id ráu li­

ca, están dispuestos un órgano que regula la s  relacion es -  

de volumen de la s  cámaras de trab a jo  y/o un órgano de c ie ­

rre  que estab lece o c ie rra  la  comunicación entre la s  cáma­

ras de tra b a jo .

Otra c a ra c te r ís tic a  del invento estr ib a  en que para 

e l accionamiento del órgano regulador y del órgano de c ie ­

rre  insertados entre la s  cámaras de tra b a jo , prevé un órga 

no de mando automático que obedeoe a lo s  movimientos prin­

cip a les de la  parte de la  máquina o del mecanismo puestos 

en movimiento por e l accionamiento a d istan cia .

E l invento será discutido en sus d eta llas en r e ía — 

oión con e l ejemplo de rea liz a c ió n  representado en lo s  di­

bu jos.

La figura 1 es e l esquema del ejemplo de re a liz a —  

ción del d ispositivo hidráulico de mando a d istan cia  con -  

sistema cerrado conforme a l invento, ap licab le a martine— 

te s  de contragolpe, esquema que i lu s tr a  la  posición normal 

de reposo del d isp ositivo .

La figura 2 muestra e l  d isp ositivo  representado en
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la  figura 1 , o "bien la s  partes componentes de esto disposi 

ti*vo en un estado en el que la s  partes de la  máquina que -  

soportan lo s  d tile s  de mecanización, se mueven una hacia - 

la  otra o se encuentran en posición oprimida una contra la  

o tra .

La figura 5 representa la s  partes componentes del -  

d ispositivo en e l estado en que la s  partes de la  máquina -  

que rea lizan  la  mecanización so a le ja n  una de la  o tra .

La posición de reposo del d ispositivo ha sido i lu s ­

trada en la  figura 1 .

Al g ira r la  palanca de mano 1 desde la  posición con 

t r a l  hacia la  izquierda, en la  d irección de la  flech a  dibu 

jada con trazo continuo, se mueve e l  émbolo 2 de la  bomba, 

como consecuencia de la  acción de presión de la  palanca de 

mano 1, hacia adelante en contra de la  acción del muelle -  

situado en la. cámara de trabaj o S de la  bomba (figura 2 ).

En e l émbolo 2 se h a lla  el agujero transversal 4 cuo, a tra  

vés del agujero longitudinal 5 ex isten te  en el émbolo 2, - 

está  comunicado con la  odiara de trabajo  S de la  bomba, a s í 

como, en la  posición de reposo del d ispositivo , también con 

e l depósito de líquido 7, a través de la  tubería  G. Un des 

píazumiento del émbolo*2 igual o mayor que e l diámetro del 

agujero 4, origina en la cámara de trab a jo  S de la  bomba -  

una reducción del volumen, lo  que tien e  como consecuencia 

e l que so produzca una sobropresión en la  tubería 0 acopla 

da a la  cámara do trabajo  5 de la  bomba. La sobrepreción -  

producida desplaza e l émbolo lo , desplazable en el c i l in — 

dro de trab a jo  9 que asegura e l  accionamiento a d istancia , 

con lo  que la  corredera neumática 11 queda ajustada en la  

posición do escape en contra de la  acción del muelle (iig u
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ra 2 ), lo  que tien e  como consecuencia que e l émbolo neumá­

t ic o  del c ilin d ro  de trab a jo , mantenido en la  posición con 

t r a l  mediante muelles en la  situ ació n  de reposo del dispo­

s it iv o , corra a la  corredera p rin cip al 13 en la  d irección 

g de la  flech a dibujada con trazo continuo. Al desplazarse -  

la  corredora princip al 13, afluye e l agente propulsor p ro - ' 

cedente de la  conducción p rin cip al de presión 1-1, pasando 

por la  ranura anular ex isten te  en la  envolvente de la  co­

rredera p rin cip al 13 por encima del carro p o rta á tile s  sup_e 

10 r io r  15. 31 émbolo 17 del c ilin d ro  16 compensador de volu­

men, insertado en la  tu bería  8, no puede desplazarse debi­

do a la  sobrepresión producida por efecto  do la  reducción 

de volumen que ha tenido lu ja r  en la  cámara de trab a jo  3 -  

do la  bomba, ya que su p osición , en e l caso de una sobre— 

15 presión, está  determinada por la  posición in ic ia l  del ca— 

rro p o rta á tile s  superior 15. 31 carro p o rta á tile s  superior 

15 se pone en movimiento en la  d irección  de la  flech a  de -  

trazo continuo, mientras que e l carro p o rta á tile s  in fe r io r  

19 lo  hace en cambio en la  d irección  opuesta. Durante e l  -  

20 movimiento descendente del carro p o rta á tile s  superior 15, 

g ira  la  palanca de mando 18 on d irección  de la  flech a  de -  

trazo continuo, bajo la  acción de la  fuerza de un muelle.

Mientras la  palanca de mano 1 es sostenida en p osi­

ción in variab le , y durante el movimiento descendente del -  

25 carro p o rta á tile s  superior 15, M ee e l muelle de recupera­

ción de la  corredera neumática 11 retroceder continuamente 

a l  émbolo 10 hacia la  posición representada on la  fig u ra  1, 

puesto que e l émbolo 17 obedece a l  movimiento de la  palan­

ca de mando 18, reduciéndose a s i  la  sobreprosión en la  tu - 

30 b ería  8. 31 émbolo 10 sigue moviéndose hacia a tr á s , hasta
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que choca contra la  pared p osterior del c ilin d ro  de traba­

jo .  Entretanto comunica la  corredera neumática 11 la  con­

ducción p rincipal de presión 14 con la  cámara superior del 

oilindro neumático de trabajo  18, de modo que la  corredera 

5 p rin cip al ls  -vuelve a su posición cen tra l del comienza, ce 

sando la  c a r ja . E l ómbolo 17 permanece en la  posición de— 

terminada por e l topo de la  palanca do mano 1 .

En e l sentido de lo  explicado más arrib a , depende -  

e l mando do expansión del cilindro del carro p o rtaú tiles -  

10 superior 15, del recorrido de dicho carro p o rtaú tiles supe 

r io r  15. Despuós de cerrada la  admisión, se produce expan­

sión en el espacio del oilindro por encima del ómbolo del 

carro p o rtaú tiles superior 15, mientras que en la  parte — 

del espacio del cilindro situada por debajo del ómbolo se 

15 produce compresión. La unión entre el ómbolo 17 y la  calan 

ca de mando 18 cesa en la  posición de punto muerto poste­

r io r  del ómbolo 10, es d e cir , que la  medida de la  energía 

de percusión de la  máquina depende del desplazamiento de la  

palanca de mano 1.

20 S i  se mantiene la  palanca de mano 1 en su posición

representada en la  figura 2, entonces permanecen los carros 

p o rtaú tiles  15 y 19 en la  posición de unido uno con o tro .

A efectos de a b r ir  los carros p o rtaú tiles  15 y 19, 

es hecha g ira r  la  palanca de mano 1 hacia la  derecha, has- 

25 ta  más a llá , de la  posición ce n tra l, en la  dirección de la  

flecha dibujada con lín e a  de tra z o s , con lo  que en la  cáma 

ra de tra b a jo  3a de la  bomba del lado derecho se desarro­

l l a  un prooeso que concuerda con e l proceso que tien e  lu ­

gar en la  cámara de tra b a jo  3 de la  bomba del lado izquier 

30 do (figu ra 3 ) . En la  cámara de tra b a jo  3a y en la  tubería

1 . 2.67 -  7 -
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20 se estab lece una sobrepresión. Cuando e l carro p o rtaá ti 

le s  superior 15 se encuentra en su posición de punto muer­

to  in fe r io r , entonces se h a lla  la  corredera 22, que se mué 

ve en la  ca ja  de corredera 21, en su posición de punto —  

muerto del lado izquierdo. La corredera 22 obedece co n ti— 

nuanente a la  palanca de mando 18 en su movimiento. La po­

sic ió n  esp acial respecto a la  palanca de mando 10, se pue­

de a ju sta r  de acuerdo con la s  exigencias con ayuda del to r  

n i l lo  de regulación 34. La corredora 22 mantiene, durante 

su posición de punto muerto del lado izquierdo, cerrada la  

abertura de paso 25, con lo  que la  sobrepresión producida 

en la  cámara de trabajo  3a de la  bomba pasa a l c ilin d ro  de 

trab a jo  26, cuyo émbolo 27 corre a la  corredera neumática 

28 a su posición de escape. Como consecuencia de este  pro­

ceso desplaza el c ilin d ro  neumático de traba jo  12 a la  co­

rredera p rin cip al 13 hacia ab a jo . Ahora escapa e l  agente -  

propulsor contenido en e l espacio de por encima del émbolo 

del carro p o rta á tile s  superior 15, pasando por e l  sistema 

cen tra l de agujeros do la  corredera p rin cip al 13, mientras 

que a l espacio del cilindro por debajo del émbolo afluye -  

nuevo agente propulsor desde la  conducción p rin cip a l de — 

presión 14. Bajo la  acción de este  agente propulsor se po­

ne e l  carro p o rta á tile s  superior 15 en marcha hacia a rr ib a . 

In flu ida por este movimiento, g ira  también la  palanca de -  

mando 18 en la  d irección  designada con l a  flecha dibujada 

con lín ea s  de trazo s y, por consiguiente, se mueve asim is­

mo la  corredera 22 continuamente hacia su posición extrema 

de punto muerto del lado derecho. La corredera 22 abre du­

rante su desplazamiento la  abertura de paso 25.

La corredera neumática 28, o bien  su muelle, empuja
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a l embolo 27 devolviéndolo a su. posición in ic ia l ,  mientras 

que el líquido desplazado entretanto fluye a través de la  

tubería 20, de la  abertura de paso 25, a s í como de la  tube 

r ía  6, pasando al depósito de líquido 7. Este proceso se - 

§ d esarrolla  antes de ser alcanzada la  posición de punto muer 

to superior del carro p o rtad tiles  superior 15. La conmuta­

ción a un lugar puesto en relació n  con la  posición del ca­

rro p o rta d tile s  superior, puede a ju starse  con ayuda del — 

to r n illo  de regulación 24. Como consecuencia de la  conmuta 

10 ción, carga la  corredera neumática 28 ol espacio in fe r io r  

del c ilin d ro  neumático de trab a jo  12, y de este modo es l i e  

vada la  corredera p rin cip al 13 a la  posición cen tra l por -  

lo s muelles incorporados. Como consecuencia de este  proce­

so, se interrumpe la  comunicación entre e l espacio de por 

15 encima del émbolo del carro p o rtad tiles superior 15 y de -  

la  ranura de escape, y la  energía c in é tica  de lo s  carros -  

p o rtad tiles  15 y 19 es consumida por la  compresión que se 

establece en el espacio de por encima del émbolo del carro 

p o rtad tiles superior 15. La medida del frenado, por consi- 

2Q guiaste, es regulable con ayuda del to r n illo  de regulación 

24.

Las pérdidas por fugas son compensadas en la  p osi­

ción de reposo del sistema desde e l depósito de líquido 7.

En el caso de se r  tratadas piezas de traba jo  oonfec 

25 cionables en grandes se r ie s , pueden montarse delante de la  

palanca de mano 1 topes 28 de posición regulable, que lim i 

tan e l movimiento y están soportados por muelles.

Las ventajas más importantes del d ispositivo coníor 

me a l invento, son la s  siguientes:

30 Con ayuda de la s  posiciones derivables de 'los movi-

-  9 -1 . 2.67



oient os p rin cip ales de la  máquina producidos mediante ac­

cionamiento a d istan cia , se pueden elim inar lo s  movimien— 

to s  p rin cip ales de la  máquina y originarse una variación  -  

en la  acción generadora del movimiento p rin cip a l, 

g E l d ispositivo hidráulico de mando a d istancia es -

apropiado para e l  accionamiento de m artinetes de vapor o - 

mecánicos con funcionamiento neumátioo, para e l gobieyno -  

de m artillo s de fr ic c ió n  accionados por correas o martine­

te s  de caída para tab las , e tc .

10 Se puede conseguir un gran ahorro de energía y l l e ­

var a cabo una regulación automátioa de la  admisión.

Hedíante la  lim itación  de la  posición extrema exte­

r io r  de la  palanca de mano mediante un tope, puede se r  de- ; 

terminada de antemano l a  medida de la  energía de percusión 

15 necesaria para e l  acabado de la s  diversas piezas de traba­

jo .  La magnitud de lo s  golpes es programable antes del co­

mienzo del proceso de tra b a jo , pero también v ariab le  por -  

e l  operario durante la  rea liz a c ió n  del tra b a jo .

E l invento no está  lim itado a la  forma de re a liz a —

20 oión de la s  p artes componentes explicadas a manera de ejem 

p ío . E l radio de acción de la  protección del invento no va 

r ía  s i  dichas partes componentes son su stitu id as por otras 

do igual misión y acción, pero de otra forma de rea liz a c ió n .

N O T A

25 Los puntos de invención, propia y nueva, que se pre

sentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Patente -  

de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  siguien—

-  10 -1 . 2.67
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12. -  Una in sta lac ió n  hidráulica de mando a distan­

c ia  con sistema cerrado, caracterizada por e s ta r  previsto  

en la  corriente de liquido que trasm ite la  conducción h i­

dráulica entre la s  cámaras de tra b a jo , de un órgano que re 

gula la s  relaciones de volumen de la s  cámaras de traba jo  - 

y/o de mi órgano de o ierre  que estab lece o interrumpe la  -  

comunicación entre la s  cámaras de tra b a jo .

22. -  Una in sta lació n  hidráulica de mando a d istan­

cia  de acuerdo oon la  reiv indicación  1 , caracterizada por­

que para e l accionamiento del órgano de regulación y del -  

órgano de c ierre  insertados entre la s  cámaras de tra b a jo , 

está provisto de un Órgano de mando automático que obedece 

los movimientos princip ales de la  parte de la  máquina o — 

del mecanismo puestos en movimiento por e l accionamiento a 

d istan cia .

32. -  Tfna in sta lació n  h idráulica de mando a d istan­

cia  con sistema cerrado.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antece­

de, representado en lo s dibujos que se acompañan y con lo s 

fin e s  que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas e s cr ita s  a máqui­

na por una sola de sus caras.

Madrid,
7 FEM86Ü

JVK.
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