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Memorisg desocriptiva

Este invento se refiere & un sistema de carga de baterfa
para uso en un vehioulo de transporte.
El sistems, segin el invento, comprende, en combinaoién,

un par de terminales enire los cuales se conecte la baterfa; wn ge.
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nersdor para cargar la bateria; un regulador de tension para ajustar
la tensidn de salida del generador, que comprende una primera parte
sensible & la tension de malida del generador, y una segunda parte
que regula esta tensidén de salida del generador y que esta oonectada
en derivacion ocon dicho par de terminales, en serie con el interrup-

tor de encendido del vehioulo, mientras la primera parte estd corec—

tada en derivacion con el mismo par de terminales, en gerie con el in-

terruptor de encendido y una lampara de aviso. EL sistema comprende
ademas medios de conmutacion que funcionan ouando el generador produ~
oe una salide, para cortocirouitar el circuito en serie constituido
por el interruptor de encendido y la lampara de aviso.

En los dibujos anexos representsn :

La figuras 1, un diagrama de blogues de un sjemploc del invenes

Las figuras 2 y 3, respectivamente, esguemas de circuitos
que corresponden a dos ejemplos detallados del invento.

En le figura 1 se han dispuesto los terminales =lle, «l2,
entre los cuales se conecta una bateria ~13-. Los terminales -ll-,
~12~, estan conectados por medio de un interruptor ~l4~ 2 una cargea
~l5=s Un generador =16, impulsado por el motor, carga la bateria,
para lo oual estd conectado en derivacidn con los terminales —lle,
-12-. El generador puede ser una dinamo con un disyuntor, 0 wn alter-
nador ocon rectificador de onda completa.

La tension de salida del generador se regula por un regula~
dor compuesto de una primera parte ~LT~, que sensible a dicha tensidn
de salida, y de una segunda parte =18- que regula el paso de la co=
rriente a la bobina de campo del generador y esta a su vez regulada
por la parte -17~. ZEsta parte =17~ se halla conectads en derivacidn
con los terminales =ll=, ~12-, en serie con el interruptor de encen~

dido =14~ y oon wna limpara de aviso —2l-, mientras la parte =18- es-
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ta oconectada tzg,mbieh en derivacion con los terminales wll=, -12-, en
serie con el interruptor de encendido —~l4~. Oiro interruptor -22~
esta oonectado entre el empalme de la lampara —21- ocon la parie —17—
¥ el terminal ~1l~,

El interruptor —22- esta normalmente abierto, y antes de
cerrarse el interruptor de encendido ~l4-, no oircula corriente por
ninguna parte en el gistema. OCuando se olerra el interruptor de en—
cendido ~14~, se excita la lampara de aviso & través de la parte ~17-
del regulador de tensidn, y se exocita asimismo la bobina de campo.
Tan pronto como el generador —1l6- produce una salida, el interruptor
~22~, accionado por el generador -l6-, se ocierra, con lo que la par-
te =17~ del regulador de tension queda conectada directamente en de=
rivacién ocon la baterfa -13-, en vez de estarlo a traves del inte-
rruptor ~14-. Al mismo tiempo, se apaga la lampara de aviso ~21-.

En una modificacion (indicada por lineas de trazos), cuan~
do el generador no produce salida, el interrupitor ~22~ cortocircuita
la pario —17- del generador, de modo que la lampara —2l- queda 0Oneo~
tada en derivacidn con la baterfa por medio del interruptor =lim,

En la figura 2, se han dispuesto dos terminales =—3lwm, ~32-,
entre los cuales se otneota la baterfs —33- del vehiculo. Coneotado
en derivacion con los terminales --31-, 32~ hay un generador w=34-,
que puede ser una dinamo con disyuntor, 6 mejor un alternador oom reo-
tificador de onds completa. Una carga =35~ que ha de ser accionada
por la bateria, esta conectada en derivacion ocon ella, en serie con
el interruptor de encendido del vehiculo.

En derivecién oon los terminales =3l=, =32~, esta ooneota~
da en serie con el interruptor de encendido -36- una cadena potencio-
métrica que comprende una lampara de aviso =3T- y las resistencias
«38-, =39-. Un punto entre las resistencias —38-, -39~ estd oonecta~

do, mediante un diodo Zener —4l-, & la base de un transistor N~P-N
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~42=, que tiene el emisor oonectado sl terminal =32-~, y el colector
al terminal ~31- por medio de una resistencia «~4{3~ en serie con el
interruptor de encendido -36-~., El colector del transmisor 42~ es~
t3, ademas, conectado a la base de un segundo transistor N-R-N —44m,
que tiene oonectado su emisor al terminal =32-~, ¥y su colestor a2l ter-

minal =31-, mediante la bobina de campo =45= del generador =34~, en

serie con el interruptor de encendido =36=; un diodo —46— estéd coneo-

tado en derivacidn con‘ el arrollamiento de campo, para realimentar la
feeemo El arrollamiento de oampo =45~ puede estar conectado directa~
mente el terminal —3l-, en vez de estarlo por medio del interruptor
-36=, ¥ & este propdsito, debe advertirse que la segunda parte =18
descrita en la figura 1 esta constituide en la figura 2 por el cir-
cuito de exoitacidn base-emisor del transistor —44-. EL colector de
este transistor esta conectado adémés a la base del transistor —42-
por medio de un oondensador —4T-, en serie con la resistencia =48
. Un punto entre la lampara de aviso ~37- y la resistencia
~38- esté conectado al colector de un transistor P-N-P ~5l-, que tie-
ne conectado su emisor al terminal ~3l—, y la base al termingl =3l-
mediente una resistencia =52-. La base del transistor —5l- estd aso-
cilada tambien al generador, como indica la flecha, y la disposicidn
es tal que el transistor —5l- estd enclavado ouando el generador =3de
se halla cargando la bateria. Cuando el generador es un alternador,
la conexion de la base puede hacersse al punto neutro por medio de una
resistenoia, 6 a un punto de fase por medio de un circuito de filtro.
Cuando el interruptor de encendido estd sbierto, no pasa
oorriente por ninguna parte del circuito. Cuando dioho interruptor
~36~ esta ocerrado, el transistor =44~ se halla enclavado por la oo~ .
rriente que pasa a través de la resistencia ~43=-, y suminisitra corrien-
te de ocempo al arrollamiento ~45-., Al mismo tiempo, la lémpara de

aviso =37~ es iluminada por la corriente gquse pasa por ella y yor las
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resistencias —=38-, ~39~. Si se quiere, puede conectarse otra resisten—
oia en paralelo oon lag resistenciag =38-, ~39~, para aumentar la oco-
rriente que pasa por la lampara de aviso. Cuando el generador =34~
esta cargando la bater:fa, el interruptor constituido por el trangis-
tor —51- se cierra, y asi, las resistencias =38, =39~ quedan ooneo-
tadas entre los terminales =31, =32-, y al mismo ‘tiempo, la lampara
de aviso -37- queda en corto circuito y me apagsa.

Cuando la tension de salida del generador es inferior e un
valor determinado, el diodo Zener —4l~ no conduce, y el transistor
~44~ conduce permanentemente para proporcionar corriente de campo al ';
srrollamiento —45-. Alcanzado el valor previsto, el diodo Zener w4l
se dispara, y suministrs corriente de buse al transistor ~42-, lo cua.ll
deja al tramnsistor —44~ sin corriente de base a través de la resisten—
cia =43=, Bl circuito pass entonces a una situacion con el transistor
w42« enoclavado y el transistor ~44- desconectado, por lo que no entre:
-corr:l.en’aa en el arrollamiento —45-. En virtud de la conexion de reaw
limentacion por medio del condensador ~47~ y la resistencia —48-, el
cirouito actiua entre sus dos estados alterativos, y se oircula asi
una corriente pulsatoria por el arrollamiento =~45-. Los periodos re-
lativos de rconduocién de los transistores wllyy —42- vienen determi-
nadog por la corriente que pasa por el diocdo Zener —4l-, de modo que
cuanto mayor es la tensidn de salida del generador —34-, menor es el
promedio de corriente que circula por el arrollamiento 45w,

Lo figura 3 ilustra la aplicacidn del invento & un regulador
olectromecénico corriente. La primera parte del regulador es un oa~
rrete ~61- sensible & la tensidn, conectado en serie con una lémpara
de aviso =62~ y un interruptor de encendido -63-, en derivacidon oon
la beteria ~64~. La segunda parte es el par de oontactos ~65-, que
son accionados por el carreie ~6lw, para regular el paso de la co-

rriente por el interruptor ~63- hacia el arrollamiento de campo =66w.
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La resistencia usual -67- esta conectada en derivacion con los con—
tactos —~65~, ¥ el circuito en seris =62-, =H3~ se halla conectado en
puente por un interruptor ~68- gobernado por el generador, como se
describe respecto a la figura 1, La carga se indica en =69,

El invento se pusde aplicar tambien a vehioulos con motor

Diesel, y a este propdsito debe advertirse que la expresidn "interrup~

~ tor de encendido & de igniocidn' incluye el interruptor que regula la

carge en tales vehiculos. En realidad, el interruptor que regule la
carga suele llamarse tambien interruptor de ignicidn, aunque no haya

ningin ocircuito de encendido.

Se reivindioca como objeto de la presente patente 3

l. - Sistema de ocarga de bateria para uso en vehiculos de
transporte, el oual comprende, en combinacidén, un par de terminales
entre los que se conecla la bateriaj un generador para cargar la ba~
teria; un regulador de tensidn pars regular la salida del generador,
que oomprende una primera parte sensible a la tension de salida del
generador, y una segunda parte que regula esta tension de salida del
generador y que estd conectada en derivacion con dicho par de termi—
nales, en serie con el interruptor de encendido del vehiculo; mien—
tras la primers parte del regulador estd coneotada, en derivacion con
ol par de terminales, en serle ocon el interruptor de encendido y una
lampara de aviso; comprendiendo ademas el sistema un interruptor gue
e gecionado cuando el generador produce uns salida, cortocirouiten
do el cirouito en serie constituldo por el interruptor de encendido y
la lampara de aviso.

2. - Sistema segin la reivindicacion 1, en el que dicho inw

terruptor sirve para cortocircuitar la primers parte del regulador,
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cuando el generador no produce ningung salida.
3o ~ Sistemas de carga de bateria para uso en vehiculos de
transpoxrtes
Esta memoria consta de siete péginas, escritas por una 8o~

la cara.
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