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PATENTE PE INTRODUCCION 

por 10 años

por "UNAS MEJORAS EN LA FABRICACION DE SOPORTES PARA RUEDAS GI­

RATORIAS" , a  favor ■ de' CONSTRUCCION DE APARATOS MECANICOS, S .A ., 

de n ac io n a lid ad  española , dom ic iliada  en B arcelona, Pa de Gra­

c ia ,  78 ,4a , n® 44*

MEMORIA DESCRIPTIVA

La p resen te  P a ten te  de in tro d u cc ió n  se r e f ie r e  a unas 

m ejoras en l a  fab ric a c ió n  de sopo rtes f re n a n te s  para  ruedas g i ­

r a to r i a s ,  l a s  cuales han sido  dadas a  conocer an terio rm ente  en 

e l  e x tra n je ro , concretam ente en Alemania, presentando n o ta b le s  

5* v e n ta ja s  con resp ec to  a  lo s  sopo rtes f re n an te s  para  ruedas co­

nocidos en l a  ac tualidad*

Como es sab ido , l a  ap lica c ió n  de ruedas g i r a to r ia s  

t ie n e  lu g a r  preferentem ente en to d a  c la se  de muebles y apara­

to s  que deben d esp lazarse  con e l  impulso manual de un s i t i o  a 

10* o tro  de una h a b ita c ió n , debiendo poseer como c a r a c te r í s t ic a s  

e s e n c ia le s , l a  p o s ib ilid a d  de g i r a r  a lred ed o r de su e je  p ropio  

y asimismo poderse o r ie n ta r  a lred ed o r de un e je  v e r t i c a l ,  s ie n  

do de e s te  modo muy f á c i l  e l  desplazam iento de un mueble o apa 

r a to  que l le v e  montado d ichas ruedas*

18* En algunos casos es n ecesa rio  d isponer sistem as de



frenado p a ra  lo s  soportes de l a s  ruedas g i r a to r ia s ,  lo s  cuales 

perm iten d e ten er y b loquear a  vo lun tad  e l  apara to  o muelle en 
una p o sic ió n  deseada*

Para e l lo ,  se re c u rre  a  d ife re n te s  d isp o s itiv o s  mecá- 

5* n ico s  asociados a l  soporte  de l a  rueda g i r a to r i a ,  e n tre  lo s  que 

se cuenta l a  co n s titu c ió n  de un sis tem a de cuñas que actúan  l a ­

te ra lm en te  co n tra  uno o lo s  dos flan co s  de una rueda , re q u ir ie n  

do un sis tem a mecánico más o menos complicado p ara  t r a n s m it i r  

e l  movimiento desde una pequeña palanca de acción nnyiual  h ac ia  

10. l a  cuña de frenado , l a  cual ac tú a  sobre uno de lo s  flan co s  de 

l a  rueda* OtroB sistem as adolecen de una mayor com plicación me­

cán ica  y en todos lo s  casos e l  funcionam iento re g u la r  de dichos 

d is p o s itiv o s  de frenado es a le a to r io  después de un c ie r to  tiem ­
po de u t i l i z a c ió n  de lo s  mismos*

15* la s  m ejoras o b je to  de l a  p resen te  P aten te  tien d en  a

re so lv e r  e l  problem a.de l a  i nmo v iliz a c ió n  v o lu n ta r ia  de un so­

p o rte  de ruedas g i r a to r ia s  en una po sic ió n  determ inada sobre e l 

p is o , aportando una n o tab le  sim p lic idad  c o n s tru c tiv a  y propor­
cionando un prolongado se rv ic io  s a t is f a c to r io *

20* De un modo e s e n c ia l ,  l a s  m ejoras ob je to  de l a  presen

te  P aten te  e s tr ib a n  en l a  co n s titu c ió n  de l soporte  de l a  rueda 

g i r a to r i a  mediante tina p ie za  la mina r  m e tá lic a  conseguida por em 

b u tic ió n , l a  cua l posee lo s  a lo jam ien tos p ara  e l  e je  h o r iz o n ta l 

d e l e je  de l a  rueda , d isp u esto s  en dos am plias a la s  l a t e r a l e s  

25* d e l soporte  y e l  a lo jam ien to  p a ra  e l  e je  v e r t ic a l  de g iro  d e l 

propio  so p o rte , e l  cua l e s tá  desplazado con re sp ec to  q~i e je  ho­

r iz o n ta l  y e s tá  destinado  asimismo a  l a  re te n c ió n  de l a  lengüe­

t a  de frenado* Es c a ra c te r í s t ic o  d e l sopo rte  re a liz a d o  de acuer 

do con l a s  p re sen te s  m ejoras, e l  poseer una len g ü e ta  in te rn a  de 

30. t ip o  f le x ib le  l a  cual e s tá  f i j a d a  en e l  extremo in f e r io r  d e l e je  

v e r t i c a l  de g iro  d e l so p o rte , por e l  propio remachado d e l mismo,
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poseyendo una forma ampliamente arqueada de modo que en su  par­

t e  f r o n ta l  queda adaptada in te rio rm en te  a  l a  forma d e l so p o rte  

g i r a to r io ,  rodeando a  un s e c to r  de l a  p e r i f e r i a  de l a  rueda g i­

r a to r i a ,  con c i e r t a  separación*

5* Un d is p o s itiv o  de ex c é n tr ic a  t ie n e  l a  m isión de adap­

t a r  l a  p a r te  arqueada dé l a  le n g ü e ta  sobre l a  p e r i f e r ia  de l a  

rueda, efectuando e l  frenado de l a  misma*

Para su  mejor comprensión, se ad ju n ta  a  t í t u l o  de 

ejem plo, un d ibu jo  e x p lic a tiv o  de la s  m ejoras o b je to  de l a  p re -  
10* sen te  Patente*

Las f ig u ra s  1 y 2 corresponden a sendas v is ta s  en 

alzado l a t e r a l  y en sección  de una rueda g i r a to r i a  re a l iz a d a  

de acuerdo con la s  p re sen te s  mejoras*

La f ig u ra  3 ©s una v i s t a  en p la n ta  co rrespondien te  a 

15* l a  rueda de l a  f ig u ra  1*

La f ig u ra  4 es una v i s t a  en alzado f ro n ta l  de l a  pro
p ia  rueda*

Según se ap reo ia  en t a l e s  f ig u ra s ,  l a s  p resen tes  me­

jo ra s  comprenden e l  montaje d e l e je  -1 -  de g iro  v e r t ic a l  d e l 

20* soporte  de rueda g i r a to r i a ,  en un extremo de una ca rcasa  -2 -  

r e a l iz a d a  en chapa estampada y que e s tá  dotada en. su p a r te  

f r o n ta l  in f e r io r  de lo s  a lo jam ien tos n ec esa rio s  p ara  e l  monta­

je  d e l e je  h o r iz o n ta l - 5 -  de l a  rueda g i r a to r i a  - 6 - ,  ex istien -r 

do. e l  n ecesa rio  desplazam iento e n tre  dicho e je  - 5 -  y e l  e je  

25* v e r t i c a l  de g iro  -1 -*  Es e se n c ia l en l a s  p re se n te s  m ejoras, l a  

d isp o s ic ió n  de, un f l e j e  in te rn o  -3 — ©1 cu a l queda aprisionado  

por l a  cabeza remachada in f e r io r  d e l .e je  —1— y con ayuda de una 

a ran d e la  in te rm ed ia  - 4 - ,  extendiéndose dicho f l e j e  -3 -  h a c ia  

l a  p a r te  d e la n te ra  de l a  ca rcasa  -2— adaptándose a  su s u p e rf i— 

30.* c ié  in te rn a  y rodeando un s e c to r  de l a  rueda —6— con c i e r t a  se­

paración  con resp ec to  a  l a  misma*
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La acción de frenado se l le v a  a  c a to , según l a s  presen 

t e s  m ejoras, haoiendo c o in c id ir  l a  p a r te  f r o n ta l  - 7 -  d e l f l e j e  

sobre e l  co rrespond ien te  s e c to r  de l a  rueda - 6 - ,  con l a  s u f ic ie n  

t e  fu e rza  p a ra  e l  frenado , p a ra  lo  cual se dispone un d is p o s i t i -  

5* vo de ex c é n tr ic a  en l a  p a r te  f r o n ta l  de l a  ca rcasa  -2 -  p ara  que, 

accionado por e l  p ie ,  pueda r e p o r ta r  l a  fu e rz a  n e c e sa r ia  sobre 

e l  f l e j e  - 7 -  p a ra  l a  acción de frenado mencionada»

La re a l iz a c ió n  co n c re ta  de l d isp o s itiv o  de e x c é n tr ic a  

t ie n e  lu g a r  m ediante una p ieza  a la rg ad a  - 8 -  que tie n e  forma ge- 

10«í n e ra l  c i l in d r ic a  con una caracp lana  de modo que l a  ca ra  - 9 -  

queda montada en po sic ió n  de reposo co n tra  l a  s u p e rf ic ie  supe­

r i o r  de l a  p a r te  arqueada d e l f l e j e  -3 —» poseyendo además d icba 

p ieza  -8 -  o t r a  s u p e rf ic ie  p lan a  -1 0 - tjue se ex tiende en toda 

su  lo n g itu d  y que es de menor anchura que l a  s u p e rf ic ie  -9 —*

15, E l mango de accionam iento -1 1 - e s tá  f i ja d o  a  l a  p ieza  - 8 -  de 

modo que e l  g iro  de d icha p ieza  —8— sobre su e je  re p o r ta  dos 

posic iones e s ta b le s ,  en l a  prim era de l a s  cua les l a  ca ra  -9 -  

e s tá  en con tacto  con e l  f l e j e  -3-» correspondien te  e l lo  a  l a  ~ 

p o sic ió n  de l a  f ig u ra  1, p a ra  lo  cual dicho f l e j e  -3 -  queda se -  

20, parado de l a  rueda - 6 - ,  con lo  que e l  d isp o s itiv o  de freno  se 

h a l la  en p o sic ió n  de reposo s in  b loquear l a  ru ed a , m ien tras que 

p ara  l a  o t r a  p o s ic ió n , g i r a  d icha p ieza  - 8 -  sobre su e je  e s ta ­

b leciendo con tacto  l a  ca ra  -1 0 - co n tra  l a  s u p e r f ic ie  su p e rio r  " 

d e l f l e j e  - 3 - ,  f ig u ra  2 , lo  cua l equ ivale  a l  desplazam iento de 

25* dicho f l e j e  h a s ta  e s ta b le c e r  con tacto  con l a  p e r i f e r ia  de l a  

rueda - 6 - ,  lo  que se traduce en una acción de frenado*

El a lo jam ien to  de l a  p ieza  -8 -  se co n s titu y e , según 

l a s  p re sen te s  m ejoras, m ediante tana em butición tr a n s v e rs a l  -1 2 - 

que posee l a  ca rcasa  - 2 - ,  l a  cua l t ie n e  una forma sensiblem ente 

de media caña en l a  que se a lo ja  l a  mencionada p ie za  - 8 - .

E l accionam iento de l a  e x c é n tr ic a  se l le v a  a cabo me-

30 .
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d ia n te  l a  lengU eta -1 1 - , l a  cua l queda f i j a d a  mediante un e s t r e ­
chamiento -1 3 - , a  l a  p ieza  - 8 - ,  y sobresa liendo  a l  e x te r io r ,  

formando un considerab le  ángulo con resp ec to  a l  h o r iz o n ta l ,  que­

dando en po sic ió n  apropiada p ara  su accionam iento mediante e l  

5* p ie ,  apreciándose en l a  f ig u ra  1 que d icha len g ü e ta  -1 1 - forma 

un ángulo con resp ec to  a l  h o r iz o n ta l que perm ite su f á c i l  accio  

namiento m ediante e l  p ie , impulsando d icha len g ü e ta  h ac ia  ab a jo , 

llegando  a  l a  po sic ió n  e s ta b le  de l a  f ig u ra  2, en l a  cual t ie n e  

lu g a r  l a  acción de frenado y desde l a  c u a l. se  puede desbloquear 

10* l a  rueda actuando con e l  p ie  sobre l a  p a r te  in f e r io r  de d icha 

le n g ü e ta  -1 1 - , lev an tán d o la  h a c ia  l a  p o sic ió n  p rim itiva*

Todo cuanto no a fe c te ,  a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  

e sen c ia  de la s  m ejoras d e s c r i ta s ,  s e rá  v a r ia b le  a lo s  e fe c to s  

de l a  a c tu a l Patente*

15* N O T A .

Se r e iv in d ic a  como o b je to  de e s ta  P a ten te  de in tro d u c­

ción ;

1«- Unas m ejoras en l a  fa b r ic a c ió n  de sopo rtes para  

ruedas g i r a to r ia s ,  c a ra c te r iz a d a s  por l a  c o n s titu c ió n  de un cuer 

20. po envolvente de l a  rueda y po rtador de un alo jam iento  p ara  e l  

e je  v e r t i c a l ,  en chapa embutida y dotado de am plias a la s , l a t e r a ­

l e s  p ara  e l  e je  h o r iz o n ta l de g iro  de la . rueda , asociándose a s i ­

mismo a  dicho so p o rte , un f l e j e  in te rn o  de e s tru c tu ra  arqueada 

y que e s tá  f i ja d o  por un extremo, a l  extremo in f e r io r  d e l e je  

25.» v e r t i c a l  y que rodea fron ta lm en te  por su zona arqueada un seg­

mento de l a  p e r i f e r ia  de l a  ru ed a .

2 . -  Unas m ejoras en l a  fa b r ic a c ió n  de sopo rtes p ara  

ruedas g i r a to r ia s ,  según l a  r e iv in d ic a c ió n . 1, c a ra c te r iz a d a s  _ 

por l a  d isp o s ic ió n  de. un mecanismo de ex c á n tr ic a  accionab le  ma- 

3Q. nualmente en l a  p a r te  f r o n ta l  de l a  ca rcasa  de l a  rueda g i r a to ­

r i a ,  cuyo mecanismo puede ac tu a r  sotare l a  p a r te  d e la n te ra  a r -
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' q u e a d a  d e l f l e j e  de fren ad o , forzando e l  contacto  a  p res ió n  d e l 

mismo co n tra  l a  rueda en l a  p osic ión  de bloqueo de l a  misma*

3*- Unas m ejoras en l a  fa b ric a c ió n  de sopo rtes p a ra  

ruedas g i r a to r i a s ,  según l a  re iv in d ic a c ió n  2, c a ra c te r iz a d a s  por 

5*• l a  construcción  d e l mecanismo de e x c é n tr ic a  mediante una p ie za  

a la rg ad a  de e s tru c tu ra  o i l ín d r ic a ,  dotada de una ca ra  p lana  

que se ex tiende en toda  su  lo n g itu d  y de o t r a  ca ra  asimismo p ía  

na  y de menor anchura que se  ex tiende asimismo longitudinalm en­

te  en l a  p ie za , l a  cual es s o l id a r ia  de una palanca  de accióna­

lo. m iento de e s tru c tu ra  lam inar que so b resa le  a l  e x te r io r  de l a  

ca rcasa  de l a  rueda g i r a to r i a .

4*- Unas m ejoras en l a  fa b r ic a c ió n  de so p o rte  p ara  

ruedas g i r a to r ia s ,  según l a  re iv in d ic a c ió n  3, c a ra c te r iz a d a s  

por l a  d isp o s ic ió n  de l a  p ie z a  de frenado encajando en una em- 

15* b u tic ió n  a la rg ad a  ^que posee l a  p a r te  f r o n ta l  de l a  ca rcasa  en­

volvente de l a  rueda g i r a to r i a ,  proporcionando e l  a lo jam ien to  

y zona de g iro  p a ra  d icha p ie z a  e x c é n tr ic a .

Sean cu a les  fueren  l a s  c irc u n s ta n c ia s  que concurran 

en l a  e sen c ia lid a d  de l a  P a ten te  de in tro d u cc ió n , d e f in id a  en 

20* l a s  a n te r io re s  re iv in d ic a c io n e s , cuyo ob je to  es;

5.-. "TOTAS MEJORAS EN LA FABRICACION DE SOPORTES PARA . 
RUEDAS GIRATORIAS".

Consta l a  p re sen te  memoria de s i e t e  h o ja s  fo l ia d a s ,  . 

m ecanografiadas por una so la  ca ra  y de lo s  d ibu jos unidos a  l a

4
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misma.

B a rc e lo n a , j  q OiC 1966

P.A. de CONSTRUCCION DE APARATOS MECANICOS, S .A .,

t

MA



ES
C

A
LA

 
V

A
R

IA
B

LE


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



