MEMORIA DESCRIPTIVA

[ DO« O, DY TR = U QnQeQ-Q'hQQQaQ-Q-Q-Q-Q-Q-QaQ-Q

que se acompafie a'la solicitud de

UNA PATENTE DE IDNMVENCION
QqQ-QQQuQ;Q-QggaQ-9~Q-Q_Q
a favor de D,VJUAN‘OLAIZng ARTECHE, residente en Herre=
ra (San sebast;aa), de nacionalidad espafiola, y que ha

de recéer sgbres

% CARRO PORTAGCABLES PARA ALIMENTACION
DE MAQUINAS MOVILES. "
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Ia alimentacion electrica de méquinas méviles,
lleva conaigo el problema.del traslado de los correepons
dientes cables, y que estos sufran el wfnimo en sus des-
plazamientog a fin @e e}iminar cuentas averias puedan
ocasionar los rozawmientos, elementos wdviles etcs, pre-

vistcs para dichos desplezamientos.
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Con la finalidad de lograr un dispoaitivo con
ei éue ge logre éue el'punto de_alimentaci&n de la mia
éuina mdvil éue se trate esté continuamen?e}conectado a
los cables correspondientes y que estos no agﬁran‘el‘mf-
nimo Toce al haber de moverse con é1, se ha ideado el
carro portgaqaplgq alléue §e~re£;erg }g gygsgnte'memoria
e}_gua},uep_qsgngia,‘conug;stg~en un camino de rodadura
fijo, instalado junto & la mdquina mdvil y de longitud
adecuada en funciép del recorrido de ests, sobre el cusl
esiste el carro propiamente dicho, formado por dos ele=
mentos extremos en arco con laterales previstos para re-
cibir los ejes de rodillos sobre los que han de deslizare«
se los cables, y unidos entre ef por elementos interme~
dios, en némero,y longitud variable en funcién de las
riecegidades de gada momento. El piso del camino de roda=~
dura estg‘dotado de;eSpeciales perfiles para encajar en-
tre ellos los cables éue se traten, y szre los letera-
les del carro'ge montan rodi;los éue apoyan sus e;tremos
en log_corrgspppdiegﬁgs ;gygrglge @gl_gam@np de rodadurea,
estando previstos estoes cilindros de distintas caracte~
risticas en funcignyie su colocacidn, yg_éue los extremos
estén_ﬁotadae de poleag para paso éel pap;e dg acero de
reenvioc, y los intermedios de bandgs regulablea en anchu=
ra para encajar los éables portados, al tiempo que exise
ten otros articulados y regulables en funcidn de la anchu-
ra de la banda de cables a transportar, éuedando eatoa
ﬁltimos montados Ssobre el armazdn del carrc mediante bae
lancines,

Unos cables dg acero,'dg acoplamiento del carro,
ag fijan por _une:q:tremo & un soporte en el que se fijan

los extremos de los cables del motor de alimentaci&h, y

>
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pasando por los rodillos extremos,_se.ppen en.la zona
inferior a otro punto fijg,_mediante»amo;t;guadqres y
téneorea, previendose para juegos laterg;es superiores

a cierta medide, un_ggrroAauxiliar gl que se-unen los

cables de alimentacidn Y los de accionamiento, moviendo

se este carro auxiliar sobre el armazdn del carro portee

cables, . _ . _ .
El carro asf constituido, al tener em un punto
inferior y extremo la caja de conexiones correspondiente,

¥y en el punto auper;or ¥y simetrico el de acoplamiento . a

la méQuina, logra con un recorrido de carro real de una

longitud d eterminada, una longitud de recorrido util en
el aparato @ob;e a la aptez[or.‘montaqdo el conjuntc de
forme que el punto de alimentacign fijo, quede siempre
en el punto medio del recorrido total a efectuar por 1la.
m&quina movil..m o N ) )
) El movimiento totalmente guiado de los cablea
de alimentacidn sin efectuar en of ninguns traccién ni
comprensidn, supone para los mismos une total inexistens
cia de eafuerzos capaces &e originar en los mismos ave~
rias de ninguna clase, toda vez que los esfuerzos de mo~
vimientos vienen realizado® por el cable de &ccionamien=-
tos, el cual, a2 su ves, monta unm especial dispositivo
de aleamxm& para caso de rotura, no porque los cables de .
a}imentaci&n no puedan continuar su ?;abajo~de1 Carro,
Bino_po:que el pgligrp de due el Qaplptde acero se ine
’tgrpongg en;reArqdi1lo$ y carro’'y lo bloguee, instalane
dose este dispositivo de alarms en combinacidn con 1la
al;mentaciép del motor de movimiento de 1la mdéuina para

que automdticamente cese en su recorrido,
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A continuacidn se hard una detallada descripe
cidn del carro portgacables que se aludg, con referehv
°19,? los plenos éue se acompafian, en los éue ge repre-
senta a simple tftulo de ejemplo, no limitativo, una for-
ma preferente de.realuzacign, susceptible de todas aque=
1las variaciones de detalle que no supongan una altera=
ciJn fundamental de las caraecterijsticas esenciales del

mismo,

Bn dichos planos se ilustras Figura I.« Viste

‘en alzado del copjupto del carro portg«oables.

Tn la Figura II,- Vista en planta del mismo,
En la Figura III,- Detalle del armezdn.
o En la Pigura IV,~ Detalle de rodillo de extre~
midade ’ . , . R A
En la Figura V;~.Detg11e de rodillo portadors
En la Figura VI.~'Detg11evde rodi;lp grticulado.
N En 1la Figqra V¥1I.~ Detalle de soporte de fija-
0idn de cables a conectar en el brazo @ovil de le mdquine,
En la Figura VIIZ.~ Detalle de carro auxiliar
para enlacs de cabses a q‘quina mdvil.
‘ En la Figura IX.~ Esquema de montaje del cable.
de accionamiento, ‘
~ En la Figura Xe=- Dibujo esquemftico del dispo=
sitivo automftico de alarme paras rotura de cable.
| EiguraiXI.-,Egéuema de principio de funcionae
niento del_carroupo?ﬁaecgbles,v' o ‘
Segﬁpvg;vejgmplodé ejéqgcign representado, el
carro pgytaucap}ga éue se prgcopizg,»ggté cpnstituido por
un camino de rodadur§.dormgdo por vgr;o§bglementos ;191
enlazados entre Sfl’para';ogrgr la longitud adecuada a

cada caso, cuyos elementos, formen una estructurs metde-
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1ica de dos barandilles paralelas emtre sf, con un fondo

\‘\.-\.-\.-\A‘\.vv\.-\.-\.‘\.'\.

de ‘chapa en el gue se fijan perfiles angulares que enmare
can la anchura & ocupar por la banda de cables que en
cada caso se empleen.vEetevcaminq de rodadura de longie-
tud igual & la de repqrriddhae 1a_méquina en que 8¢ haye
de montar, soporta el carro yropliamente dicho, constie
tuido .por un armazon con piezas -8~ en sus extremos en
semicirculo que se unen entre sf mediante elementos wde
intermedios en mipero suficiente de acuerdo con-1a lone
gituq‘qel_Qar;o,“qge_debg'sgr eproximadamente .igual a

1a mitad del camino de :gdgdura; : :.t'“ ’ C e

Sobre los elementos a3-jy“§ransyqrsaimepte al

carro, 9e montan una serie de rodillos, en los que, . exis=

ten unosAextrgmoa -4e que llewan consigo una polea =bH«
para ‘paqo de unpa’ble,} «fe. Qe:acqionamiento de carro, . e
otros rédillos portadores «6= con arandelas medias.gra=
duables ="e para,acoplé;l&&'a la diatancia que correspone
da ' & la anchura de banda de cables & iransportar, y otros
rodillos articulados =8~ montados sobre el armazdn del
carro mediante balancines =9-.. Ademds de los rodillos

citadog, existen otro&frodillos gulaa —loé Que.quedan.

“sobre los cables para conducirlos hacia el soporte de

fijacidn de ésatos hecia -la méquina que se trate; y otros
rodillos «ll= lateralmente situsdos sobre la placa curs
va -2a del carro para guiar e 1os cables e impedir que
en esta zona puedan salirse de sus gu!aa. _

En el camino de rodadura y en un punto central

conlreqpeqto=a su longitud total, existe una caja de co=-

.ngxioneg inferior <12« en la que enlazen los cables con

el punto de alimentacidn fijo, mientras que en el carro
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ge monta un soporte ~1$ﬁ al ﬁﬁe se fijan‘ios cables en
sﬁfpunto de copexign_pop-la méquipa'mévil? sustituyendo -’
§5F9 placg resorte por un cerro auxilia: =14 que 8e
monta sobre el miamojarmazgn=del’oarro porta=cables,
cuando 1& gnbhura total del carre es superior a una

cierta medida en la que el soporte seria escaso en re=

4

Sistencia. e e e v aw - - Ly . AN - - .
o Bn el mismo soporte § carro =13 ¢ l4= se 113
jen por medio de'uhe pieza fija =16= los extremos de un
cable -16= mediante tensores ~17, mientras que los ex-
?rgmos contrarios se fijen en unx puente ~18- solidario
del armazgh.y en un punto simétrico con el soporte a1$~
con respecto a un ng vertical y en el'e entro del carro, ’
La wnidn del cable -16= al puente fijo inferior =18+ de
efectua mediantgﬁgmbrtigﬁadores «19-, habiendose previse
to en estos amont;guadqres‘uﬁ contaﬁto electrico =20~
abierto siempre por separacidn del platino contrario fise
jo al véstago =21 del amortiguador, paras en el momento
en que por rotura del cable =16= éate véstago vuelva a

su pqaicion'inio;al_de introducion en el amortiguador,

8e cierra el eircuito que origine la alarma y una perada
automdtica del motor que muéve a la méquina que Be tretes
| - Organizado de esta forma el carro, el mevimiento
de 1a mdquina que se trate, lleva consigo al punto -287
en &l ‘que se efectua la conxiJn de cables a le misma,
mientras que el punto =23 correspondiente & la caja de
ponexiopes_flaa;quedg eigmpreifijgby los ceables, es decir,
el punto mdvil =22~ se mueva & velocidad doble de 1l que
l;eva e; carro -en st'ya que 8l tiempo que se desliza

sobre el carro, date se traslade de un extremo a otro
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del camino de roQadurq,'obtenienﬁo por tan?o uné poais
bilidad—de ﬁovimiento de grén capacidad, ain que-los ca=
bles en af reciban mas movimiento que e1 de apoyo SObre
los rodillos portadorea y sobre el fondo de dicho camino
de rodadura. El traslado del carro se obtiene por el
cable alﬁa qﬁe al _pasar por las poleaa extremas aHa efec—
tua un retorno y traccion del conjunto, sin que en nino
gun momento esta accion de esfuerzo recaiga, sobre los
cablea portadores a25-. S -

o —‘ Todoa los rodilloa van montadoe sobre rodamien-
tos a bolaa estancos alternandose loa rodillos fiJoa con'
loq articu;adoa para d¢ar una mayor flecib;lidad al cone
Junto. El émottiguadoft~19u eﬁ el éue se enlaéén ibsw
extremos 1nferiores de los cablee permite que en todo
momento ge enouent:en dichos cablea en la tensidn pree
ciaa de jrabaao, eliminando las diferenciaa de longitud
poeibles por el trabao, temperaturas, etc.‘ . .

~ La forms,. uaterialea y dxmensiones, podfan aer‘
varlablea Yy en éeneral, cuanto sea accesorio y aecundario,
siempre que no al tere, cambie o modifique le eaencialidad

del objeto que se describe.

. Tos términos en que queda redactade esta lemo~
rié, son ciertos y fiel reflejo del objeto que se desw
cribe, debiendose tomar con caracter amplio yvnunca en
forme limitativa. '

N El peticionaric Se reserva el derecho de obtene
cidn de 1os Certificados de Adicién complementariGé por
iag méjo?éa <] pqrfgccionamientos queen lo sucesivo pu-
diera aconsejarle la préctica,

Deécritos suficientemente la naturaleza y alcans

ce de la invencidn, asf como la forma ae'lleiarla a la
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prfotica, se reivindicéla tf{tulo privative laa aiguieﬁQI
tés part1cu1aridades sobre las que ha de refaer la cons
ceai&n del privilegio de PATENTE DE INVENCION que se gow
licitas o ' |
PRUMERA,~ Por ® CARRO PORTA-CABLES PARA ALIMEN

TACION DE MAQUINAS MOVILES *, caracterimado por haberse
previsto un qu;np.dg'roﬁadﬁrg.de>;at§ra19&Acqn cgrrill
superior y fondo de chapa en. el gqg_gé»fijan_perfileé ‘
angulares longitu@inaiﬁente y a distancie gﬁt?e_sfiadeé
cuada & le anchura de banda de cgbles.a‘ﬁransportar,_coﬂ
él fin de éue en todo momento estén perfectamente guia-
doe y formando un conaunto indeformable. '

_ " SEGUNDA.~ Por ® Carro porta=cables para alimen-
tacidn de maquinae.mgvilea “, segin reivindicacién prie
mera, ceracterizado por montar sobre el camino de rodae
durs, un_car:bAfo:mado por un a:mazén de piezas finales
curvas con roqil;oé_ﬁ:ﬁnepo;tadorge_en.loé éﬁe se gufan
;95 qab;es a jransportailenvolviendq el_cgnjuﬁto, y unien=
do los extremos, respectivamente u una caja fija de coe
nexionea al punto de alimentacidn, y & un soporte fijas
ble sl punto de toma de cortients de la mfquina mdvil
quedandoambos guntoa_p;émp:g a;métricpe:con.nespecto a
un eje vertical que pasa por el centro del carro, consis
guigg@g que el :ggogr;do dg; carre qeaﬂé;empré igual a
la mited del recorrido resl de la mééuina; A

) TERCERA .~ Por ® Carro portaucablee para alimen-
tacidn de ‘mdquinas moviles ", segin enteriores reivindie
ocaciones, caracterizado porque entre los rodillos que
S8e montan sobre el carre, existen unos portadores del
wismo, con aramdeles paralelas entre sf y fijables a 1a

distancie que en cada caso ses preciso en funcidn de 1 a
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anchura de banda de'cables‘, y dos rodillos extremos
dotados.de poleas por las que pasén unos caﬁles de
‘ggeid,'reapectiﬁamente fijos por sus extremos al soce
'ﬁqrtg“devacpp;gmiento del carro a la méquina que se trae

225 te, y & un‘punté'f;jq inferiqr, con>g1 fin de que este’
_gable_sea_el_égq_sqpq?tp el'esfuerzo de movimiento al
efectuar un itinerario cerrado sobre las poleas extremas,

. CUARTA.- Por b _Carro portaecablea yara alimen-
tacion de méquinas moviles t*, 8egun precedentes reivin«

230 d;ggciqngq, cargcjerrzadq»pgr haberge.prejiqto la sujes
cidn de los cablesde eccidh, porlun extremo mediante
tensores y por el contrario mediante amortiguadores
que mantienen aiémpre 8l citado ca?ie en 1la tensidn
adecusda de trabajoé‘ .

235 - " QUINTA,= Por ® Carro porteecables para alimen=
tacidn.de ndquinas mﬁvi;éa *, segun anteriores reivindi-
caciones, caracterizado por'preveerae el montaje de ro=
dillos articulados mediante balancines al armazdn del
carro, para dar mayor flexibilidad al conjunto de cabléa

240 poxrtados. » '

. SEX’BA.a Por “ Carro portaacables para alimene A
tacion de mdqulnas moviles ", segun reivindicac;ones ane
#grigres!‘cargyterizgdo Eqr‘habersg‘prey;sto para el &co-

} plamientomqg los gablgs'g. le méquina‘qqe‘ge_trate,,un '

245 éa:;o'auxiliar montado sobre el armazdn del carre portiae
pgbles, y‘a.cuyo'qa;:o s8e unen los eitremos de los pables,
con ei‘f!nude impg&ir que un montaje exqesivamente rfgido
pueda ocasionar averias al existir galso paraslelismo ene~
tre el camino de rodadura del carro y el de la mdquina

250 mdvils

SEPTIMA.=- Por ® Carro porta=~cables para alimen=-
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tecion de mfquinas méviles *, aegﬁn_precedenteg reivine

WAL -\1-\W .

dicacionea, cgracterizado pdr gl acop;gmiento de un in=
terruptor accionable por el smortiguador de unidn del
cable sl punto fijo, que e cierra en caso de Totura
de dicho ceble, originando una alarme y une parada auto-
mﬁ}iéa de la méguina que se traté, aufinudg'evitar que

el carro sige trasladandome por esfuerzo de los cables
pq:tadpgquy de‘que el cable roto_ge interponga entre

los rTodillos portadores bloqueandola mdquinae

ACTAVA.~ Por * CARRO PORTA~CABLES PARA ALINEN-

TAGION’DE MAQUI&AS MDVIEES e |
N Todo ello tal ¥y como se deecribe en el cuerpo
de la lMemoria precedente que consta de diez hojas foliae
das y mecanoé:afiadaa a dos eapaciba por una sola de sus
caras, a la que se _acompafia otra de planoa para mejor
compren916h del objeto descrito y & tftulo exclusivo de
ejemploe.

madrid, veinﬁitres de diciembre de mil:novecien»

tos sesenta y seis. )
P.A. de D. Juan Olaizola.Arteche
Eo Rod rig

?.P.
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