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WPRRIMMCCTONALTERLOS EN LA CONSTRUCCION D SERVO-LECALISICS
PARA LA DIRGCCLON DE VEHICULOS AUTCHOVILES!.

é2;¢@*kﬂé” PATLEEES CATALUNA, S.A., entidad espafiola, residente
en, Avda. de Cataluiia, n® 218, ZARAGOZA.

El presente invento se refiere a un ser-
vo-mecanismo de direccidén para vehiculos automdéviles.

Los mecanismos para ayuda a la direccidn
gstén constituidos, en general, por un cilindro de

5 doble efecto accionado por una bomba hidrdulica movidae

Mod. 113



10.

15

20.

25.

30.

en forma similar a la del ventilador del clrculto de
refrigeracibn, actuando bien sea el propio cilindro
(pistén Tijo al bastidor), bien sea el pistén (cilin
dro fijo), sobre el mecanismo de la difeccién, pres-
tando ayuda al esfuerzo efectuado por el conductor.

Segin el sistema, el cilindro estd gobexr
nado por un distribuldor independiente o incorporado
a é1 formando un conjunto compacto, siendo éste se-
gundo sisbtema, a pesar de moyor complejidad de reall
zacidén, el mds usado, por el menor volumen del conjun
to y evitar conexiones para el fluido y transwisiones
mecanicas intermedias, siempre sujetas a averias.

ELl servo-mecanismo objeto de la invencidn,
es del tipo de realizacién compacta, pistén fijo al
bastidor y cilindro acoplado a la palanca de ataque
de la direccidn, prééentando el distribuidor montado
en el cilindro el extremo opuesto al de salida del
vdstago del pistén, accionado por la biela de la di-
reccidn, y, en esencia se caracteriza porque dicho
distribuidor estd formado por un cuerpo, fijo al ci-
lindro, que se dota de un taladro axial en el que se
aloje un védstago o pistén buzo mantenido en una posi
cién central por un resorte de compresidn en que pue
de ser desplazado a uno y otro lado de dicha pogicidn -
central para abrir y cerrar los distintos pasos del
fluido de accionamiento, mediante el mando mecdnico
de la direccién, estando dotado dicho taladro axial
de un par de rebajos anulares que coinciden con sen—
dos taladros radiales, para el acoplamiento de las

conducciones hasta la bomba hidrdulica y depééito
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principal de fluido.

Como ejemplo aclaratorio de lo que queda
dicho, se describe a continuacidn una Fforma preferiF
da de realizacidn del servo-mecenismo de referencia,
en la que se pueden apreciar otros detalles, hacién-
doge referencia al dibujo adjunto en el que:

La figura 12 es un esquema de montaje del
mecanismo sobre el basgtidor de un vehiIculo;

La figura 28 es un corte longitudinal del
servo-mecanismo en su versidén preferida; y

La figura 32 es un corte transversal se-
gin el plano indicado por la linea II-II de la figu~
ra 18,

Tal como puede apreclarse en el esquema
de la figura primera, sl servo-mecanismo 1 se monta
sobre el bastidor del vehIculo, y el pistén del ci~
lindro que lo constituye se fija, mediante el acopla
umiento a rétula 2 del extremo del vdstago 3, & dicho
bastidor. EL mando mecdnico de la direccidn, a tra-
vés del acoplamiento a rétula 4, se unen al cilindro,
y este dltimo se une, a su vez, a la biela de ataque
5 de la rueda medlante la rétula 6.

£l servo-mecanismo estd congtitufdo por
un cillindro de doble efecto 7 en el cual se encuen-
tra un pistdn 8 cuyo vdstago 3 estd fijado, a travds
de la unién a la rétula 2, al bastidor del vehiculo.
En el extremo opuesto al de salida del vdstago 3 se
encuentra el distribuidor que comprende un cuerpo 9
prolonzado hacia el exterior mediante un segundo cuer

po 10, roscados ambos entre si y fijados a dicho ex-
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tremo del cilindro 7. Los dos cuerpos, 9 ¥ 10; pre-
gentan un taladro axial y en sllos se aloja; respec-
tivamente, el védstago o pistdn buzo 11 y el acopla-
miento o rétula 4, con interposicidn entre ambos, alo
jado el conjunto en el segundo de los cuerpos, 10;
de las arandelas 12 y 13 y ol resorte intermedio 14.

Bl vdstago 11 estd dotado de un taladro
axial 15 que por la parte anterior comunica con la
cdmara posterior del cilindro y por la parte poste-
rior, mediante dos taladros oblicuos 16 y 16', con
una cdmera cerrada 17 de dicho cuerpo 9; y de un ta-—
ladro radial pasante 18. A su vez el taladro axial
del cuerpo fijo del distribuidor, presenta una prime
ra parte 19, que sirve de gufa al vdstago 11 y un
par de rebajos anulares 20 y 21, con los que coinci-
den los taladros radiales 22 y 23 en los gue se in-
sertan los racores de wnién a la bomba hidrdulica ¥y
al depésiﬁo principal del fluido, 24 y 25 respeciiva
mente, estando el racor 24 en comunicacidn, a través
de la conducién 26 y racor 27, con la cdmara anterior
del cilindro. Todas las partes méviles, asl como los
cierres extremos, estdn dotados de juntas de estan-
queidad, en si conocidas, de modo usual.

. Mediante el acoplamiento a rétula 4, uni
do a la biela de salida de la direccidn, se efectia
ol mando mecdnico de la direccidn, transmitiéndose
el movimiento a través de la rétula 6, parcialmente
representada en la figure segunda, montada sobre la '
biela 5 de la rueda. El movimiento de la rétula 4,

se transmite al extremo 11' del vdstago 11 que puede
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desplazarse en sentido axial aproximadamehte un par
de milfmetros, suficientes para pasar de la posicidn
central representada en el dibujo a otras situadas a
derecha o a izquierda de ella en lag que pone en co-
municacidn la bomba hidrdulica de accionamiento, &
travéds del taladro radial 18 y axial 15 del vdstago
o pistdén buzo, con la cdmara posterior del cilindro,
o cierra dicha comunicacidn, actuando en el primer
caso el fluldo en las dos cdmaras del cilindro y en
la cédmara interior cerrada 17, y en el segundo sola-
mente en cdmara anterior. La relacidn de diametro del
cilindro 17, véstago del pistdn 3 y cdmara cerrada
17, es tal que el esfuerzo a ejercer por el conductor
es el mismo en los dos sentidos del cambio de direc-
cidn, ya que la presidén del fluido es siempre la mis
ma v las superficies sobre las que actia estdn com-
pensadas. E1l conjunto de las dos arandelas 12 y 13 ¥
el resorte 14 mantienen, cuando no se efectda el es—
Tuerzo sobre el mando mecdnico de la direccidn, en
la posicidn central al vdstago 11 y, por tanto, sin
que actie el servo-mecanismo, y, al mismo tiempo, di
cho conjunto constituye wun “palpador® gue dd la sen
sacibn de resistencia de la direceidn.

¥n el caso de que se averiase la bomba
hidrdulica, la direccidén gquedaria blogueada al encon
trarse el pistén corrido hacia la derecha, posicidn
en la que ha sido representado en el dibujo, y para
evitarlo se dispone la vdlvula 28 que permite el pa-
so del fluido hasta el deposito principal del mismo;

al darse el caso indicado, guedando entonces la
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direccidn solamente bajo el mando mecédnico.

Ia versifn del servo-mecanismo que se deg
cribe, ya se ha dicho que es la preferida, pero nada
se opone 2 que se efectuen en ella ciertas modifica-
ciones de detalle, asi, por ejemplo, la comunicacién
entre la cdmara posterior del cilindro y la odmera in
terior cerrada del distribuidor, puede efectuarse a
través de un paso constituido por un par de taladros
practiéados en el cuerpo fijo del distribuidor, en lu
gar .de hacerlo a travds del taladro axial y los dos
oblicuos del pistén buszo.

N o T A

_Desorita suficientemente la naturaleza
del inﬁenﬁo, as! como la manera de realizarlo en la
prdctica, debe hacerse constar que las disposiciones
anteriormente indicadas son susceptibles de modifica
ciones de detalle en cuanto no alteren su principio
fundamental, éiendo lo que comstituye la esencia del
referido invento y por lo que se solicita Patente de
Invencidn por 20 afios en Espafia:"PERFECCIONALIRNTOS
EN LA CONSTRUCCION DE SERVO-MECANISLOS PARA LA DIREC-
CION IE VEHICULOS AUTOMOVILES"; caracterizdndose por
lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en la construce
cidn de servo-mecanismos para la direccién de vehicu
los automdviles, de los que comprenden un cilindro de
doble efecto unido al varillaje de la dirececidn, con
su pistdén fijo al bastidor del vehiculo y con el dis—-

tribuidor montado en el propio cilihdro en el extremo

opuesto al de salida del vdstago del pistén, caracte-
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rizados porque dicho distribuidor comprende un cuer-
po, fijo al cilindro y que se prolonga al exterior del
mismo, dotado de un baladro axial en el que se alojé
un vdstago o pistén buzo mantenido en una posicidn
central por un resorte de compresidn y que puede dos-
plazarse, a uno y otro lado de dicha posicidn central,
vara abrir y cerrar los pasos del fluido de acciona-
miento, por el mando mecdnico de la direccidn que al
mismo tiempo actia a través de dicho cilindro, sobre
el varillaje de la direccidn; el cuerpo fijo del dis—
tribuidor se dota, en su taladro axial, de dos reba-
Jos anulares que coinciden con sendos taladros radia
les en los gque se inserftan los racores de las conduc—
ciones de la bombe hidrdulica para el fluido de accig
namiento y el depdesito de dicho fluido, y el védstago
deslizable o pistén buzo del distribuidor, de un ta-
ladro axial y otro radial, comunicando el primero con
la cémara posterior del cilindro y encontrandose el
taladro radial, en la posicidén de reposo del servo-me
canismo, enfrentado con el resalte definido por los
dos rebajos anulares del taladro axial del cuerpo del
distribuidor.

28.~ Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en la reivindicacidén primera, caracterizados
porque se dota al distribuldor, de un paso que comu-
nica la cdmara posterior del cilindro con una cdmara
interior cerrada del propio distribuidor.

38,~ Perfeccionamientos, segdn lo especi-
ficado en las reivindicacionecs anteriores, caracteri-

zados porque los didmetros, interno del cilindro, del
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vdstago del pistdn y de la cdmara cerrada del cuerpo
del distribuidor, son tales que el trabajo Util efec
tuado por el fluido es igual en ambas caras del pis-
t4n.

48,- Perfeccionanientos, segin lo especi-
ficado en las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque la cdmara anterior del cilindro se en—-
cuentra en comunicacién directa con la bomba hidrdu-
lica de accionamiento, mientras que la cdmars poste-
rior lo estd a travds de los taladros axial y radial
del védstago del distribuidors

5&,~ Perfeccionamientos, segin lo especi-
ficado en las reivindicaciones anteriores, caracteri-
zados porque el distribuidor estd dotado de una vdl-
vula en comunicacidén con el depdsito del fluido para
permitir el paso del mismo a dicho depdsito desde la
cdmara anterior del cilindro cuando no funcione la
bomba hidrdulica de accionamiento.

68,~ "Perfeccionamientos en la construc—

cidn de servo-mecenismos para la direccidn de vehicu-~

°,

—ATALuﬁA, S.A.
& GOMEZ 4C.BO ¥ MODAE
. Fltmado: F, Heméndez Ri
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