¥ oo
SRS 8 2 8

0G. 14.213,-MI

PATENTE DE INVENCION

prt——

MEMORTIA DESCRIPTITIVA

Sobre:
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tan Cortés no 4.
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La presente memoria descriptiva, tiene como fin la
declaracidn del objeto sobre que ha de recaer el privilegio
de explotacidn industrial y comercial exclusivo en el terri-
torio nacional de una Patente de Invencidn que, como el enun-
ciado indica, trata de unos perfeccionamientos en las bombas
de pistdén para asccionamiento de fremnos.

El invento se refiere a las bombas de pistdén actual-
mente empleadas para el accionamiento de los frenos, de los
automdviles, accionadas mediante el pedal de freno, de cuya
bomba parten los conductos de conexidn a los cilindros de
accionamiento de los fremos, sean éstos de zapatas o discos,

Las citadas bombas, actuslmente en uso, constan de
un cuerpo de bomba suficientemente resistente, dotado de los
medios de acoplamiento para los conductos de transmisidn de
presidn a los cilindros de los frenos, con un pistén interior,
cuyo vastago esta articulado en una palanca multiplicadora de
fuerza accionada por el pedal de freno. Dichas bombas se aco-
plan ademds, al depdsito de acumulacidn y reserva de ligquido
de freno, estando dotadas de vdlvula unidireccionales en el
circuito de impulsidn.

La bomba, segin el invento, difiere fundamentalmen-
te de las bombas actualmente uitilizadas, ya que en la misms
se ha incorporado un émbolo compuesto con elementos que evi-
tan el empleo de valvulas de retencidn. Lz ventaja fundamen~
tal de esta nueva bomba es que se obtiene en su funcionamien-
to y en forma auwtomdtica dos niveles de presidn, de manera que
en la primeras fase de funcionamiento permite la rdpida aproxi-
macidn de las zapates al tambor y alcanzar una presidén de fre-
nado normal y en la segunda fase, después de alcanzar la pre-

gién normal, un incremento de presidn en el sistema equiva-
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lente al empleo de un servofreno. .

Las diferencias de presiones en el funcionamiento
antes clitadas, se obtienen mediante un émbolo compuesto, que
comprende una parte anular empujada por su cara posterior por
un muelle montado en el émbolo propiamente dicho, que a su
vez, esta empujado en sentido contrario por un muelle antago-
nista a la accion del pedal, de forma que a partir de una de-
terminada presidn en el circuito de freno se establece un
equilibrio de fuerzas entre el primer muelle, comprimido pro-
gresivamente al desplazarse el émbolo principal y la presidn
del sistema, inmovilizdndose el émbolo auxiliar y actuando so-
lemente el émbolo principal.

Por consiguiente, en la primera fase de funciona-
miento actuan ambos émbolos simultdneamente, obteniéndose una
impulsidn y la velocidad de avance normal y, en la segundae fa-
se, cuando la contrapresidn en el circuito de los frenos alcan-
za un determinado valor, actda dnicamente el émbolo principal,
disminuyendo la sefcion de empuje, y por tanto, aumentando la
presidn en el circuito, con lo que se tiene la multiplicacidn
de presidén deseada.

La bomba asi constituida es de funcionamiento total-
mente automatico, no necesitando ningin dispositivo exterior
pare obtener su efecto y, por su tamafio, perfectamente inter—
cambiable por las bombas normales, pero con la ventaja de obte-
ner una presidn en el circuito de fremo muy superior a la re-
sultante de la aplicacién de las bombas actuales, cuya presidn
es semejente a la obtenida con la aplicacidn de los servofre-
nos pero sin el consiguiente gasto y complicaciones que supo-

ne este elemento,

Con el fin de facilitar la mejor interpretacidn del
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invento en los dibujos adjuntos complementzsrios de la presen—
te exposicidn se representa una forma préctica para su reali-
zacién industrial que Ynicamente se incluye con caracter me-
ramente informativo y por consiguiente no limitativo del
invento.

En los citados dibujos, la Figura 1, muestra una
seccidn longitudinal de wna bomba de freno, segin el inven-
to, situados sus elementos mdviles en posicidn de reposo.

Ia Pigura 2 muestra una seccidn transversal segin
el plano I-I de la PFigurz 1, .

Ta Pigura 3 muestra una seccidn semejante a la Fi-
gura 1, pero con los elementos méviles en posicidn de accio-
namiento y en la segunda fase de presidn de la bomba.

De acuerdo con las citadas figuras, la bomba segin
el invento, se compone de un cuerpo 1, realizado en materia
suficientemente resistente, de forma fubular, abierto por el
extremo posterior para montaje de los elementos interiores y
cerrado por dicho extremo, mediante la tapa horadada 4, rete-
nida por un ero que permite el paso del vadstago 3 articulado
al pedal del freno.

Dicho cuerpo consia d4n su parte media de los con-
ductos 15 y 16 conectados al depdsito de reserva de liquido
de freno, no representado.

En el interior del cuerpo se aloja el émwbolo prin-
cipal 2, dotado de una cavidad posterior para alojamiento
del extremo del véstago 3 y con una conformacidn tubular
anterior que tiene los bordes redondeados para facilitar el
paso de la junta eldstica 17. La seccién de empuje del pis-
tén asi formado esta por consiguiente constituida por la sec-

cibn del fondo 14, mds la seccidn anular del borde anterior



redondeado, es decir, la que corresponde al didmetro "b" de
la Figuwra 2, -

Dicho émbolo presente en su parte posterior un esca-
1én anular 5, contra el que se apoya el muelle 7, que Se apo-

5, ya contra la parte posterior del resalte del casquillo 8, que
actia de émbolo complementario del émbolo principel. En dicho
émbolo esta alojada, en una cavidad posterior, la junta anu-
lar 6 que evita la salida del liquido.

Dicho casquillo 8 tiene apoyado en su parte ante-—

10, rior la junta 9, de labios dirigidos hacis la parte anterior
de la bomba. Bn la parte anterior del émbolo principal estd
montado en forma solidaria el casquillo 19, conitra el que se
apoyae el muelle 10, cuyo extremo anterior se apoya contra el
fondo de la cavidad anular formada entre la pared interior

15. del cuerpo de cilindro 1 y el contrapistdén 11, fijado al fon-
do del cuwerpo 1., Dicho casquillo permite el paso del liguido.

Dicho contrapistén presenta un conducto axial 12
que se comunica com el circuito de frenos, cerca de su zona
de acoplamiento con el cuerpo del cilindro a través de los

20, conductos 13.

La pieza 11 presenta un extremo roscado que queda
situado al exterior del cuerpo del cilindro al cual se aco-
pla la tuerca ciega 20 que lo fija perfectamente.

El véastago tubular 11, fijo al cuerpo de la bomba

25, 9e aloja en el interior de la cavidad anterior del émbolo 14
al avenzar éste, quedando asegurada la estanqueidad entre
dicha cavidad y la cavidad 18 por la junta anular 17, de la=-
bios vueltos hacis atrds, alojada en una cavidad anular del
vastago tubular 11, cuya junta impide el paso de 1fquido de

30, 1la cavidad 14 a la 18, pero no en sentido contrario.



El muelle 7 es mds fuerte que el muelle 10. Al avan-
zar el conjunto formado por el émbolo principal 2 y el casqui-
1lo 8, se comprimén los muelles 10 y el 7, retrocediendo el
casquillo 8 ligeramente respecto al émbolo 2, que le sirve de

5. soporte segin aumenta la presidn en el circuito.

En el interior de la cavidad 14, se aloja la valvu-
la de retencidn 22 impulsada por el muelle 21, que se aplica
contra el extremo del vastago 11. Ia misidn de esta vdlvula
es permitir la carga con liquido del sistema de freno.

10, Bl funcionamiento de la bomba asi constituida es el
siguiente:

Suponiendo acoplada la bomba 2l circuito de presidn
de los frenos por los conductos 13 y unida al depdsito de re-
serva de 1lfquido, a través de los conductos 15 y 16, y lleno

15. de liguido todo el sistema, al pisar el pedal de freno, por
empuje del vastago 3, avanza el pistdn 2, la cédmara 18 redu-
ce ligeramente su volumen al comprimirse ligeramente el mue~
lle 7, por lo que parte del liguido alojado en ella pasa al
recipiente de reserva, a través del conducto 16. ALl cerrar la

20. junta 9 el paso 15, la centidad de 1fquido en el interior del
gistema, queda invariable, por lo que se produce un aumento
répido de presidn, siguiendo el avance del conjunto de pistén
2 y casquillo 8, este Ultimo a una velocidad ligeramente mds
reducida que su pistdn soporte por efecto de compresidn del

25. muelle 7, que por otra parte vence la presién del muelle antago
nista 10 y la presidn del sistema.

En tales condiciones la seccidn del émbolo compuesto
por los elementos antes citados es la correspondiente al did-
metro "a", es decir, la equivalente a2 la seccidn del cuerpo

30, cilindrico de bomba. La fuerza que debe vencer el muelle 7
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sera, por tanto, el producto de la presidn existente en el
sistema por la seccidn anular correspondiente a la diferen-
cia de didmetro a-b, es decir, la seccidén del émbolo flotan-
te 8,

Cuando las zapatas o discos de fremo alcanzan un
nivel de frenado equivalente a la presiém de un freno normal,
la presidn del 1liquido en el sistema alcanza un valor igual
a la presién del muelle 7, empujado por el pistén 5. En tales
condiciones el pistén flotante permanece inmdévil por alcanzar—
se el equilibrio, pero sin embargo sigue avanzando el pistén
principal, con lo cual, a igualdad de presidén en el pedal de
freno y trabajar ya solamente la seccidn de émbolo compuesto
equivalente al didmetro "b", la presidn generada es superior,
aumentando la presidn en el sistema y ejerciendo una accidn
més activa el freno.

El retorno del pistdn compuesto a su posicién ini-
cial se efectia automdticamente al dejar de presionar sobre
el pedal de freno, bajo la aceidn del muelle 10 y la contra-
presidn de los frenos.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como un ejemplo practico de realizacidén industrial del
mismo, solamente cabe afiadir gque en el conjunto y partes des-
critas es posible introdueir cambios de materias, formas y
disposicién, siempre que tales slteraciones no supongan veria-
¢idn sustancial del mismo.

Bl solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extdanjeros, reivindicando la mis-
wma prioridad de la presente solicitud al amparo del Convenio
Internacional para la proteccidn de la Propiedad Industrial.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho de
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introducir en la presente invencidn cuantos perfeccionamien-
tos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solieitud
de los correspondientes Certificados de Adicidn en la forma
sefialada por la Ley.

N © T A

La Patente de Invencidn, que se solicite para Espa—
fia, por veinte afios, de acuerdo con le vigente Legislacidn,
deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN IAS BOMBAS IE PIS-
TON PARA ACCIONAMIENTO DE FRENOS", segin las caracteristicas
esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,- Perfeccionamientos en las bombas de pistén pa-
ra accionamiento de frenos, que se caracterizan porque el pis-
tén, alojado en el interior del cuerpo del c¢ilindro, se compo-
ne de un miembro principal, dotado por su parte posterior de
conformacidn adecuads para acoplemiento del extremo del vas-
tago de empuje terminal del sistema de mando, y por su parte
interior de una forme tubular en la que se aloja en su avance
un védstago tubular fijo al fondo anterior del cuerpo del ci-
lindro, cuyo pistdén fundemental tiene montado en forma desli-
zante un casquillo cilindrico que constituye un pistdén de des-
plazamiento autoregulable al estar presionado por su parte
posterior por un muelle apoyado en un resalte posterior del
pistdn prinecipal, el cual a su vez esta presionado en senti-
do opuesto al de su avance por un muelle antagonista apoyado
en el fondo enterior del cuerpo del c¢ilindro, siendo la fuer-
za expansiva de este dltimo wuelle inferior a la del muelle
anteriormente citado, por lo que 2l avanzar el pistén prin-
cipal se produce el avance del casquillo, pero con una velo-

¢idad inferior que la de su soporte, estando comunicada con
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el sistema de presién la cdmara interior, de accidn del pistin
principal y ésta con la cdmera tubular de -accidén del pistén
flotante, a través de una junta de labios vueltos hacia la cd-
mara principal, por 10 que al sumentar la presidn en el siste-
ma por la accidn conjunta de ambos pistones, al alcanzar un va~
lor que equilibre la accidn progresiva del muelle posterior,
dicho pistén se inmoviliza, actuando solamente el pistdn prin-
cipal, de forma que al quedarreducida la seccidn de empuje a
igualdad de fuerza sobre el drgeno de mando, aumenta la pre-
8idn en el sistema, obteniéndose una accidn de frenado mds
enérgica en la Ultima fase de funcionamiento de los frenos.

28,- Perfeccionamientos en las bombas de pistdn pa-
ra accionamiento de frenos, segin la anterior reivindicacidn,
que se caracterizan porgue el pistdn principal presenta en su
parte anterior conformacidn tubular para alojamiento de un
vastago tubular fijo al fondo del anterior del cuerpo cilin- -
drico de bomba y estd Aotado en su extremo posterior, de dos
resalies anulares entre los cuales se aloja una Jjunta de estan-
queidad, sirviendo uno de dichos resaltes de apoyo al muelle
que empuja al émbolo anular,

38.- Perfeccionamientos en las bombas de pistén pa-
ra accionamiento de frenos, segin las anteriores reivindica-
ciones, que se caracterizan porque sobre el émbolo cilindri-
co csta montado en forma susceptible de desplazamiento un cas-
quillo tubular, dotado de un resalte anterior sobre cuya cara
anterior se aplica una junta deslizante de labios vueltos ha-~
cla el extremo anterior del conjunto, sobre cuya cara posterior
ge aplica el extremo anterior del muelle de accidn antagonis-
ta a la presidén del sistema Be manera que al avanzar el émbo-

lo principal, avanza en el mismo sentido el casquillo, que
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actia de émbolo complementario del émbolo principal,

48,- Perfeccionamientos en las bombas de pistén pa~
ra accionamiento de frenos, segin las anteriores reivindicae-
ciones, que se caracterizan porque el vastago tubular, fijo
al fondo anterior del cuerpo cilindrico de la bomba, presen-—

ta cerca de su extremo y dirigido hacia la parte posterior

del cuerpo cilindrico, un cenal -anular en donde se ajusta una

junta desligante de labios vueltos haecia eltextremo posterior,
destinada a ajustarse a las paredes laterales de la cavidad
tubular anterior del pistdén principal.

58,- Perfeccionamientos en las bombas de pistdén pa-
ra accionamiento de frenos, segin las anteriores reivindica-
ciones, que se caracterizan porque el borde anterior del pis-
tdn tubular principal estd redondeado o ebnico, para facilitar
el acoplamiento en su avance con l2 junta montada en el vasta-
go tubular f£ijo al cuerpo de bomba,

68,~- Perfeccionamientos en las bombas de pistdd pa-
ra acclonamiento de frenos, segin las anteriores reivindica-~
ciones, que se caracterizan porque el cuerpo del pistdn pre-
genta lateralmente medios para acoplamiento de conductos de
conexidn con el recipiente de acumulacidn del liguido, cuyos
conductos desembocan cuando la bomba esta en posicidn de re-
poso, uno en la cavidad anular anterior, donde se aloja el
muelle antagonista al movimiento del émbolo, y 8l otro en la
cavidad donde se aloja el muelle posierior, que impulsa al
émbolo anular,

72.- Perfeccionamientos en las bombas de pistdn pa-
ra accionamiento de frenos, segun las anteriores reivindica-
ciones, que se caracterizan por la disposicidn de una vilvula

de purga y llenado situada en el conducto de impulsidn, que
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se encuentra destinada a facilitar el llenado y purga del sis-
tema de freno.

8¢,- PERFECCIONAMIENTOS EN IAS BOMBAS DE PISTON PA-
RA ACCIONAMIENTO DE FRENOS.

5. Segun queda sustancialmente descrito en la presente
memoria, que consta de once hojas, escritas a méquina pPor una
sola cara y dibujos.

Madrid, 22 de Diciembre de 1966
Don CLEMENTE TUENTES ANDREU

° . -
e
o

ERANCISCO GARCIA CABRERS

P.?{ C:;ZZ{igz(L

Firmado: M.* Dolores Jorquera
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