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King’s Cross, Londres, N.l., Inglaterra.

Este invento se refiere a medios para
limitar la velocidad de un cuerpo gue se desplaza
en un transportador,

Este invento proporciona un transportador

dotado de un elemento rotativeo a una velocidad de~
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pendiente de la de un cuerpo que se desplaza en el
transportador, aparatos de frenado para produecir en
funcionamiento un efecto de frenado sobre el cuerpo,
y un mecanismo de accionamiento por medio del cual.
se realiza una serie de dichos efectos de frenado pa
ra cada revolucidn del elemento rotativo; dicho me-
canismo de accionamiento tiene medios rotativos segin
el movimiento del elemento rotativo y dichos medios
tienen salientes dispuestos alrededor del eje con res

pecto al cual el medioc es rotativo, y tiens un elemen

to montado oscilatoriamente provisto de elementos de

~ajuste dispuestos uno a cada lado del sje alrededor

del cual es elemento es oscilatorio, elementos de
ajuste susceptibles de acoplarse con las prolongacio-
nes, y el elemento se conecta funcionalmente con el
aparato de frenado,

Laos elementos de ajuste pueden acoplarse
sucesivamente con las prolongaciones al girar los me-
dios, para dar asf lugar a la orcilacidn del elemen-
to,.

El aparato de frenado puede conectarse di-
rectamente al slemento y disponerse de tal modo gue,
en funcionamiento, cuanto mayer sea el ritmo de osci
lacién del elemento, tanto mayor serd la fuerza de
frenado sobre el mismo efectuada, El aparato defrena-
do puede incluir una masa de inercia pivotable alre-
dedor de su centro de gravedad. En este caso, la ma-
sa de inercia puede oscilar alrededor del eje con
respecto al cual el elemento es oscilatorio,

El eje alrededor del cual el elemento es
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oscilable, puede estar separado del eje de rotacion
del eclemento rotativo, y puede ser paralelo, o per—
pendicular, al sje de rotacion del slemento rotativo.
Cuando el transportador de rodillos, el elg
mento puede estar constituido por un rodillo del
tronsportador, y en esta Memoria, la denominacidn
"rodillo" ha de considerarse que incluye una serie
de elementos tipo rueda dispuestos uno al lado de
otro para la rotacién alrededor de un eje comin. El
aparato de frenado y el mecanismo de ajuste, pueden
disponerse en un extremo del rodillo del transporta-
dor o pueden hallarse acoplados uno en cada uno de
los extremos de un rodillo Gnigo. Cuando el elemento
asta constituido por un rodillo, los medios rotatives
pueden estar situados entre dos secciones del elemen
to, coaxialmente con ellas, El medio rotativo puede
hallarse constituido por un par de ruedas coaxiales
en las que se disponen colectivamente las prolonga-
cionss, las dispuestas en una rueda, escelonadas con
rgspecto a las dispuestas en la otra rueda. En este
caso, unoc ds los elementos de ajuste puede disponer—
se para ajustarse sucesivamente al cirar los medios,
con las prolongaciones que se encuentran en una de las
ruedas, y el otro elemento de ajuste, pueds preparar-
se para ajustarse al girar los medios, con las pro-
longaciones que se encuentran en la otra rueda, Cuando
el aparato de freno incluye una masa de inercia pi-
votable alrededor de su centro de gravedad, la masa
puede disponsrse para ééta pivotacidn alrededor de un

eje perpendicular al de rotacidn del elemento rotativo,
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Cuando el aparato de frenado incluye una
masa de inercia pivotable alrededor de su centro de
Qravedad, el eje alrededor del cual la masa 8s pi-
votahle, puede separarse del eje alrededor del cual
el elemento es oscilable, y ser paralelo al mismo.

La masa de inercia puede estar funcionalmente coneg~
tada al elemento para oscilacidn con &1, por enlaces
de interconexidn del elemento y de la masa.

Cuando el eje alrededor del cual el ele-
mento estd separado del eje de rotacidn del elemanto
rotativa y es paralelo al mismo, y cuando el aparato
de frenado incluye una masa de inercia oscilable de
su centro de gravedad, el medio rotativo se coloca
entre dos secciones del elemento coaxialmente con
ellas, vy el eje alrededor del cual la masa es oscila-
ble, es perpendicular al eje de rotacion del elemento,
Convenientemente, el slemento se ajusta a la masa vy
puede hacerle por medic de una lengieta del elemento,
ajustada en una ranura de la masa a un lado del aje
alrededor del cual el medio puede ascilar.

A continuacion y por via de sjemplo, se
describen construcciones de este invento, con mavor
detalle, haciendo referencia a los dibujos adjuntoes,
en los que; -

La figura 1, representa un tipo de este in-
vento.

La figura 2, representa el tipo de la figu-
ra 1 dotados de medios amortiguadorss acoplados y tam
bien, distintas construccidnes de éstos, y

La figura 3, representa un modelo distinto,
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Las figuras 4 & 6, representan otro mode~
lo de este invento,

La figura 7, representa una construccion
en la que se dispone un aparato dnico de freno a
un extremo de un rodillo del transnortador,

La figura 6, representa una disposicion
distinta con el aparato de frenado en el centro de
un rodillo compuesto del transportador.

Con referencia primeroc a la figura 1, se
representa un elemento en forma de un rodillo 1 mon
tado para girar alrededor de un sje 2 entre los ar-
mazones laterales 3 de un transportador de rodillos,
el resto de los cuales se ha omitido para mayor cla-
ridad, En cada extremo del rodillo 1, se dispone un
mecanismo de acoplamiento 4, cada uno de los cuales
comorende un medio representado en forma de una rue-
da 5 sujeta al rodillo y rotativa con él, alrededor
del sje 2. La rueda 5 tiene una cara periférica den-
tada 6 cuyos dientes proporcionan una serie de super-
ficies de leva 7, Por debajo del eje 2 sstan monta-
dos, para movimiento de pivotacion alrededor de un
eje 8, que se prolonga paralelamente y separadc del
gje 2, medios & ajuste 9, Los medios dé ajuste 9,
llevan dos slementos de ajuste 10 de los cuales, en
cualquier momento dado, uno de ellos esta en ajuste
con la correspondiente de dos superficies de leva 7
de la rueda 5,

Los elementos de ajuste 10 estan sosteni-
dos por un cuerpo 1l de los medics de ajuste 9, des-

de los cuales se prolonga en el cuerpc 11, a ambos
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lados del eje 8 una varilla roscada 12,

Se dispone también una masa de inercia en
esta construccidén esté constitufda por dos masas com
ponentes 13 que, en cada caso, estan constitufdas
por dos tuercas l4 criticamente ajustadas. con las va
rillas 12 respectivas: de tal modo que las masas com=
ponentes 13 pueden ajustarse en cuanto a su distan-
dia'ﬂesde el eje 8, y trabarse en posicidn roscando
las dos tusrcas 14 de ambas masas en ajuste entre si
para trabar -las tuercas en la varilla 12, '

El aparato que acaba de describirse fun-
ciona del modo siguiente: cuando el cuerpo se despla
za a lo largo del transportador, al pasar sobre el -
rodillo 1, dicho cuerpo hara que el rodillo-citado
gire alrededor de su eje 2. Esta rotacion del rodi-
llo 1 hara girar la rusda 5 para hacer gue las masas
13 oscilen a través de un arco a causa del ajuste de
los medios de ajuste 9 con las superFicies'de leva
7 de la rueda 5. Se observara que cuando las masas
componentes 13 se mueven primeramente. cada una en
una dirsccidn angular, las masas se aceleran inicial-
mente- y luego se desaceleran. Subsinuientemente, la
direccidn de movimiento de las masas componentes 13
se invertiran de tal modquue luego primerc se acelg
raran y luego se desaceleran en la direccidn opuesta.
Asi, pués, la masa de inercia constituida por las ma-
sas componentes 13 se aceleraran y desaceleraran pe-
ribédicamente por la rotacidn del elemsnto 1.

El mecanismo de acoplamiento 4 dara por

resultado que en esta construccidn existan seis ciclos
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de aceleracion de la masa de inercia. Se comprende-
r4 que esta aceleracion y desaceleracidn de la masa
de inercia, dara por resultado una resistencia a la
rotacidn del rodillo 1 gque, como consecuencia y en
virtud de su contacto con el cuerpo que se desplaza
en el transportador, ejercera el efecto de frenado
sobre el cuerpo, Es evidente gue cuanto mas aprisa
s8 desplace el cuerpo a lo largo del transportador,
con tanta mayor rapidez girara el rodillo 1 y tanto
mayor sera el efecte de frenado ejercido sobre el cuet
po por el radillo 1, a causa de la creciaente resis-
tencia a la rotacion del rodillo 1 que se ejercera
por la inercia o la masa de inercia al tender a re-
sistir su aceleracidn y desaceleracidn ciclicas.

Con referencia shora va la figura 2, en la
que los elementos analogos a los ya descritos, lle-
van las mismas cifras de referencia, pueden conectar
se a la masa de inercia, medios amortiguadores 20 que
convenientemente pueden estar proporcionados por dis
positivos de pistén y cilindro cuye piston 21, (co-
mo se representa), se conecta a una de las varillas
12,

En ¢l medic amortiguador representado en
la figura 2, conectado a la masa de inercia, la vari~
lla 21 del pistdén esta conectada a un pistdn 22 ajus
tado a deslizamiento en el interior de un cilindro
23 de la disposicidn y que tiene a su traves un tala
dro 24 de seccidn transversal reducida., El cilindro
25 esta lleno de un liguido y se ohservara que la

oscilacidn del pistén 22 en el interior del cilindro
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23 tendra a que sl liguido se oponga & la misma al
impulsarse a través del taladro 24, desde un lado
del piston al otro, cuando la varilla 12 a que el -
piston 21 esta conectado, oscile al accionarse los
medios. d& ajuste 9 por la rueda 5.

En una forma distinta de construccidn de
los medios amortiguadores, representada en el dibujo
en la parte superior de la que acaba de describirse,
el piston 22 no tiene taladro que lo atraviese y de-
fine, junto con-el cilindro 23, un voldmen cerrado
26 que contiene un volimen 27 de liquido y un volu-
men 28 de gas, El volumen 28 de gas puedse ajustarse
por la presencia de un voldmen 27 de liquido supe-
rior o inferior,

En otra construccidn del dispositivo de
pistén y cilindro representado en 20, en la parte
inferior de la figura 2, el pistdn 22 tampoco tiene
orificio que lo atraviese, pero el cilindro 23 tie-
ne una entrada 28 a través de la cual puede introdu-
cirse en el voldmen de la parte inferior del pistén
22, gas a una presion mayocr o menor,

Con respecto a la figura 3, ss presenta
en ella una construccidn distinta de la representa-
da en la figura 1, dado que la masa de inercia, en
esta figura, estéd constitufda por une lenteja de pen
dulo 30 suspendida debajo del eje 2 y elineada, en
su posicion mediz, con los dos-ejes 2 y B,

La construccidn de la figura 3, funciona

de modo igual a la representada en la figura 1.
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Se comprenderé que la construccién de la
fiqura 3, puede modificarse por le adicidn de medios
amortiguadores de cualquiera de los tipos represen-—
t~dos en la fiqura 2.

Con referencia a la figura 4, se represen
ta un rodillo 1 de transportador, compuesto, dotado
de dos secciones 2 y 3 montadas para rotacion alrede-
dor de un eje 4, entrs log armazones 5 de un sistema
de transportador de rodillos en el que se omite el
resto del transportador para mayor claridad. Entre
las secciones 2 y 3 del rudillo 1 del trensportador,
estan sujetos dos medios representados on Forma de
dos ruedas 6 cuyas caras periFéricas 9 tienen la forma
de levas provistas de lébulos o salientes 7 vy de en-
trantes o rebcjos 8 (ver Figuras 5).Las ruedas 6 es-
téan sujetas coaxialmente a las secciones 2 y 3 del
rodille 1 del transportador que dichas ruedas 6 pug
den girar con el rodille 1 del transportador, alre-
dedor del eje 4.

8¢ disponen elementos de ajuste 10 gue
tienen sateélites de leva en forma de rodillos 1lla y
11p rotativamente montados en pasadores 12 para girar
alrededor del sje 13, Como se representa en la figurg
6, los elementos de ajuste 10 estan montados en él,
6rnanos 14 reciprocamente pivotable alrededor del eje
15, Les ruedas 6 selsujetan juntas con un desplaza-
miento de la mitgd de los lobulos de leva 7, como se
representz en la figura 5, Los elementos de ajuste
10 estan montados de tal modo que cuando un rodillo

11b satelite de leva se encuentra en la parte superior
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de un 1ébulo o salients 7, ol otro 112 gsta en un
rebajo 8; los medios de montgje 8, estan constitui-
dos por un soporte de 16, (ver figura 7), rigidamen
te sujeto a los armazones laterales 5 dél sistema
transportador en el soporte 16 se dispone una pieza
en forma de cbjinete 17, representada en las figuras
4 y 5 en el interior de la cual puede pivotar reci-
procamente, una parte 18 del pasador pivote del ele-
mento 14, Un brazo de lastre y equilibrio 18, esta
sujeto a la parte 18 de pasador pivoﬁe del elemento
14, de tal modo que el movimiento ss transmite desde
la parte de pasador pivote 18 al brazo citado 18,
Los pesos 20 y 21 estan sujetos por medios conocidos,
que no se representan, el .brazo 19, a distencias
iguales desde el eje 15, de tal modo que una linea
que una los centros de gravedad de dichos pesos, pa-
sa a traves del eje 15, La distancia de los pesos
20 y 21 a contar del eje 15, puede variarse por me-
dios conocidos (no representados), |

Esta otra construccién funciona como si-
gue: cuando un cuerpo se desplaza a lo lergo del trang
portador bajo la influencia de una fuerza externa
tal como la gravedad, al pasar por encima del rpdi-
1llo del transformador 1, hard que este rodillo gi=-
re alrededor del eje 4. Esto hace que las ruedas 6
giren con el rodillo uno del transportador. Como se
representa en la figura 6, los elemento de ajuste 10
tienen su rodillo derecho lla en una depresion o en

trante 8 y su rodillo izouierdo 1lb en un ldobulo o
saliante 7. La rotacidn de las ruedas 6 hace gue el
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rodillo lla ascisnda sobre un lébulo 8 y gl rodillo
1lp penetre en un entrante 8; la ulterior rotacidn
da orinen a la inversion del movimiento de tal modo
gque sl rodillo lla desciende al entrante inmediato 8
de la rueda., Asi, se observara que los elementos de
ajuste 10 y el organo 14 oscilan alrededor del eje
15. En la construccidn representada en las figuras
4 a 6, para cada revolucidn de las ruedas 6, se rea-
lizan 6 oscilaciones, pero es evidente gue el ndmero
de estas puede variarse a seleccion cambiando el nd-
mero de ldbulos y de entrantes de las rusdas,

La oscilacion del drgano 14, hace que el
brazo de lastre o equilibrio 19 los pusos 20 y 21
oscilen de tal modo que estos Ultimos se aceleren y
desaceleren una vez par oscilacidn, seis tiempo por
revolucion del rodillo 1 del transportader, propor=-
cionando fuerza de frenado como antes se describe,

Con referencia a la construccidn represen-
tada en la figura 7 en la que los elementos analogos
a los descritos con referencia a las figuras 4 a 6
llevan las mismas cifras indicadoras, se dispone una
rueda 6 en el extremo del rodillo 1 de} transportador
montada entre el rodille 1 del transportador y el ar-
mazbn lateral 5, Los elementos de ajuste 10 llevan
dos rodillos satélites de leva 1la y 1llb de los cua=
les, en un momento dado cada uno esta en ajuste con
una cara de leva 9 correspondiente y distinta de la
rueda 6, tal como cuando, por ejemplo, el rodillo lla
se encuentra en un lébulo o saliente, el rodillo llp

se halla en un entrante o rebajo., Asi puede verse que
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cuando la ruada 6 glra, los satélites de leva 11l
altornan entre un lébulo 7 y un entrante B, haciendo
que los slementos de ajuste 10 y el organo 14, osti-
len alrededor del eje 15 que es paralalo al eje 4

del rodillo del transportador. Los enlaces 22 y 23
estan pivotadamente dsntados en los elementos de ajus
te 10 y en el brazo 19 de lastre o equilibrio sn sus
otros extremos; dicho brazo estéd pivotadamente monta-
do en sl eje 22, Los enlaces 23 proporcionan una
unidn en forma de paralelogramo de tal modo que el
movimiento oscilatorio de los elementos de ajuste

10, se transmiten al brazo de lastrs o equilibrio 19
y a los pesos 20 y 21,

En funcionamiento esta construccion funcio-
na del modo primeramente descrito dade qus la rota-
cidén de la rueda 6, hace que los elementos de ajus-
te 10 oscilen una serie de veces para una revolucidn
de la rueda 6, cuyo movimiento se utiliza para ace-~
lerar y desacelerar los pesos 20 y 21 cuya inercia
ocasiona al frenado del cilindro 1 del transporta~
dor, como antes se descrihid.

En la construccidn representada en la fi-
gura 8, en la que se utilizan cifras iguales como re-
ferencia para las partes anadlogas a las ya descritas,
se dispone una rueda 6 montada entre 2 secciones
2y 3y deun rodillo 1 de transportador, de tal modo
que lanieda 6 gira coalxialmente con dioho-rodillo.
Como se representan en la construccidn de la figura
7, el elemento de ajuste 10 tiene dos rodillos sateé-

lites de leva 1lla vy 1llb que funcionan sobre la rueda 6
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para dar lugar a que el elemento de ajuste 10 y el
6rgano 14 oscilen alrededor del eje 15 del modo
descrito en la sequnda construccion, Con el drgano
14 forma cuerpo una lengiieta o saliente 25 que se
prolonga anterior de una ranura 26 del brazo de las
tre o equilibrio 19, La ranura 26 esta desplazada
a un lado del ecje de pivotacion 24, del brazo 19
pernendicular al eje 15,

En funcionamiento, los elementos de ajus—
te 10 oscilan al girar las ruedas 6, haciendo que
el saliente 25 adguiera movimiento relativo gue comu-
nica movimiento oscilatorio al brazo 19 alrededor
del eje 24, Como se describs en las cunstrucciones
anteriores, los efectos de inercia de la aceleracion
y desaceleracion de los pesos 20 y 21 al girar el
rodillo 1 del transportador, se utilizan para lle-

var a cabo el frenado del rodillo 1 del transporta-

dor,

Aungue en las construcciones anteriores,
la rueda se indica como sujeta al rodillo 1 nuede
formar cuerpo con sl mismo,

En las construcciones dotas de masa de
inercia, la resitencia a la rotacion del rodillo 1
y, por tanto, el efecto defrenado que este rodillo
ejerce sobre el cuerpo para cada velocidad determina-
da del mismo, puede ajustarse graduando la distan-
cia de las masas componentes desde el eje de oscila-
cion,

Para mantener una velocidad constante del

cuerpo mientras se desplaza a lo larqo del transporta~
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dor, es canveniente instalar medios para retener

la velocidad-del cuerpo a distancias iguales a la
longitud media de los cuerpos que hayan de despla-
zarse por el transportador, durante su empleo. Sin-
embarga, puede utilizarse una separacidn menos o

Iy s . « 7
mayor de los medios de limitacion,

~-NOTA-~-
Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, as{ como la manera de realizarlo en
la practica, debe hacerse constar que las disposi-

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de

Vmodificaciones de detalle en cuanto no altersn su

principio fundamental, Tambidn se hace constar que
el ihvento seg refiere a una solicitud de patente
presentada en Inglaterra bajo los nimeros 1019 de
10 de Enero de 1,966 y 1021 de 10 de Enero de 1,966
acogiéndose, por lo tanto a los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionales en vigor, sien
do lo que constituye la esencia del referido inven-
to y por lo que se solicita Patente de Invencion
por 20 afios en Espalia por: "PERFECCIONAMIENTOS EN
LA CONSTRUCCION DE MEDIOS LIMITADORES DE LA VELOCI-
DAD DE UM CUERPO QUE SE DESPLAZA SOBRE UN TRANSPOR-
TADOR"; caracterizandose por lo siguiente:

l2,- Perfeccionamientos en la construccidn
de medios limitadores de la velocidad de un cuerpo
que se desplaza sohre un transportador, caracteriza-
dos porque contienen un elemento rotativo a una ve-
locidad dependiente de la de un cuerpo que se despla

ce por el transportador, un aparato de frenado para
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srjercer, en funcionamiento, un efecto de frenado so~
hre sl cuerpo, ¥y un mecanismo de acoplamiento por me-
dio del cual se lleva a cabo una serie de estos efec—
tos de frenado para cada revolucidn del elemento rota-
tivo, dicho mecanismo de acoplamiento tiene medios que
giran con el elemento rotativo, dichos medios estan do
tados de prolongaciones dispuestas alrededor del eje
en torno al cual los medios son rotatives, y tiene um:
elementos oscilablemente montado, dotado de medios de
ajuste dispuestos uno a cada lado del sje alrededor
del cual el elemento puede oscilar, dichos medics de
ajuste pueden ajustarse con las prolongaciones y el
glemento conectarse funcionalmente al aparato de fre-
nado,

28 - Perfeccionamientos segin la reivindica=-
cion 18, caracterizados porque en los elementos de ajus
te se acoplan sucesivamsnte las prolongaciones al gi-
rar dichos medios rotativos, para obtensr de este modo
la oscilacidn del elemento,

38,- Perfeccionamientos, segin la reivindi-
cacion 18 o 28, caracterizados porque el aparato de
frenado se conecta dirsctamente al elemento y se dispo-
ne de tal modo que, en funcionamiento, cuanto mayor
sea el ritmo de oscilacidn del elemento, tanto mayor
sera la fuerza de frenado sohre &l aplicada,

48.. pgrfeccionamientos, segln lasreivindi-
caciones 12 a 32, caracterizados porque el aparato de
frenado incluye una masa de inercia pivotable alrede-
dor de su centro de gravedad,

58,~ Perfeccionamientos, segdn la reivindica-
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. cion 48, caracterizados porgue la masa de inercia pue-

de usecilar alrededor del eje en torno al‘oual nscila
el elemento, A

62,- Perfeccionamientos, segun cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados poxr
que el eje alrededor del cual el elemento es oscilable,
puede hallarse separado del eje de rotaciftn el elemen-
to rotativao,

78, Perfeccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
que el eje alrededor del cual el elemento puede osci-
lar, es paralelo al eje.de rotacidon del elemento rota=—
tivo. '

a,~ Perfeccionamientos, secln cuazlquieta
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados por-
que sl eje alrededor del cual el elemento puede osci-
lar, es perpendicular al ejs de rotacion del slemento
rotativo,

98,~ Perfoccionamientos, segin cualquiera
de las reivindicaciones, caracterizados porque el ele-
mento rotativo estéd constitufdo por un rodillo del
transportador.

108.~ Perfeccionamientos, segln la reivindi-
cacidn 92, caracterizados porque sl aparato de frena-
do se dispone en un extremo del rodillo,

112,~ perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 92, caracterizados porque el aparato de frena
do se dispone uno a cada extremo de un rodillo dnica,

' 122,~ perfeccionamientos, segin la reivindi-

cacidn 92, caeracterizados porgue el medio rotativo esta
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situado entre dos secciones del elemento, coaxialmen-
te con él.

138,~ Perfeccionamientos, seglin la reivindicg
cidn 128, caracterizados porque el clemento rotativo
esta constituido por un par de ruedas coaxiales en las
que se disponen colectivamente las prolongaciones, las
de una rueda escalonadas con respedto a las dispuestas
en la otra rueda,

148,- Perfeccionamientos, seqin la reivindi-
cacibn 138, caracterizados porque uno de los elementos
de ajuste se dispone para ajustarse sucesivamente por
la rotacién de los medios, por las prolonnaciones que
se encuentran en una de las ruedas, y el etro de los
elementos de ajuste estd preparade para que el &l se
ajusten sucesivamente, al girar los medios, las prolon-
gacliones que se encuentran en la otra rueda,

15¢,~ Perfeccionamientos, seqin las reivin-
digcaciones 4 v l4, caracterizados porque la masa de
inercia esta funcionalments conectada al alemento para
oscilar con este, por enlaces que interconectan el ele-
mento con la masa.

162,~ Perfeccionamientos, seqin la reivindi-
cacidn 152, caracterizados porque el elemento se ajus—
ta con la masa por medio de un salients del elemento,
que se ajusta en una ranura de la masa a un lado del
eje alrededor del cual la masa puede oscilar,

172,~ Yperfeccionamientos en la construccidn
devmedios limitadores de la velocidad de un cuerpo que
se desplaza sobre un transportador"; tal v como queda

substancialmente descrito en la presente memoria e
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ilustrado en los dibujos adjuntos,
Esta Memoria consta de diecioccho hojas es-

cristas a maquina por una sola cara,

w92 O\C.
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