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MEMORTIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a una solicitud de patente de invencidn

por veinte aflos, para Espafla y sus Posesiones, por

PROA BI-BULBO PARA PETROLEROS Y OTROS BUQUES CARGUEROS DE
GRAN CATLADO.
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Domicil;o ¢ Avda. Reina Victoria 66.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a una proa para
buques, con doble bulbo protuberants, ideada para ser apli
cada principalments en bugues de formas llenas y moderada
velocidad relativa, cuyos calados a plena cargs y en las-
tre difieran apreciablemente, tal como ocurre por ejemplo
en los grandes petroleros y grandes buques de carga (como
por ejemplo los que se conocen con el bombre de bulk-cg
rrisr, es decir, gran capacidad de carga)

Como es sabido, la proa de bulbo protuberante se‘
viene aplicando modernamente com resultados altamente sa-
tisfactorios, en diversas clases de bugues. Pero hasta ah
ra en todos los casos la disposicién adoptada congiste en

un bulbo dnico que, arrancando del fondoc de la carena, ocy-

L]

pa una posicién mds o menos profunda respecto a las dimen
giones verticales del bugue.

Las economfas de potencia a igual velocidad o aume;

=

tos de velocidad a igual potencia, que con este bulbo dni.

co se consiguen, han llegado a ser sumamente importantes
especialmente para ciertos tipos de buques y determinadas
condiciones de calado, por ejemplo, en grandes petroleros
cuando navegan en lastre. Sin embargo, estas ventajas se

reducen notablemente cuando la navegacidén corresponds a

la situacidn de plena carga, especialmente si existe dife
rencia notable entre los calados correspondientes a ambas
gituaciones, de lastre o de carga. En efecto, la influen-
cia beneficiosa del bulbo que principalmentes actia reduciLg
do la resistencia por formacidn de olas que se opone a la
marzha del buque, queda muy atenuada cuando a2l gumentar

apreciablemente el calaﬁo, el bulbo se gleja de la superffi-

cie libre del agua.
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"cién de plena carga, un segundo bulbo de forma y protube-~

‘inherente & la insercién del nuevo bulbo.

21 DIC. };5;;;

La presente invencidén estriba en insertar en una zd

na de la carena, conveniente préxima a la linea de flota-

rancia adecuadas con la misidn de crear en dicha zona una
ola de interferencia que, supliendo el efecto del bulbo
profundo, reduzca de manera apreciable a la ola de la pro-
pia carena., 4 este fin el bulbo que se propone tiene una
parte en rampa ascendente que emerge sobre el plano de la
flotacidénh plena carga. Al mismo fin contribuye la sugvi-

zacién de los dngulos de entrada de las lineas de aguay

Para mejor comprensidén de esta memoria, ya inicia-
da, ¥y a titulo de ejemplo meramente ejecutivo pero sin cat
rdocter. limitativo, se acompaifan los adjuntos dibujos que
muestran esquemiticamente la realizacidn de la invencién.

En la fig. 1, la 1inea ABC es el contorno de una
proa convencional sin bulbo; la linea DEBC es el contor-
no del bulbo normal Unico hasta ahora empleado. Por uUltdh-
mo, las referencias DEMNPC definen la linea de comtorno
bi-bulbo que incluye el nuevo bulbo MNP objeto de la in-
vencidn que aqui se describe.

La fig. 2 muestra, bajo la forma usual, el plano
transversal de las cuadernas en la zona del bugue afectadp
por los dos bulbos, los cuales pusden verse conjuntamente
en la figura:; el bulbo normal, situado en la parte baja,
¥y el segundo bulbo, objeto de esta invencidén, emplazado
en la zona de la 1fnea de flotacién de la plena carga.

Dada la gran diferencia entre los calados de plenag
carga y en lastre, de los buques para los cuales se propof
ne principalmente la invencién, es decir, el segundo bul-

bo, éste no interfiere para nada el efecto del bubo pro--
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fundo cuando el buque navega en lastrs, En cambio, cuando

el buque navega al calado de plena carga, entra sn accién
.el gegundo bulbo, accidn que combinada y reforzando la del
bulbo profundo permite obtener para dicha situacién de pld
na carga economias de potencia o sumentos de velocidad g=--
preciablemente mayores que los logrados hasta ahora con ur
bulbo Unico. Desde otro punto de vists es muy posible tam-
bidn que la adopcidén del segundo bulbo constituya indirec-
tamente un amortiguador de los movimientos de cabezada del

buqus, contribuyendo asi a mejorar su comportamiento mari-

nero.

Tanto la forma exacta y dimensiones del segundo bul

bo, las cuales dependen de las caracteristucas volumétri-

cas de lam ola de la propia carena que debe ser interferi-

da por la ola del bulbo; como la relacién de protuberan—-

cia que determina el desfasaje de ambas olas, serdn deterd

minadas para cada caso de acuerdo con las caracteristicas
del buque y ajustadas exactamente, en Ultimo término, me-
diange una experimentacifn de modelos llevada a cabo en

un Canal de Experiencias. Cusndo se trata de bugyes de nue
vo proyecto, esta experimentacién de modelos podrd abarcaj
le determinacidn del disefio mds convenients para sl bulbo

profundo, teniendo en cusnta que éste va a ser asociado

a un bulbo de superficis, con lo cuel podrd coriseguirse una

accién combinada de ambus bulbos, de la mixima eficacia.
Es evidente gque dado el lugar en que el nuevo bulbq

de acopla al casco, el invento es aplicable no sélo a hu-

quesde nueva construccidn, sino también, y fdcilmente, a

buques ya en servicios y provistos del bulbo Unico convend

cional. En efecto, una vez prefabricado el bulbo adicional

a la vista de los planog del bﬁque, su colocacién pueds 1]

varse a cabo gsobre éste sstando el bugue a flote, sin mds

L Qo
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que situarlo a un calado conveniente. Por tanto, aprove--|

chando la enjrada en el pusrto qur mis convenga al Armadox
puede realizarse la obra en un corto periodo de tiempo y
gin la espera y los gastos elsvados que supondria la vara-
de del barco en diqus.

Pinalmente, tras lo descrito, sélo resta menifestax
que en la presente invencién caben cuantas variantes de
realizacidn sean posibles, sin que se alters la esencia de

la misma.

NOTA - Descrito suficientemente lo que anteceds sdlo rests
sefialar que lo que se declara propio y nuevo del solicitap

te es lo contenido en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1 - Proa bi-bulbo para petrolieros y otros buques
cargueros de gran.calado, gue pogsean diferencia aprecig—-
ble entre los calados de plena carga y de lastre, carac—-
terizada por el hecho de que a dicha proa se la provée,
ademds del bulbo protuberante convencional, de un segundo
bulbo también protuberante, situado en la zona de la lineg
de flotacién de ﬁlena carga.

2 — Proa bi-bulbo, segin reivindicacién 1% carac-
terizada por el hecho de que este segundo bulbo situado
en la zona de la linea de flotacidén de plena carga, tiene
una parte en rampa ascendente en el sentido de proa a po-

pa, la cual emerge sobre la superficie libre del agua cuah-
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3 - Proa bi-bulbo, segin reivindicaciones 1l y 2
caracterizada por el hacho de dque el segundo bulbo situa-
do en la linea de flotacidn de plena carga del buque, tied
ns su punto de mdxima protuberancia situado prdéximo y por
debajo del plano de dicha flotacién de plena carga.

4 -~ Proa bi-bulbo, segin reivindicaciones de 1 a 3
caracterizada por el hecho de gque la forma y dimensiones
del segundo bulbo mencionado, asi como su magnitud protu-
berante, estin determinados, en cada caso, de acuerdo con
las caracterf{sticas del buque que hayas de ir provisto del
mismo.

5 — Proa bi-bulbo, segln reivindicaciones de 1 a 4
caracterizada por el hecho de ser éplicable tanto a log
bugues de nueva construccién como a los buques que se ha-
1len en servicio y provistos del bulbo Unico convencional
pudiéndose hacer el montaje de este segundo bulbo situado
en la 1linea de flotacién de plena carga, indisfintamente,
y segin mds convenga, estando el buque a flote o en digue}

6 - PROA BI-BULBO PARA PETROLEROS Y OTROS BUQUES
CARGUEROS DE GRAN CALADO.




Todo segln se describe en esta memoria, que consta
de siete hojas foliadas y escritas por una cara, con un tg-
145 "tal de ciento cuarenta y seis linsas y hojas de dibujos

que adjunto se acompafian.

Madrid 21 diciembre, 1966




9964 gW3/27 15T U~ ' ’ FI8HISHA HTHos7
A > 9 p ‘% 0% q, %es! V96t
’ /"""f I Pra o
L
/ ,/
7/
i e T 7
, / '
] ,
/

/ -
: ]
!
i
!

/ |
v [
[
.’
7 !
- I
| [
/
\ ,/
\ . /
% N "I 7
P \\ ‘/
< !
>"%— - A ——
g / - \ ! — T
[
/'v'< \\ :{ \\
/
A j
P g
AN ] 9
S %
/ o
‘ /\5/ ’ w6
o g & 5/eb# !
v o )94
<

YOWH OdWHI oQIAIIH-23d0T T1INNHYW~ T

AP

2P} HLOfL



D. _MANVEL LOPEZ-ACEVEDS CAMPOAMOR

AP 5
I 4
N
T |
b |
I
=]




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



