
M E M O R I R A  D E S C R I . P T I V A

tie una Patents- ge Inveneidn por 20 aSos a nombre de:

DONANTDNIO RUBIO VERGARA, de nacionalidad espaKola, 

domiciliado an Madrid, Plaza de Casoorro, ndm. 3 (EspaBa) 

por. "PROCEDIMIENTO P̂ RA PASAR UN THEN COUPLE TO AUTOMATI- 

CANBNSE DE ELi NACIONRL ^ INTERÎ ACIONAL 0 VICIVER&t, CON 

VAGONES DE CARGA Y COCUES BOGIES Y MAQUINn ILTRIZ".

Se lleva estudiando haoe muchos anos para ver de 

poder conseguir e l que los trenes de carga y los vagones 

de viajeros BOGIES pudieran pasar normalmente de vía Na­

cional a vía Internacional.

Madrid a París a gran velooidad, en las curvas con el pre, 

sente invento puede pasar a la misma velocidad que en la  

recta  con toda garantía, este invento además se pueden -  

montar si se quiere con cuatro zapatas de freno o rueda.
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' Con ¿L piasen te Invento, se puede preparar un 

tren completo en dos meses, si se quiere, aprovechando 

las llantas sen cillas que dispone en e l  almacén los Fe­

rro ca rrile s , o bien Fundir las llan tas dobles con un gas­

to mínimo en materiales y jornales.

En los adjuntos dibujos se ilu stra  a títu lo  -  

de ejemplo una Arma de llev ar a la practioa e l procedi­

miento segán el Invento.

La Figura 1& representa una planta de las vías 

Nacionales e Internacionales.

La Figura 2& representa e ilu s tra  e l  rodaje -  

de un coche BOGIES dentro de una curva cerrada, demostran­

do que el nervio central o pestaña de la doble llan ta , ds- 

ta trabaja sobre dos puntos de la Via.

La Figura 3a representa un corte longitudinal 

del núcleo o rueda de las que se usan en la aotualidad.

La Figura 4&, representa un corte longitudi­

nal de la llan ta  doble especial del presente Invento, pa­

ra pasar los trenes cocpletos normalmente por vía Nacio­

nal e Internacional.

La Figura 5§ representa un corte longitudinal 

del conjunto del nuoleo de la rueda de las que se usan 

ñor cálmente, donde se demuestra e l  montaje de la lla n ta , 

doble del presente Invento.

La Figura 6& representa e l an illo  flexib le  de 

acero templado para que la doble llanta nunoa pueda s a lir ­

se, oon mas garantías que las aotuales.

La Figura 7& representa un corazón con doble "V" 

para los oambios de vías Nacionales e Internacionales, po­

diendo llevar el ángulo que se p recise.

Como puede apreciarse por la Figura 1& los nd- 

meros 1 y 3 representan la vía Nacional y los ndmeros 2 y 

4 representan la  vía International.
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La Figura a& representa los números 5 y 9 lo s  -  

ra iles  de vía Nacional, el núm. 8 representa el c a r r i l  

sobrepuesto en la curva en el radio más oorto, para que 

el nervio áe la llanta doble trabaje por el in terio r del 

r a il  radio mayor, y también trabaje por el trozo de ca­

r r i l ,  por lo tanto trabaja en dos puntos, ohteniendo do­

ble seguridad, pudiendo pasar a mayores velocidades que 

actualmente y con mayor perfección.

La Figura 3&, representa el número diez, la rue­

da normal sin llan ata . .

â Figura 4 , representa e l  num. 11 la llanta do­

ble con su nervio cen tra l, esta llan ta  doble s i  se quiere 

puede llevar una pequeña pestaña por su in terior para -  

que haga tope sobre la llanta de la rueda (ns 10), que­

dando centrada la llan ta  doble sobre la  rueda.

La Figura 5&, representa e l núm. 1S la rueda -  

corriente sin  llanta los números 13 y 15 representan la 

chabeta flexib le de acero templado donde se monta sobre 

su alojamiento (núm. 13) y se desmonta con facilidad ,ha- 

oiendo presión constantemente sobre la ranura, quedando 

montada la doble llanta sobre las ruedas viejas aatuales 

con una perfecta garantía de Fortaleza superando a las -  

actuales.

La Figura 6&, representa el,núm. 15 la chaveta 

de ;a o ero flex ib le .

La Figura 7&, representa la planta de un cora- 

75 són para poder pasar perfectamente los trenes de vfa Na­

cional como Internacional de donde los números 16 y 17 

representan la vía estrecha internacional, el núm. 18 -  

representa la vía ancha Nacional. El núm. 19 representa 

la placa corazán pudiendo tener los ángulos que se desean 

80 sin  que para ello pueda perjudicar en nada a los anchos

de las vías, pudiendo -pasar los trenes a mas velocidad 
que actualmente, por llev ar ouatro juntos de apoyo, del



peso muerto de los vagones y maquina, repartiéndose la -  

caíga peífeo tatuante poí las t í  a vi esas, el nám. 20 y 23 

85 representa la vía Nacional y los ndmeros 21 y 22 represen 

ta la vía Internacional.
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Se íeivindioa oomo nuevo y de tai píopia inven-

cidn:

90 1 . -  "Brooedihtiento paía pasar un tíen completo

automáticamente de via Nacional a vía Inteínaoional o 

viciveísa con vagones de caíga y ooohes Bogies y maqui­

na motriz", caracterizado por que la nueva llanta de -  

doble pisa para que puedan circu lar los trenes por vías 

95 nacionales y por vías Internacionales, a su vez s i se -  

preoisa puede montarse 4 zapatas de freno o rueda.

2 .  -  Procedimiento para pasar un tren completo -  

automáticamente de vía Nacional a via Internacional o vî  

civersa, oon vagones de oar^a y coches bogies y máquina

ICO motora. Segdn^á^reividinoado en el punto 1 oaraoteri- 

zado por una lie n ta  doble para todos tipos de vagones -  

de oarga oomo para los ooohes de viajeros Bogies y rnáquî  

na motriz.

3 . -  Procedimiento para pasar un tren oompleto au-

105 tomatinamente de vía Naoional a via Internacional o v i­

ceversa con vagones de carga y coches Bogies y la llan­

ta doble de la rueda corrien te. Segdn lo reivindicado 

en e l  punto ^ caracterizad o  por una lla n ta  doble oon su 

nervio o balona cen tral pudiendo llevar si se quiera una

110 pestaEa in terior en un costado para que haga tope sobre 

la llan ta  de la rueda ndm. 10 y quede centrada la  llan­

ta doble.



4 .  -  Procedimiento paia pasci un tren completo 

automaticamente de via Nacional a via Internacional o vi 

oiversa con vagones de carga y coches Bogies y maquina -  

motriz.

Segdn lo reivindicado en los puntos 1 a 3 oarao  ̂

terizado por una llanta doble con el nervio central de -  

guia pudiendo aprovechar todo e l  m aterial que exista en 

los alca cenes del Ferro carril en llantas fundidas.

5 .  -  Procedimiento para pasar un tren completo 

automaticamente de via Nacional a via Internacional o v i-  

oiversa con vagones de carga y coches Bogles y máquina -  

motriz*
Segdn se reivindica en en los puntos Ija  4 ca­

racterizado por una llanta espeoial doble con su nervio 

central de guia, uniendo dos medias llan tas , o fundien­

do una llanta doble de una pieza. Para poder colocar la  

doble llan ta  en una motora lo primero se estrecha el bas­

tidor por los dos la te ra le s , todo el grueso de cada media 

llanta o de una llanta doble de una pieza, corriendo las  

escuadras que forma el reotangulo de bastidos. Tambián -  

se tiene que alargar las munequillas de los ejes motoras, 

y el hueoo que queda da la muiíequilla ontigua se le  monta 

un cosquillo en dos mitades soldados sobre el eje y to r­

neados quedando el eje con 3a máxima de resisten cia, que­

dando lis ta  la motora parar rodar por las vías Nacionales 

e IR ter nei onales.

6 . -  Procedimiento para pasar un tren completo 

automaticamente de vía Nacional a vía Internacional o vi­

civersa con vagones de carga y coches Bogies y máquina -  

motriz.

Segdn lo reivindica en e l punto 1 a 5 caracte­

rizado por una llanta doble con su nervio o pestaña cen-
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tr a l  pudiendo ser da un diámetro a convenir, asi como el 

ancho de la llan ta  doble, como su nervio o pestaña de guia, 

a l  aprovechar las llan tas sencillas corrientes aotuales, a l  

unir las dos llan tas entre laas dos llan tas vá provisto  

de una chaveta de acero circu la r  que se aloja entre la ra 

nura que lleva cada media lla n ta , una vez montado se cie ­

rra en varios pernios;estos pernios no trabajan en sen ti­

do cortante, esta llanta doble se oolooa a presión ta l  o 

como hoy colocan las sen cillas , como a una llan ta  se le  

ha dejado una nequeíla pestaña para que haga tope sobre -  

la llan ta  de la  rueda, quedando cendrada la llan ta , una 

vez metida a presión, sobre la rueda en la parte contra­

r ia  de la pestaña se le tornea una ranura nóm. 13 y 15, 

especial, donde se alo ja el aro num. 15 cortado de acero 

flexible alojándose en su caja , quedando la llanta ocha­

ve tada con la rueda, para que nunca pueda sa lirse  la lian  

ta doble, tanto construida en dos piezas, como de una so­

la pieza, expresamente fundida o forjada,parece menester.

7 . -  "Procedimiento para pasar un tren completo 

auto na t i  oamen te de vía Nacional a via Internacional o -  

vioiversa con vagones de carga o coches Bogies y maqui­

na motriz. Segón lo reivindicado en los puntos ¡L a J5 -  

oaraoterizado por una. llan ta  doble con su nervio pestaña 

cen tral, pudiendo ser de un diámetro a convenir así como 

e l ancho &e la llanta y como el nervio o pestaña para -  

que nunca pueda sa lirse  la llan ta  doble de la rueda co­

rrie n te .

8 .  -  Procedimiento para pasar un tren oompleto 

automáticamente de via nacional a via internacional o v i-  

civersa con vagones de carga y coches Bogies y máquina 

motriz.
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Según lo reivindicado en los puntos de 1 a 7, -  

oaracterizadc por una llanta doble oon dos pisas y un -  

nervio cendal o pestaña, para que puedan yodar normal­

mente por las vías Nacional como por las vías Internacio­

nales. Pasando perfectamente por las placas corazones en 

estas placas se tiene que montar una "V" más que para que 

pase los trenes de vía ancha a estrecha normalmente y v i-  

civersa.

9 . -  procedimiento para pasar un tren completo 

automáticamente de via Nacional a via Internaciona o v i-  

civersa con vagones de carga y coches Bogies y máquina 

mo tr iz .

Según lo reivindicado en el punto de 1_ a ^ .ca ­

racterizado por una llanta especial de doble llan ta  y -  

con su nervio o balona cen tral de guia, con estas nuevas 

llan tas se oonsigue el que a l  entrar e l tren en una curva 

oerrada pueda entrar con la máxima seguridad porque en 

ese momento las pestañas o nervios trabajan sobre el ca­

r r i l  de la clase de via que sea por la parte in terio r y 

la otra rueda trabaja la postaría sobre e l oanto exterior 

del c a rr il  que se ha puesto en el radio más corto de la  

curva, alcanzando la fuerza CI1BÜHCA el doble de la fuer­

za por lo tanto nunca puede sa lirse  las ruedaá

da las vías por mucha velocidad que puedan llávar el tren, 

estas llantas dobles se pueden montar cuatro zaparas de 

freno por rueda.

10 . -  Procedimiento para pasar un tren comple­

to automáticamente de vía Nacional a via Internacional

o viciversa, con vagones de carga y cuches Bogies y má­

quina motriz.

Según se describe en la itemoria precedente; 

esta patente recae sobre "PROCEDINIáJíTO RiRn PaSAR UN
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TREN COMPLETO AUTOMATICAMENTE DE Yin NiCIOl^L A VIA IN­

TERNACIONAL O VICIVEtKSA CON VAGONES DE CARGA Y COCHES -  

BOGIES Y MAQUINA MOTRIẐ . Como quede descrito en la  pre­

sente Memoria caracterizado en la anterioe "NORi," y re­

presentado. en los adjuntos dibujos. .

Madrid, Diciembre de 1.966

—------------ -  * - " "  ^



(ta) (es





3 -  4 *"**r   ̂ .... '^v



M W

¿r *̂r/7¿ /y \/^/?



/ V P J H ?  W M




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



