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Y¥EKMORTIRA Dre8g¢ RIPTIV.A
de una Patente de Inv:anéidn por 20 afios a nombrs de;

DON ANTONIO RUBIO VERGARA, de naclonalidad espafiola,
domic 11iado en ladrid, Plaza de Cascorro, ndm, 3 (Espaiia)
por . »PROCEDIMTENTO PiRA PASAR UN TREN COLPLETO AUTGLATI-
CALENTS Did DLi NaCIONAL A INTERNACIONAL O VICIVERS4, CUN
VAGUNES D2 CARCGA ¥ COCHES BOGIES Y I‘vléi(ﬁ,ﬁII\Iu M MRIZ».
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Se lleva estudiando hace muchos afios para ver de
poder conseguir el que los trenes de cerga y los vagones
de viajeros BOGIKES pudieran pasar normalmente de via Na-
oional a via Interngeional,

| Después e puchgs desvelos para poder llegar a -
oonseguir el pezfe’ecielgnanien'bo ¥ 1a ‘gsenclllez, la econo-
uia deﬂ Jfg; ?‘f}l}iféoidn“a‘él Mesente invento y la rapidez
an p;cep}erar un “ti'a‘ﬁ:c(!mniato‘con la ?pz'c?eslente patente, pa-
X u?g pu 3 fé‘sf’ Iéérfefc%mén te fi;w"ﬁgi"ézi eﬁte:co con su Imo~
o ra inoi%i e guﬁﬁma‘hic}b e}lt*e,~ sl se quiere un tren de =
via jeros con coches BOCGIES puede %1:13:0 a}%pe,ai‘ectamente do
Mpdrid a Parfs a gran velooidad, en las curvas con el pre
sente Invento puede pasar a la nlsma velocidud que en la
recta gon toda garantia, este invento ademds se pueden -

nmontar si se quiere aon cuatro zupatass de Lfreno o rueda.
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Con el presente Invento, se puede preparar un
tren conmpleto en dos meses, si se Quiere, aprovechundo
las llantas sencillas que dispone en el ilmacen los Fe-
rrooai'riles, 0o bien Fundir las llantas doblies con un gase
to minimo en materiales y Jornsles. .

En los adjuntos dibujos se flustra a tftulo -
de ejemplo una ft; rma @e llevar a la practica el procedi-
mtento segin el Invento, _

Ia Figura 18 representa una planta de las v{as
Nacionales e Internaci'onales;

Ia Megura 2% representa e ilustra el rodaje -
de un coche BOGIES dentro de una curve cerrada, demostran-
do ciue' el nervio central o pestafia de la doble llanta, és-
ta trabajs sobre dos puntos de la via.

| Lg Figura 32 representa un corie longltudingl
del nucleo o rueda de las que 8¢ usan en la actualidad,

Ly Figura 4%, reiaresezita un corte lohgltudi-
nal de la llanta doble especial del presente Invento, pa-
ra pasar los trenes completos normelmente por vfa Naolo- -
nal e Internaeional.

Ia Figura 58 representa un corte longitudinal
dol conjunto del nucleo de la rﬁeda de las que se usan
norna lmente, donde se damuestra el montaje ée la llanta,
doble del presente Invento. |

Ia Figura 6% representa el anillo flexible de
aaero ’oem;oiado para que le‘:1 doﬁle llanta nunca pueda salir-
sSe, oon mas garantias que las actuales.

Ia Figura 7% representa un corazén con doble »V»
para los cambios de vias Nacionales e Infernacionales, pu-
diendo llevar el dngulc que se precise. ,

Como puede apreéiafse por la Figura 1B los ni-
‘meros l y 3 representan la v{a Nacional y los nlfme:l;os 2y

4 vepresentan la via Internaoional,
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Ig Figura”éé'répfésenta los nlmeros 5 y 9 los -
railes de v{a Macional, el nim. 8 representa el carril
sobrepuesto en la ocurva en-el radio mds corto, para que
el nervio de la llanta doble trabaje por el interior del
rail radio mayor, y también trabale bor el trozo de ca-
rril, por lo ‘tunto trabaje en dos puntos, ohteniendo do-
ble seguridad, pudiendo pasar a mayores velocidades que
aotualmente y con mayer perfeccifn,

la Mgura 38, representa el nlmero diez, la rue-
da nermal sin llanuta, .

%é Figura 4, representa el num, 11l la llanta do-
ble con su nervio central, esta llanta doble sk se quiere
puede llevar una pequeiia pestaiia por su interior pars -
que hags tope sobre ls llanta de ls rueda (n® 10), que-
dando centrada la llanta doble sobre la rueda.

Ia Figura 5%, represents el nlm, 12 la rueda -
corriente sin llunta los nimeros 13 y 15 representan la
chabeta flexlble de aucero templado donde se monbta sobre
su alojamiento (nlm. 13) y se desmonta con fucilidad,bha-
ciendo presién constantemente sobre la ranura, quedando
monta da la doble llanta sobre las ruedas viejas aatvales
aol una perfecta garantla de Fortuleza superando a las -
aatvales,

La Flgura 62, representa el,ndém, 15 la ahaveta
de-acero flexible,

Ia Eigura 78, representa la planta de un cora-
zén para poder pasar perfectamente los trenes de via Na-
cional como Internaclonal de donde los nlmeros 16 y 17
representan la via es‘nreéha internacional, el ndm, 18 -
represents la via anche Macional, EL ndm, 19 representa
la placa corazdn pudiendo tener los angulos que se deseen
sin que pagra ello pueda perjudlcar en nada a los anchos

de las vias, pudiendo pasar los trenes o mas veloaidad
que uotualmente, por Ilevar cuatro Yuntos de upoyo, del

{



85

90

95

100

105

110

-4 -

peso muerto de los vagones y méquina, repartiendose la -
carga perfestamente por las traviesas, el nlm. 20 y 23
representa la vfa Nacionsl y los nlmeros 21 y 22 represel

ta la vis Internacional.
-N 0 T 4 -

5S¢ reivindica aomo nuevo y de mi propla inven~
¢idn:

l.- »Procediliients pare pasar un iren completo
automaticamente de via Nacional a via Internacional o
viciversa con vagones de carga y coohes Bogies y mdqui-
na motriz»., caracterizado por que la nueva llanta de -
doble pisa para que puedan circular los trenes por vias
Nacionales y por vias Inbernacionales, @ su vez si se =
precisa puede montarse 4 zapgtas de freno o rueda.

2.~ Procedimiento péra pasar un tren completo -
automaticamente de via Hacionsl a via Internacional o vi
civersa, con vagones de cartm y coches bogies y mfquina
motora. Segﬁn\Iﬁ\reividincado en el punto 1 carasteri-
zado por ung lleonta doble para todos tipos de Vagohes -
de oarga aomo para los coches -de viajeros Bogies y mdqul
ns motriz. |

3.~ Procedimiento para pasar un tren oompieto ab-
tomotivamente de via Nacional a vie Internmacional o vi-
geversa con vagones de carga y coches Bogles y la llan-
ta doble de la rueda corriente. Segln Llp reivindicado
en el punto 2 caracterizado por uns llanta doble con su
nervio o balona central pudiendo llevar si se quiere ung
pestelis interior en un costado para que haga tope sobre

la llanta de la rueda nfm., 10 y quede centrada la llan-
ta doble,
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4 .~ Prooedimiento pui'a pasaYy un tren completo
autora ficamente de via Nacional a via Internaciongl o vi
eliversa con végones de carga ¥y coches Bogles ¥y mdquing -
motrig.

Segfn lo reivindisade en los puntos 1 a 3 carag
terizado por una llanmta doble con el nervio ceniral de -
gufa pudiendo aprovechar todo el material que exista en
los alracenes del Ferrocarril en llantas fundidas,

5.~ Proocedimiento para pasar un tren completo
avtomaticamente de via lMacional a via Internacional o vi-
clversa con vagones de carga ¥y coches Bogles y nmdquina -

motrize
Segdn se reivindica en en los puntos 1 a 4 ca-

racterizado por um llante especial doble con su nervio
ceniral de guia, uniendo dos umedias. llantas, o fundien-
do una llanta doble de una pleza, Para poder coloocar la
doble llanta en una motora 1o primero se estrecha el bas-
t1dor por los dos laterales, todo el grueso de cada media
llenta o de una llanta doble de una pieza, corriendo las
escuadras que forma el rectangulo de bastidos. Tembién -
se Ytiene que alargar las muiiequillas de los eojes moboras,
y el hueop que queda de la muilequilla gniisva se le monta
un casquille en dos mitades soldados soire el eje y tor-
neados quedando el e je con la md:ima de resistencie, yue-
dando lista lo moborz parar rodar por las vias lacionales
e Iyterncionales,

6§i/ﬂiggggﬁfﬁﬁeﬁ&u vary pasar un tren completo
autommticsnente de via Haeional a via Internscionul o vi-
civersa con vagones de carge ¥ coches Rogles y mdquina -
mo triz,

Seglin lo reivindica en el punto 1 a 5 caracte-

rizado por vna llanta doble con su nervic o pestaila cen~



145 tral pudiendo ser de un didmetro a convenir, asi como el
anche de la llanta doble, como su nervio o pesbaiia de guia,
al aprovechar las llantas sencillas corrientes aotuales, al
unir les dos llantas entre laas dos llantas vd provisto
de una chavets de ecero circular que sSe aloja entre la ra

150 nura que lleva cada media llanta, una vez montudo se cle-
rra en varios pernios;estos pernios no trabajan en senti-
do corfante, esta llanta doble se colooa a presidn tal ¢
como hoy colocan las sencillas, como a una llanta se le
ha dejado una nequeile pestatia para que hage tope sobre -

155 la llanta de la rueda, guedando cengrasda la-llanta, una
ver meti de a presidn, sobre la rueda en la parte contra-
ria de la pestaiia se le tormea una ranura nfm, 13 y 15,
especial, donde se sloja ol aro num. 15 cortado de acero
flexible alojendose en suv caja, quedando la llanta echa-

160 vetada con la rueds, pare Que nunca pueda salirse la llan
ta doble, tanto construida en dos piezas, aono de una so-
la pleze, expresamente fundida o forjada,parece menester.

7+~ nProcedimiento para pasar un tren completo
automaticamente de via Naciomsl a via Inbernacional o -

865  vioiversa con vagonss de cargé 0 coches Bogles y moqui-
ne motriz, Segln lo reivindicado en los puntos la & -
curaoterizudo por una llanba doble con su nérvio pestaiia
aentral, pudiendo ser de un didmetro a convenir asi como
el ancho de¢ la llamte y como el nervio o pesbaiia para -

170 que nunoa pueda salirse la llonta doble de la rueda co-
rriente.

8.~ Procedinmiento para pasar un tren completo
antonuticomente de via rmecional a via infternaclonal o vi-
civersa con vagones Ge carga y coches Bogles y mdquina

175  nmotriz.



Segln lo reivindicaGe en los puntos de lalf -
caracterizade por una llanta -doble con dos pisas y tn =
nervio central o pestalia, para que puedan rodar normal-
mente por las vias Naciomal cowo por las vias Internacio-

130 nales. Pasando perlfectamenie por las plucas corazohes en
estus plocas se ftiene que monbtar una »Vn més gque pura gue
pase los trenes de via ancha a esirecha normelmente y vi-
civersa,

9.~ Procedimiento para pasar un iren completo

185 automaticamente de via Nacional @ via Internaciona o vi-
oiversa con vagones @e cargd y coches Bogles y méquina
notrigz.

Segln 1o reivindicado en el punio de 1la §,ca-
racterizado por wm llanta especial de doble llanta y -

190 gon st nervio o baloms ceantral de gufa, con estas nuevas
llantas se consigue el que al entrar el trem en una curva
cerruda pueda entrar con lu mdxile seg;ui’idad porque an
ese morento lus pestusias o "ervios trabajan sohre el cu-
rril de l.. clase de ﬂa que seg por lu parie 1n€erior v
195 la otra rueda trabaja la pestalia sobre el canto exterior
del curril que se ha puesto en el radio mds corto de la
curva, alcangundo la fuerza CIIMTICA el doble de la fuer-
za CITIRTTUCA por lo tundo nunca puede salirse las ruedad
de las vias por mucha veloeidad que puedan lldvar el tren,
200 estas lluntas dobles se pueden montar cualro zaparas de
freno por rueda. _
10.~ Procedimiento para pasar un tren comple-
t0 autoiaticawente de via lectomsl a via Intermcional
o viciversa, con vagones de carga y cuches Bogles y ud-
205 guins notriz.
Segln se desoribe en la temoria precedente:

vsta putente raucae sobre »PRUCEDIISIEO PuRa PaSaR TN



TREN CONPLETO AUBOI&&TI&&{EN{E DE VIa MaCIOIGL &4 VIA I
TERNACIONAL O VICIVE®SA CON VaCOMES Da CaRGA Y COCHES -
. BUGIES Y EAQUINE ¥OTRIZ», Como queds degerito en lg pre-
sente lMemoria caracterizado en la anterioce "NUTu» y re-

presentado en los adjuntos dibujos, .

ladrid, Dicieubre do 1,966
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