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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tiene por objeto un dispositivo

pete determinar el.ajuste gutomético de la orientacion de
10s feros de un vehiculo, y més perticularmente de un vehi-

culo automdvil, en funocidn de su estabilided:. = = = = = = =

Se sebe que las suspensiones de vehiculo sutomdévil se
hacen cada vez mes flexidbles y de sllo resultan, en 1los ve=-
hiculos modernos, grandes veriaciones de la estabilidad de
los vehiculos bajo el efecto de las variesciones de su cerga,

14
su aceleracidn, etCs = = = = = = = = = = = = = = = = .- ---

Los feros de un veh{culo sutomévil son en genéral 80—
liderios de la parte suspendida del vehiculo y, por ello,to-
da veriacion de la estabilidad modifica la orientacion de
los faros. Por ejemplo, si como consecuencia de una msla
reparticidn estética de la carge, el eje delantero de un ve-
niculo esta més cargado que el eje trasero, los heces lumi-
nosos de los faros del vehiculo estaran en general demasie-
do ebatidos, debido ai leventemiento relativo de la parte
posterior del vehiculo. Asimismo, es conocido que un veh{~
culo tiene tendencia a fencabritarae" durante la acelera—
cién, con el leventamiento del haz de sus faros, producién-

dose el efecto inverso durante la desacelerscidne = = = = =

Bl dispoeitivo segin la invencidn tiene por objeto de-
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$erminar de forme automAdtica une orientacion correcta de

los faros sea la que fuera la estabilidad del vehiculo so-
bre el que estsn montados, & fin de que, por une parte, se
obtenga le iluminecidén déptima de les celzeda y, por otra per-
te, no heya peligro de deslumbrer a los usuarios de la cs=-

rreters que vienen en sentido opuesto sl del vehiculos = =

El dispositivo segin le invencion es un dispositivo hi-
dréulico del tipo que presenta dos sistemas de transmisién
mecénice asociedos respectivamente & la parte delantera y a
la parte trasera del vehiculo, en donde sirven peara detec-
tar movimientos de le perte suspendida del vehficulo respec-
40 & la parte no suspendids, ectuando finalmente, cade uno
de estqs sistemss de transmision, sobre una palence de men-
do, cuyo extremo se desplaza hacie una y otra parte respec—

0 & una posicidn medige = = = = = = = - = = = = = ---

. Mas exactamente, le presente invencién se refiere s un
dispositivo de regulacidn, del tipo citado, en el cuel el
extremo de cade una de les dos pelencas de mando actua =o0-
bre un ceptador hidréulico que presents une cémera de volu-
men variablé, traduciéndose el desplazemiento del extremo

de la palance en una veriacién del volumen de le cémara, e8=
tando conectadas las salidas hidraulices de los dos captado-
res & un circuito hidréulico integrador, estando montados
los captadores en oposicién respecto a este circuito inte-
grador, estando dispuesto un circuito hidréulico de mendo
desde un punto del circuito integrador hesta un rele trans-
ductor que actis sobre un primer fero y estando dispuesto

un cireuito de enlace, en serie con el circuito de mendo y
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el relé transductor, haste un drgano de mando del segundo

faro."'"---‘--------——------------

A3

Se dice que los captedores estén montados "en oposi-
cidn respecto al circuito integradorﬁ porque unhdescenso o
une elevacidn relativos de le parte éuspendida respecto a
le perte no suspendida del vehiculo se traduce, segin que
este movimiento se situe en le perte deleanters o en la per-
te trasera del vehiculo, en efectos de desplazamiento de 11
quido de sentidos Opuestos en sl cifcuito integrador. Asi-
mismo, el circuito se llams “integrador” porque en el no se
produce desplazamiento de 1iquido més que en el caso de unsa
diferencia en los movimientos relativos de "delante“ y “de-
tras", giendo en el proporcional, el desplazamiento de flui-
do en un sentido o en otro, a la amplitud de esta diferencia

en un sentido o en €l Otroe = = = = = = = = - == ==°< -

Segin otra particularidad de le invencidn, ceda cepte-
dor comprende un cuerpo vacio sensiblemente cili{narico, en
un extremo del cual una membrana flexible delimite uns céme-
re hidraulica de volumen verisble, presentando la salida de
1a camers un orificio caelibrado de pequeflas dimensiones, pe=
netrando el extremo de le pelanca de mendo en el cuerpo del
captador por su extremo opuesto a la camera de volumen va-
rigble y actuendo sobre una corredera que actua a su vez So=
bre la membrena por medio de un resorte de transmision y de

amortiguedos = = = = = s e e e - oo s S s oSS sm" -

Segin otra particulerided de le invencidn, el relé

transductor presenta un cuerpo vacio sensiblemente cil{ndri-
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¢co en cuyos 4dos extremos.dos membrangs flexibles definen
dps cameras de volnmen variable, estando interpuesto entre
las dos membrenes y en contacto con ellas, un émbolo movil,
y siendo treansmitido el desplazamiento de este émbolo el

primer fOro. = @ @ = = @ = - = - - - c e * - . ...~

Segin otre perticularidad de la invencién, el drgeno
de mando que actia sobre el segundo faro esté constituido
por un cilindro, uno de cuyos extremos, cerrado por una mem
brana flexible, constituye una cémara hidréulice de volumen
variable, desplazando, la defprmacién de la membrana, con-
tra la accién de un resorte, a un émbolo unido & un vaste-

g0 que mande la orientacion del segundo faroe. - = = = = = -

~ Segun otra particularided de la invencidn, unos medios
elésticos de retorno estén asociados con el émbolo del relé
transductor de tel modo qué, en ceso de ruptura del circui-
to de enlace el embolo del relé transductor quede en su po-
sicién, quedando es{ el primer faro correctamente ajustado
y determinando entonces, el resorte del organo de mendo del

segundo faro, el abatido del segundo fard. « = = « = = = =

Segin otra perticularided de la invencidn, debido sl
moﬁtaje en serie de 1o0s circuitos hidréulicos que llegen s
los dos.farés, los medios eiéétiéos-de retorno del émbolo
dei rele transductor hacen que en ceso de ruptura del cir-
cuito de mando y/o del circuito integrador, los faros sean

abatidos ambos autométicamente al MEXiMOe = = = = = = = ~ =

Segin otra particularidad de la invencidn, se preveén
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medios paras compensar el efecto de las varisciones de tem-

peratura sobre el funcionamiento del circuitoe = = = = = =

Er un modo de realizacién, eligiendo convenientemente
el 1{quido hidrsulico y la meteria de los circuitos, la va-
riacién del volumen de los circuitos (dilatacion o contrac-
eidn provoceda por un cambio de temperatura) compensa exec-
tamente le veriscidn concomitante del volumen del liquido
que contienen. La compensacién as{ obtenidas para el conjun

to del sistema es sdlo aproximeda, pero suficiente. - - - -

En un segundo modo de realizacidn, todos los elementos
del aistema se eligen, por lo que se refiere a sué dimensio=
nes y a su materia, pearsas que las verisciones de temperatﬁ-
ras no tengan en absoluto ningunadinfluenoia sobre el fun-

clonamiento exacto del sistemge — = = = = = = = = = = = = =

Le descripcidn que seguira, y los planos snexos dados
principalmente g t{tulo de ejemplos no limitativos, permi-

tirén comprender mejor cdémo puede realizarse le invencidn. -
En 109 plenos QNex08: = = = = @ = @ = = @ = = = = = -

- La figura 1 represente esqueméticamente el dispositivo
segin le invencidn, representéndose los feros vistos late-
ralmente y hebiéndose representado los sistemes mecanicos
de transmision sl captador respecto & les ruedas del veh{=
culo sin que se hayan respetado las dimensionés relativas

de los diferentes elementos, para facilitar le comprensién.-

la figura 18 represente en seccidn parcial una perte
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del 6rgano de mando del segundo faro, pare permitir una me~-
jor comprension del monteje de la membrane y del embolo e-
sociado, y, de forma general, pere permitir una mejor com-
prensidn de la cooperacion de las diferentes correderas o

éembolos y de las membranas de los dos captadores y del re-

la figura 2 es une vista esquemdtice que ilustre el

principio de compensacidn utilizadoe = — — = - - - - - - -

En le figura"1, en_la que la rueda dglanterg se'ha de-
signadq con AV, le rueda trasera 3R, el primer feroPq, el
segundo faro Pé, se designa el captador trasero por medio
de la referencia 1, el circuito integredor por medio de la
referencia 2, el captador delantero por medio de la referen-
cia 3, el circﬁito de mendo por medio de le referencis 4,
el relé transductor por medio de la referencis 5, el cir—
culto de enlace por medio de la referencis 6 y el orgaeno de

mendo del segundo fero por medio de le referencia 7. = - =

Los captadores 1 y 3 estan montados sobre elementos 18
¥ 3g solidarios de la parte suspendids del vehiculo. La
transmisién del movimiento de la rueda AR al captador 1 se
hace por mgdio de un brazo 8 asociado al eje de la rueda AR, .
euyo desplazemiento provoca la rotgcién de un elemento_Q al=-"
rededor de un érbql 10, erticuléndose el elemento 9 en una
biela sensiblemente vertical 11 cuyo movimiento de trasle-
cion hacia srriba o hacis abajo es transmitido finalmente a
la palence de mando L1 asociade al captador 1; esta palan=—

ca de mando L4 pivota alrededor de un soporte S4 soliderio



Asimismo, los movimientos reletivos de la rueda delan-—

tera son transmitidos a la palancq de mando L3 del captador
3 por medio de un brazo horizontal 12 asociado al eje de la
5. rueda AV, estendo articulede una biela de trensmision 13 en
12 y desplezéndose verticelmente haciz arribe o hacia sbajo
pere sctuar finelmente sobre L3.. La palsnca L3 esta monte~-

da pivotante en un soporte S3 solidario de 38¢ = = = = =« = -

El captador 1 se describira shora. Este.captador pre-—
10. senta un cuerpo 1b abierto por uno de sus extremos, pera de-
jar pasar la palapca L1g El otro extremo del cuerpo 1b pre=-

senta una cémara hidrsulica de volumen verisble 1g, delimi-

tada por una membrana flexible 18 = = = = = @« « = « = = = =

Le selida hidraulics 1e del captedor ests, rrovista de

El extremo de la palanca L1 actﬁa sobre una correders
1g que, por medio de un resorte 1h actia sobre la membreans

1d preferentemente por medio de una corredera o embolo va-

20. Asi, cualquier desplazamiento de la palanca L4 supone
una veriecion del volumen de la camera g, haciendo edemés
el resorte 1h una funcidén de emortiguamiento cuando tiene

luger la transmision del movimiento de le palanc@. = = = -

El captador 3 tiene una constitucion anéloga y sus di-

25. ferontes elementos presentan las refeorencies sigulentes:
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cuerpo exterior, 3b; camers de volumen varisble, 3c; - mem=
brene 3d; salida 3e; orificio calibrado de salida, 3f; co-

rreders, 3g; resorte 3h; correders, 3'he = = = = = = = = <

Las salidas 1e y 3e de los dos captadores estan unidas

por el circuito hidraulico integrador 2. = = = = = = = = =

El circuito hidréulico de mando parte de un punto 14
del circuito integrador, estando situado preferentemente eg-.
te punto lo mas cerca posible del captador delantero 3 para

acortar el maximo el circuito de mando. R

De las explicaciones anteriores sobresale gue un des-
censobrelativo de la parte suspendide posterior del vehicu-
lo se traduce en un aumento de volumen de la cémara 1gc, ¥
que un descenso relativo de la parte delantera del vehiculo
se traduce en una disminucidn del volumen de la camara 3c.
Inversamente, un levantamiento de la parte trasera del ve=-
hiculo se traduce en una disminucidén de volumen de lo céma-
ra ¢ mientras que un levantamiento de la parte delantera

se traduce en un sumento del volumen de la cémars 38 = - -

Asi, ge puede decir que los dos captédpres.delantero
y trasero 1 y 3 estan montados en oposicion puesto que un
mismo efecto (descenso o levantamiento) en la parte delan-
tera o en la trasera tiende a hacer circular el fluido del

circuito hidraulico integrador en uno u otro sentido. = = =

~ Tembién por ello el circuito 2 realiza su funcidn de
integrador: en el caso de dos movimientos idénticos en la

parte delentera o en la trasera, no es transmitido ningun
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movimiento al 1{quido del circuito integrador, y por 1o tan-
to al circuito de mando 4 conectado en 14, lo que hace que
los faros permanezcan fijos. En otras palabras, el movi=-
miento del 1{quido en el circulto integrador, y por consi-
guiente le cantidad de liquido que pasa por 14 de un circui
to al otro, depende de la diferencia de movimiento relativo

de la parte delantera y de la parte trasera del vehiculo. -

Bl relé temporizador 5 comprende un cuerpo 52 que pre-
senta en sus dos extremos dos cémaras 5b.y 5¢ delimitadas
respectivamente por membranas flexibles 54 y 5e. Entre las
membranas hay dispuesto un émbolo 5f que esté_undio por me-
dio de un vastago 5g al véstago 16 de mando del faro P;. Por|
otra parte, el vastago 5g esta unido por un resorte 17 & un
soporte fijo S solidario de la parte suspendida del vehicu-

lo (medios de retorno €14stico)s = = = = = = = = = = = - -

El circuito de enlace 6 parte de la cémara 5¢c y va al
6rgano de mando ; del segundo faro P,. El organo 7 compren—
de un cuerpo fg, una camara %g donde llega el circuito de
enlace 6, estando delimitada esta cémara por une membrena
;g contra la que se apoya un émbolo fﬁ solidario del vaste-
go de mando 18 del faro P, teniendo el émbolo %g siempre
tendencia a ser repelido contra la membreana %g Por un resor-
te %g que Se apoya por una parte contra el émbolo {gyy por
otra parte contra sl extremo de la envolvente Eg opuesto s

la cOmara The = = = = = = = = = = = = = = = —— e - - -

La figura 1a muestra en detalle la realizacidn del 6r-
geno de mendo 7. De forma més general, la figura 1a ilus-

tra el montaje de las membranas 1d, 34, 5d y 5e respecto a
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los émbolos o correderas que les estan asociados, respecti-
vamente; como se observe en la figura 2; le menbrana, que

es ventajosamente una membrana muy flexible de un tejido
compuesto de caucho y de una materia tal como el "TERGAL"
queda fijada a 1o largo de su borde, que es liveramente pro-
tuberante, entre dos bridas cooperantes. Actualmente se en-
cuentran en el merqadp mqmbranas de gste génerg ba;o la mar-
ce "BELLQFRAM“. Debido a su flexibilidad, la membrana pue-—
de éeguir con.deférmacién todos los desplazamientos del ém=
bolo o corredera que le esta asociado, dando lugar, las de-
formaciones de la membrana, precisamente’a les variaciones

volumétricas de la cémars 8S0cindfe = = = = = = = = = = = =

El funcionamiento global del dispositivo segin la in-
vencion, es de fécil comprensidm. Tel como se ha visto, to-
da disimetria en los movimientos relativos de la parte de-
lantera y de la parte trasera provoca una entrads o0 una sa-
1ida de fluido en el circuito de mendo 4 y, por medio de

los conjuntos 5, 6 ¥ 7 un ajuste de los faros P1 vy P2. - -

En el ceso de une aceleracidén del vehiculo, por ejem-
plo (perte delantera del vehiculo levantada; parte trasera
bajada); los diferentes elementos del sistema tienen des-
plazamientos en el sentido indicado por las flechas y pasa
cierto volumen de liquido hidrsulico desde el circuito 4 al
circuito 3. Bsjo la accidn de 1os resortes 17 y 7e un volu-
men idéntico de fluido sale de la cémara 19, que disminuye
de volumen, penetra en la camere 5¢, que aumenta de volu=-

men, y sale de la camara 5b, que disminuye de volumen. Los
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émbolos 5% y ;g se desplazan hacia la derecha en una misma
cantidad debido & la identidad de las secciones de los cuer-
pos 7a vy 5ay ala igualdad de las varlaciones de volumen
de las camaras 5¢ ¥ 7b. Los faros P1 y Pé son abatldos, CO=
mo consecuencia del desplazamiento de los embolos 5 y 74

en un mismo valor angUler: = = = = = = - « - o - - - - - -

En caso de desaceleracion (descenso de la parte delan-
tera y levantamiento de la traséﬁa), se producen fendmenos
inversos y los faros P1'y Pé 8e leventan en un mismo valor
sngular, teniendo esta vez, el liquido de los circuitos hi
draulicos, una funcion motora contra la accion de 10s resore
tes 17 y 7e. Desde 1uego, los efectos combinados de los re-
sortes 17 y 72 no pueden provocar uns deformaclon notable
de los resortes 1§ y 3h por medio de los circuitos hidrenli-
cos. Por ello, cada uno de estos dos conjuntos (12, 2, 321

4y50) y (5¢, 6% 7b) trebaja a volumen constante. -—-—--

Es importante observar gque en caso de ruptura del cir-
cuito de enlace 2 o del: circuito de mando 4, los resortes
1; ¥ T7e que no hallan esfuerzos de empuje que se opongan a
su accion (puesto que el éircuito 4 quede mas o menos vacia=
do de su lfquido, directamente o por medio del circuito 2)
llevan los dos faros P, y P, & su posicidn de abatido maxi-
mo. Esto constituye una notable seguridad del sistema se~-

g&.nlainvenCiQ'no - ae an er e G s Wn D W er @ wn W e as wr e a W

Asimismo, en caso de ruptura del circuito de enlace 6,
repeliendo el resorte 7e al piston 7d, vuelve al faro P2 a

su posicidn de abatido méximo ¥y el resorte 17 es suficiente
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para mantener inmovil el émbolo5fy manteniendo el faro P,

correctamente ajustado: = = = = - - - & - - - - .- - .o

El sistema.segﬁn la invencion es pues perfectamente se-
guro y el montaje en serie de los circuitos 4 y 6, por me-
dio del relé transductor 5, determina ademés un ajuste abso-

lutemente idéntico de 108 40S fBYO0S: = = = = = = = = = = =

La presente invencion no esta limitada al modo de rea-
lizacion descrito expresamente sino que se extiende a todas
las variantes segun su espiritu. En particular, el sistema
mecénico de transmisidén de los movimientos relativos a las
palancas qe mando de cada uno de los caeptadores puede sér
de un tipo cualquigra diferente del tipo representado. Ade-
mas, pueden integrarse al circuito medi o8 compensagdores de
dilatacion para amilar el efecto de las diférencias de dila-
tacidn de los diversos elementos del sisteﬁa bajo el efecto

de importantes variaciones de temperaturf. = = « = « = « «

Pare ello,»segﬁn un primer modo de reslizacidn de la
compensacidn del sistemas segin la invencidén, los circuitos
hidréulicos 2, 4 y 6, estan constitufdos pof un tubo o tu=-
ber{a 1llena de un liquido hidrémlico y el coeficiente de di-
latacion cubica del liquido es sensiblemente igual = tres
veces el coeficients de dilatacidn lineal del tubo, de tal
modo que, en todos los puntos de los eircuitos 2, 4y 6, 1la
dilatacidn o la contraccidén del tubo envolvente compense -
xactamente la variacidn del volumen propio del 1iquido gue

contienen.-------- ------------ ar s e -
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Debido a que el volumen de los circuitos 2, 4 y 6 re-
preseﬁta, en particular en el modo de realizacion de la fi-
gura 1, la meyor parte del volumen total del sistems hi-
dreulico utilizado sagﬁn la invencion, 1é compensacion rea- -
lizada as{ rigurosamente sobre los unicos circuitos 2, 4y
6, se traduce, para el conjunto del sistems, en una compen—

sacion aproximada que en la practica es suficiente. = = = =

Después de numerosos ensayos, se ha descubierto que
era particularmente ventajoso realizar los circuitos de la

manera 3iguiento?d « = = = = @ c - - - - - - - - - - e -

- = ol 1iquido esta constituido por una mezcla de agua
y de glioer@na en proporcioneé"respectivaa de 40-50% y de
60-50% en VOlumeNl, = = = = = = = = = = = = = = = = = = = =

= @l tubo envolvente de los circuitos se realizas con
uns poligmida que se halla en el comercio bajo la marca

"NYLON" 0 la marca "RILSAN": = o o = = o = = = = o = = = =

- -

Bn un ejemplo tipico, el 1{quido hidréulico es una

‘mezcla de 50% de glicerina y de 50% de agua, lo que corres-—

ponde a un coeficiente de dilatecidn de 4,5 x 10-4, tenien=~

do la poliamida un coeficiente de dilatacidn lineal de

Ademas, para evitar esbsorciones de humedad, la pared
interna (y eventualmente la pered externa) de los tubos de
los circﬁitos pueden recibir un revestimiento estanco, pare

ticularmente de polipropilencd. = = = = = « = = = « =« = = -
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En un segundo modo de reslizecién de la compensacidn
del sistema segﬁn ia invencion, las dimenéiones ¥y la mate—
ria de todos los Orgenos del sistema se eligen de tel modo
que las variaciones de temperatura no_tengan rigurosamente
ninguna influencia sobre el funcionamiento y la pfecisién

el gistemAe = = = @ @ @ = @ @ = = ®o ® - “ ® oo oo ==

Le figﬁra 2 es un esquema que ilustra el principio de
compensacidn que se utiliza., — = = = = « = = -—_———-- -
_ En la figura 2 se representa_en seccidn una cémare de
compensacidn C, montada en derivacidén sobre un circuito hi-
dreulico H, del que sélg se he representado un e%ementq de
tuberia h. Esta cémera esté constitufda por una envolvente
cilindrica E de materia pléstics, en el interior de la cusl
se monta un cilindro metalico M lleno o vacfo. El 1iquido
hidréulico L paesa libremente del circuito H a la cémara de

compensaciénc. --------- AD G b 4B @p B ap G 2 @GP e & -

El funcionamiento cuslitativo de tal sistema de compen-
sacidn es de facil comprensidn: cuando tiene luger un aumen-
to de temperatura ambiente, el 1liquido del circuito hidrsu-
lico se dilate més due su envolvente. De ello resultaria
normalmente una perturbacion del funcionamiento del circui-
t0, correspondiente a la diferéncia entre la dilatacion del
liquido ¥y la di%;acién del circuito propiamente dicho que
lo contiene. En la cémara de compensacion, la dilatacion

del volumen metélico M es inferior que la dilatacidn de la

-envolvente E. Resulta de ello un sumento del volumen de la

camars de compensaeién que puede compensar exactamente la
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diferencia entre la dilatacidén del liquido y la dilata-

cidn del circuito propiamente AichO. = = = = = = = ~ = -

Puede darse una explicacidn cuantitativa muy

5. En un estado de referencia dado, seani— = - = =

V, el volumen interior del recinto E y « su coe

ficiente de dilatzcidn, = = = = = = « - - - -

V, el volumen del conjunto metdlico H vy B su

coeficiente de dilatacidn,— - = = ~ = —_—— - - -

10. VL, el volumen total del circuito hidrdulico H
" del que se supone que la envolvente tiene igual

mente el coeficiente de dilatacidn «, teniendo
el liguido hidrdulico L, & su vez, un coeficien

15, Cuando la temperatura de referencia aumenta en
una cantidad t, la variacidn de volumen de la cdmars de

compensacidn es igUAl 8: = = = = = = = = = = = = - - - _ _
Vl(oc -Vt -.vz(p -Vt

Por otra parte, la diferencia entre las varig-
20. clones de volumen del lfquido del circuito H y la varia-
cidén del volumen del circuito propiamente dicho es igual

a Vp(V = adbe = = = = - mm o C oL Lo - —— - -

‘Para que el volumen de la cdmara de compensacidn

aumente para un aumento de la temperatura t, es preciso



Finalmente, la ecuacidn de la compensacidn rigu

rosa es independiente de la tempertura puesto gque esSi- - -
5. | T - @) = Vyle = T) = Vo(p - V)

La inecuacidn y la ecuacidén anteriores pueden
ser satisfechas fdcilmente por medio de una eleccidn con-
veniente de los pardmetros Vl N V2, «, B, pudiéndose ele-

gir también el coeficiente de dilatacidén V. - - - - - - -

10. En la practica, se obtienen resultados muy satig

factorios con las condiciones siguientes: = = = = = = = ~

- Liguido hidrdulico: aceite cldsico para circui

ficiente de dilatacidn: 600 x 1070, = = = = o = = = - = - -
15. - lvente del circui envol E
cémara de compensacién: poliemida, por ejemplo RILSAN -
coeficiente de dilatacidn: 450 x 1076, = = = - - = = - - =
~ letal M: acero - coeficiente de dilatacidn:
36 £ 1070, o o et e e e e f e e e e e e e e — =
20. A El circuito hidrdulico de la fig. 1 comprende u-

na cdmara lc delimitada por una envolvente exterior y el
émbolo 1'h, un conducto 2, una cdmara 3¢ delimitada por u-

na envolvente exterior y un émbolo 3'h, un conducto 4, dos
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10.

15.

20.

25.

cdmaras 5b y 5S¢ delimitadas por envolventes exteriores y
an doble émbolo 5f, un conducto 6, una cémara Tb delimi-

tada por una envolvente exterior 7a y un émbolo 7d. = - =

Segin la invencidn, la compensacidén del circui-
to se realiza utilizando una o varias de las cémaras lg,
3¢, 5b, 5¢ ¥ Tb como cémaras de compensacidn, estando feg
lizada su envolvente exterior, por ejemplo, en RILSAN, i-

gual que los elementos de los circuitos 2, 4 y 6. - - = =

Cuando los émbolos o correderas 1l'h, 3'h, 52 y
7d se realizan en acero, siendo el liguido hidréuiico que
llena el circuito un aceite del tipo anteriormente citado,
se obtiene la compensacidn rigurosa, para un volumen total
del sistema de 35 cm®, eligiendo un volumen metdlico (volu
men total de los &mbolos) de 15 cm®, teniendo los dubolos
1'h, 3'h y 74, por ejemplo, un volumen de 3 cr®, y el ém-

bolo 5f un volumen Ge 6 CP s = = = = = = = = = = = = = = =

N _O0 T A

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberania, las siguientes: - -

l.- Perfeccionamientos en los dispositivos de a-
juste de los faros de un vehiculo, ¥y mds particularmente en
los dispositivos hidrdulicos de ajuste automdtico de la o-
rientacidn de los faros de un vehiculo, del tipo que presen

ta dos sistemas de transmisidn mecdnica asociados respecti-
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25.
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vamente a la parte delantera y a la parte trasera del veni
culo, en donde sirven para detectar movimientos de la par;
te suspendida del vehiculo respecto a la parte no suspendi
da, actuando finalmente cada uno de estos sistemas de trans
misidn sobre una palanca de mando, cuyo extremo se despla~'
za a una y otra parte respecto a una posicidn media, carac
terizados porque el extremo de cada una de las dos palan-‘
cas de ﬁando actlda sobre un captador hidrdulico que presen
ta una cédmara de volumen variable, traduciéndose el des- '
plazamiento del extremo de la palanca en una variacidn del
volumen de la cémara, estando.conectadas las salidas hidriu
licas dé los dos captadores a un circuito hidrdulico inte—~
grador,‘estando montados los captadores en oposicidn res-
pecto a este circuito integrador estando dispuesto un cir-
cuito hidrdulico de mando desde un punto del circuito inte
grador hasta un relé transductor que actia sobre un primer
faro y estando diépuesto un circuito de enlace, én serie
con el circuito de mando y el relé transductor, hasta un

drgano de mando del segundo farc. = = = = = = = = = = = - =

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque cada captador comprende un cuerpo va-
cio sensiblemente cilindrico, en un extremo del cual wmna
membrana flexible delimita una cdmars hidrdulica de volumen
variable, presentando la salida de la cdmara un orificio
calibrado de pequefias dimensiones, penetrando el extremo
de la palanca de mando en el cuerpo del captador por su ex-
tremo opuesto a la cdmara de volumen variable y actuando

sobre una corredera que actla a su vez sobre la membrana
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por medio de un resorte de transmisidn y de amortiguado.-

3.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién

2, caracterizados porque el drgano de mando gue actda so-

bre el segundo faro estd constituido por un cilindro, uno

Se © de cuyos extremos cerrado por una membrana flexible, cons
tituye una cdmara hidrdulica de volumen variable, despla;

zendo, la deformacidn de la membrana, contra la accidn de

un resorte, a un émbolo unido a un véstago que manda la o

rientacidén del segundo faro. = = = = = = = = - = - -

10. ‘ 4= Perfgccionamientos segin la reivindicacidn
3, caracterizados porque el relé transductor presenta’un
cuerpo vacio sensiblemente cilindrico en cuyos dos extre-
mos dos membranas flexibles definen dos cAmaras de volu-
men variable, estando interpuesto entre las dos membranas

15. y en contacto con ellas un émbolo mévil, y siendo transmi-

tido el desplazamiento de este émbolo al primer faro. - - =

5.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

4, caracterizados porque unos medios eldsticos de retor-

no estdn asociados con el émbolo del relé transductor de

20. tal modo que, en caso de ruptura del circuito de enlace,
el émbolo del reld transductor quede en su posicidn, que-
dando asi el primer faro correctamente ajustado, y deter-

minando entonces, el resorte del drgeno de mando del se-

gundo faro, el abatido del segundo faroe. = = = = = - - -~

25, 4 6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn

4, caracterizados porgue unos medios eldsticos de retorno
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estédn asoc

modo gue en caso de ruptura del circuito de mando y/o del

circuito integrador, 1los faros quedan uno y 0tro automédti

camente abatidos al EXiMOe = = = = = = == - = == == -

;.- Perfeccionamientos segln la reivindicaciGn
6, caracterizados porgue por 10 monos una de las cédmaras
de volumen variable precedentemente mencionada se halla de
limitada, por una parte, por por 10 menos una envolvente
o pared de materia plédstica y, por otra parte, por una pa-
red metdlica, cuyas dimensiones y coeficientes de dilata-
cibn se eligen de tal modo que haga 12 funcién de una céma
ra de compensaclbn que insensibilize el dispositivo Trespeg

4o @ las variaciones de temperaturée - = - = < - - - -

8.~ Perfeccionamientos segfn la reivindicacién 1,
caracterizados porgue 1los conductos gue constituyen el cir-
cuito integrador, el circuito de mando y el circuito de en-
lace estén realizados de una materia cuyo coeficiente de di
latacién lineal es sensibledente jgual a un tercio del coe-
ficiente de diletacién cfbice del lfquido del que estén 1l
nos, de tal modo que el dispositivo sea précticamente in-

sensible a las variaciones de temperatura. = = = = - -~ = -

9.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS DE A-
JUSTE DE LOS FAROS DE UN VEHICULOYe = = = = = < -——— - - -

Todo ello conforme se describe ¥y reivindice en la

presente memoria que consta de veintidbs hojas foliadas y



[

[\ 4

nts/dv,

-22 =

‘mecanografiadas por una sola de sus caras y de una lémina

de dibujos que la ilustra.

BARCELONA, 6 DIC. 1966
P. A. M. CURELL SUNOL

por Poder
firmado: J. Carbone¥
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