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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar

PATENTE DE INVENCION

en
EsPANA
por !glﬂggnaﬁos
a nombre de SOCIETE ANONYME FRANCAISE DU FERODO, entidad
francesa, establecida en 64, avenue de la Grande Armée,
Paris, Francia, por:
"UN DISPOSITIVO DE TOPE DE DESEMBRAGUEM,

D S R S s o S e e e e e

El presente invento se refiere a un tope de desem-
brague que incluye un elemento de maniobra que eg aplicado
corredizo a lo largo de una gufae fija coaxial, salvo las
tolerancias, con el eje del embrague, y un elemento de
ataque que estéd destinado, bajo la accibn del elemento de
maniohra, a empujar un dispositivo desacoplador, que gi-
ra al unisono con el embrague alrededdr del eje del em~
brague.

En la préctica, puede suceder que la gufa fija y
el.dispositivo desacopladar giratorio no estén centrados muy
exactamente uno con relacibn a otro. En un vehfculo auto-

movil, por ejemplo, la gufa fija estd centrada con rela -
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cifn a la caja de velocidad, mientras que el disposi-

tivo desacoplador giratorio estéd centrado con relacidn
al motor. Cualquiera que sea la precisibén con la cual es
t4 realizada la construccién de conjunto, pueden produ -
cirse ligeros desplazamientos en los ejes que casi siempre
estén paralelos uno a otro con una pequefia separacibn.

El contacto descentrado entre el elemento de
ataque y el dispositivo desacoplador puede provocar un’
desgaste répido.

El presente invento tiene por objeto un tope de
desembrague que estd exento de este inconveniente y que
permite un funcionamiento irrepochable de larga duracibdn
incluso si los ejes de la gula fija y del dispositivo
desacoplador no son exéctamente coaxiales en el montaje.

Segin el invento, el tope incluye, interpuesto
entre el elemento de maniobra y el elemento de ataque,
wa unibn de autocentrado activa en traslacién y que pfe-
senta en un plano perpendicular al eje una amplitud omni-
direccional de conduccibén controlada por un cierre de
friccibn, de tal manera que, si durante el montaje el eje
de la gufa y el eje del embrague no estén exactamente

confundidos, el elemento se coloca por s{ mismo y permane

ce exactamente centrado con relacidn al eje del embrague.
El centrado obtenido permanéce normalmente éorrecto, gin
tener que readaptarse a cada operacibn. Si, no obstante,
en curso de utilizacibn, la posicibn respectiva de los
ejes se encontrard modificada, el centrado seria mantenido
constantemente. Lo mismo sucederie si el dispositivo se
desplazars intempestivamente, por choque violento, vibra-
ciones desacostumbradas, y el dispositivo volveria por si

mismo & posicibn correcta a partir de la prbximas opera -
olén.
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Segin otra caracteristica, la unibn de autocentra-
do incluye dos piezas concéntricas separadas radialmente
por una holgura anuler y aplicadas axialmente una contra
otre con interposicidn de una erandela de frotamiento bajo
la accibn de medios eldsticos. De preferencia, estos me-
dios elésticos incluyen una arandele Belleville,

Segim otra caracteristica del invento, el tope
incluye, igualmente interpuesta entre el elemento de manio-
bra y el elemento de ataque, una unibn giratoria activa
en traslacibém y libre en rotacibn. Este unidn giratoria
consiste, por ejemplo, en un rodamiento, y estéd interpues-
ta entre la unidn de autocentrado y el elemento de ata-
que.,

En une forme de ejecucidn la primera de las dos
pistas de rodamiento estd separada radialmente del elemen~
t0 de meniobra por una holgura anular y tiene una de sus
caras aplicads axialmente contra un apoyo del elemento
de maniobra, con interposicibén de una arandela de frota-
miento, estando sometida la otra cara a medios eldsticos,
mientras que la éegunda pista del rodamiento es solidaria
del elemento de ataque. Por ejemplo, la primera pista es
la piste interna y la segunda pista es la pista externa.

En una variante, la primera pista es la pista
externa y la segunda pista es la pista interna.

Segin otra caracteristica de esta variante, es
la pista interna misma del rodamiento, prolongada axial-
mente hacia el dispositivo de desembrague, la que forma
un elemento de ataque de este dispositivo:

De preferencia, los medios eldsticos que actuan
sobre la pista externe consisten en una arandela Bellevi-

1lle, cuyo contorno externo estéd aplicado contra la pista

-3 -
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externa y cuyo contorno interno esté aplicadp contra un
capuchén que cubre el elemento de maniobra y la arande-
la de frotamiento, estando separado de la misma por una
holgure anuler de dicha pista externa.

En una forma de ejecucidn, el elemento de ma~
niobrs incluye, por una perte, una parte cilindrica que
estd aplicada corrediza a lo largo de la gufa fija y que
estd separada por otra holgura anular de la pista interna
del rodamiento, y, por otra parte, una psrte plana sen-
siblemente perpendicular al eje y en forma de disco cu-
bierta por el capuchén.

De preferencia, el capuchbdn presenta dos par-
tes cilindricas que tienen didmetros diferentes y que es-
tén separadas por un resalto, rodeando la parte de mayor
didmetro el elemento de maniobra, mientras que la par—-
te de menor didmetro rodea de manera espaciada la pista
externa del rodamiento y estd prolongada por una parte
rebatida que sirve de apoyo a la arandela Belleville.

Seglin otra caracteristica, un junquillo li-
ga el capuchén para unirlo a la horquilla a incluye una
parte en forme de arco de circulo que se extiende en ca—
si 3602 y que circunde el capuchén en el luger del re-
salto del capuchén, y dos extremos que estdn aplicados,
respectivamente, en dos ramas en forma de canales de la
horquills. i

Ademés, estén previstos medios de tope para
impedir que el elemento de maniobra gire con relacidn a la
horquilla. Estos medios incluyen dos patas solidarias del
elemento de maniobra y que se extienden en la proximidad

de las dos ramas de la horquilla;
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En une forme de ejecucién, las patas estén fijas a la
parte en forma de disco del elemento de maniobra y se ex~
tienden & uno y otro lado de las dos ramas de la horqui-
1lla, En una variante, las patas estén formadas sobre un
anillo que estd circundando por el capuchén al mismo tiem-
po que la parte en forma de disco del elemento de maniobra,
extendiéndose dichas patas a uno y otro lado de las dés
ramas de la horquilla. En otra variante, las patas estén
formadas por rebatimiento de salientes dispuestos sobre
la parte en forma de disco del elemento de maniobra exten~
diéndose dichas patas entre las dos ramas de la horguilla,

En un modo de realizacibn, la arandela de frota-
miento estd circundada por la parte cilindrica de gran
didmetro del capuchdn, mientras que en una variante, la
arandela de frotamiento estéd circundada por la parte ci~
1{ndrica de menor didmetro del capuchén.

El dispositivo de desembrague con el cual coope-
ra el elemento de ataque puede incluir, por ejemplo, un
diafragma con o sin anillo, o incluso palancas con o sin
anillo.

El presente invento tiene igualmente por objeto
un embrague del tipo de diafragma, o de palanca, o de
cualquier otro tipo apropiado, dotado del tope de desem-
brague segin el invento.

Losobjetos, caracteristicas y ventajas del in-
vento resaltardn, por lo demds de la descripcidn que si-
gue de formas de ejecucibn elegidas a t{tulo de ejemplo
con referencia a los dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una vista general en corte longi-

tudinal de un embrague dotado de un tope de desembrague
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prerfeccionado seghn el invento;

La figura 2 es una vista parcial de este to-
pe, a mayor escala;

las fighras 2 y 3 son vistas anélogaes a la
figura 2 pero conciernen a dos variantes, respectivamen-
te.

En el modo de realizacibn representado en las
figuras 1 y 2, que conciernen, a titulo de ejemplo no 1li~
mitativo, a una aplicacibn del invento a un embrague del
tipo de diafragma, se vé en la figura 1, en 10, el volan-
te del embrague que es solidario del 4rbol 11l y que forma
un plato de reaccidn fijo axialmente. Un plato de presibn
12 estd mbvil axialmente y solidario en rotacidn del pla-
to 10 por cualesquiera medios apropiados (no representados)
por ejemplo, por una unibn con lenguetas tangenciales,
con espigas y mortajas, u otra. Los platos 10 y 12 estén
destinados a apretar entre si un disco de friccibm 13
que estéd acoplado al érbol receptor 14 del embrague.

El plato de presidm 12 coopera con un dia~
fragma 15 que estéd montado basculante sobre una cubierta
16 solidaria del plato de reaccidn 10, Este montaje in-
cluye columnillas 17 y dos junquillos 18. La parte peri-
férica 19 del diafragms 15 desempefia la misién de une
arandels Belleville de aprieto, mientras que la parte
central incluye una serie de dedos de desembrague 20,
que cooperan con un tope de:desembrague 21,

Cuando el tope 21 carece de accién sobre
los dedos 20, la parte periférica 19 del diafragma 15 em-
puja elésticamente el plato 12 hacia el plato 10, lo

que aprieta el disco 13. El embrague esté aplicado.
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Cuendo el tope 21 actila sobre los dedos 20 hacia la
izquierda de la figura 1, el diafragma 15 bascula, lo que
hace cesar la accién eldstica de empuje sobre el plato 12.
Este es atrafdo hacia atrés por estribos 22 enganchados
al diafragma 15, E1l disco 13 es desapretado. L1l embrague
estéd desembragado. _

El tope de desembrague 21 es del tipo corredizo a
lo largo de una gufa fija 23 coaxial, salvo las toleran-
cias, con el éje de la parte giratoria 11, 10, 12, 16, 19
20 del embrague.

Seglin el invento, el tope 21 estd construido y
constituido de una manera tal que un funcionamiento co-
rrecto esté asegurado durante toda la duracibn del apara—
to, incluso si la gufa 23 no es muy exfctamente coaxial con
el eje de la parte 11, 10, 12, 16, 15.

Fl tope 21 incluye (figuras 1 y 2) un elemento de
maniobra 24 que estd aplicado corredizo a lo largo de la
gufa fija 23 y que es desplazado por medio de una horqui-
1la u otro (no representado).

Un rodamiento de bolas 25 tene su pista interna 26
que esthd separade radialmente por una holgura anular 27
del elemento de maniobra 24. Una de las caras 28 de la
phsta 26 estd aplicada axialmente contra un apoyo 29 del
elenento 24, con interposicidn de una arandela de frota-
miento 30,

La otra cara 31 de la pista interna 26 estd so-
metida a la accibn de una arandela Belleville 32 inter-
puesta entre una arandela 33 adyacente a la cara 31 y un
junquillo de retencibn 34, encajado en el elemento 24. la
arandela 32 que, en el ejemplo de la digura 2, estd pre-

tensada hasta el aplastamiento, asegura el calibrado del
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frotamiento por la arandela 30;

La pista externa 35 del rodamiento 25 estéd unida
a un elemento de ataque 36 que estd destinado, cuando el
elemento de-maniobra 24 es desplagzado a lo largo de
la guia 23, a empujar los dedos 20 del diafragma 15 con
vistas ak desembrague. El montaje del elemento 36 sobre
la pista 35 incluye un capuchdén de chapa plegada 37 pro-
longado en 38 para formar caja de grasa.

El conjunto 30, 32, 33 34, forma, habida cuenta
de la holgura 27, una unibn de autocentrado activa en
traslacibn y que nresenta en un plano perpendicular al
eje una amplitud omnidireccional de conduccidn controla-
da por aprieto de friccibn.

3i, en el momento del montaje, el eje de la
guia 23 y el eje de la parte 11, 10, 12, 16, 15 no estén
exdctamente confundidos, la o las primeras operaciones de
desembrague tienen por efecto hacer trasladar el elemento
de ataque 36 y el rodamiento 25 con relacibn al elemento
24, por deslizamiento de friccibn en 30, hasta que el
elemento 36 ocupa una posicibn centrada con relacibn al
eje de la parte 11, 10, 12 15, 15. El elemento 36 perma-
nece luego normalmente en esta posicidn centrada gracias
al aprieto de friceidn en 30 mantenido por la arandela
Belleville 32, lo que permite un funcionamiénto irrepro-
chable.

Hay que sefialar que la disposicibn segln el
invento permite remedier los defectos de alineacibn en el
momento del montaje, en particular cuando existe un des~
plagamiento en paralelo.

Bl centrado obtenido permanece normalmente
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correcto, sin tener que readaptarse a cada operacién. Si,
no obstante, en curso de utilizacidn, la posicidn respec-
tiva de los ejes se encontrara modificada, el centrado
seria constantemente mantenido. Lo mismo sucederia si el
dispositivo se desplazara intempestivamente, por choque
violento, vibraciones desacostumbradas, y el dispositi-
vo volveria por si mismo a posicidn correcta a partir de
la préxime operacifn.

En el ejemplo de la figura 1, el elemento
36 ataca directamente los dedos 20 del diafragma 15, pero
se podria dotar igualmente al diafragma 15 de un anillo
destinado a ser atacado por el elemento 36. El tope 21
podria cooperar por lo demés con un dispositivo desaco-
plador de embrague, que incluye, no ya un diafragma, si-
no palancas, con o sin anillo,

Se hard referencia ahora a la figura 3,
donde la disposicibn es andloga & la que acaba de ser
descrita con referencia a las figuras 1 y 2, pero donde
el elemento corredizo designado por 24' es de chapa ple-
gada y presenta un reborde 34' que desempefia la misibn
de la abrazadera 34, mientras que el apoyo 29' estéd for-
mado por una plema distinta fija sobre el elemento 24!
por cualesquiera medios apropiados, por ejemplo soldadu-
ra en3', engrapado, embuticidn, etc. Los otros brganos
son andlogos a los de la figura 2 y estdn designados con
las nismas cifras de referencia, pero seguidas del Indi-
ce prima. Se observard en la figura 3 que la arandela 33
estd suprimida y que la arandela Belleville 32' tiene una
posicibn de pretensado cbnica, y no aplastada. Se obser—

vard igualmente que la pista 35' y el elemento de ataque
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36t constituyen una sola y misma pieza, 1o que permite
suprimir el capuchén 37. Ia pared de retencibn de grasa
38' estd simplemente eneajada a viva fuerza en la pista
externa 351, ‘

~ In otra variante (figura 4) donde las cifras
de referencia son todavia las mismas pero seguidas del
indice segunda, el rodamiento 25" es del tipo estanco, lo
que hace indtil la pared de retencién de grasa 38 de la
figura 2 & 38' de la figura 3. s la jaula externa 35"
del rodamiento 25" la que coopera con el apoyo 29" del
elemento 24", con-interposicién de ls arandela de fri -
ceibn 30" ynque coopera con la arandela Belleville 32"
mientrasﬂque la jaunla internma 26" coopera con el elemento
de ataque 36". ‘

§é hard referencia ahora a las figuras 5 a 7
donde, como anteriormente, el tope de desembrague 21 es
del tipo corredizo a lo largo de una gufa fija 23 coaxial,
salvo las tolerancias, con el eje de la p rie giratoria
11, 10, 12, 16, 15 del embrague y estd construida y dis-
puesta de una maners tal que sea asegurado un funciona~
miento correcto durante toda la vida del aparato, inclu-
so 8i la gufa 23 no es muy exactamente coaxial con el
eje de la parte 11, 10, 12, 16, 15.

E1l tope 21 incluye (figuras 5 a 7 un elemento
de maniobra 40 que estd aplicadeo corredizo a lo largo de
la guia fija 23 y que es desplazado por medio de una hor-
guilla 41. Esta presenta dos ramas que tienen cada una una
seccibn en forma de canal.

Il elemento 40 incluye una parte cilindrica

42 por la cual es aplicado corredizo a lo largo de la
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gufa 23, y una parte en forma de d.sco anular 43, que es-
t4 fija, por ejemplo, por soldadura 44, a lo parte 42. So-
tre el disco 43 estén soldadas dos patas diametralmente
opuestas 45 que estén colocadas a uno y otro lado de las
ramas de la horquilla 41, de manera que impiden que el
elemento 40 gire con relacibn a dicha horquilla 41;

Contra el disco 43 estd dispuesta una guarni-
cibén de friccibn 46, mientras que un capuchén de chapa
plegada 47 cubre el conjunto 43, 46.

El capuchbn 47 incluye una parte cilindrica 48
que circunda las caras cilindricas periféricas del dis-
co 43 y de la guarnicidn 46, un reborde 49 plegado con-
tra el disco 43, un borde 50 plegado contra la guarni-
cibn 46 y separado por una garganta 51 de otrs parte ci-
1f{ndrica 52 de menor difmetro de la parte 48, y seguida a
su vez de una parte plana 53 perpendicular al eje y de un
reborde 54.

En l1a garganta 51 estd introducido un jungui-~
1lo 55 que sirve para ligar el conjunto 42-43-45-46-~47
con la horquilla 41. Este junquillo 55 es circular y afec~
ta a la mayor parte de la circunferencia del capuchbn, y
presenta dos extremos 56 que estdn aplicados, respectiva-
mentem en las ramas de la horquilla 41.

Un rodamiento de bolas 57 tiene su pista exter-
na 58 que estd separada radialmente por una holgura anu-
lar 59 de la parte cilindrica 52 del capuchén 47. Una de
las caras 40 de la pista 58 estd aplicada azialmente contra
la guarnicibn de fricecibn 46.

La otra cara 61 de la pista externa 58 estd

sometida a la accifn de una arandela Belleville 62 que se

-11 -
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determina la carga bajo la cual trabaja la guarnicién de
frotemiento 46, '

La pista interna 63 del rodamiento 57 consti-
tuye un elemento de ataque que estd destinado, cuando el
elemento de maniobra 40 -es desplazado a lo largo de la
guia 23, a empujar en 64 los dedos 20 del diafragma 15
con vistas al desembrague. Da pista interna 63 estd se-
parada de la cilindrica 42 del elemento 40 por una hol-
gura anular 65.

El conjunto 46, 62, 47 forma, habida cuenta
de las holguras 59 y 65, w2 unibn de autocentrado acti-~
va en traslacidn y que presenta en un plano perpendicular
al eje, una amplitud omnidireccional de conduccibn con~
trolada por aprieto de friccidn.

S$i, en el momento del montaje, el eje de la
guia 23 y el eje del conjunto 11, 10, 12, 16, 15 no es-
tén exdctamente confundidos, la o las primeras opera-
clones de desembrague tiene por efecto hacer trasladar el
elemento de ataque 63 del rodamiento 57 con relacibn al
elemento 44 por deslizemiento de fricciém en 60 hasta
que el rodamiento 57 ocupe una posicibén centrada con
relacién al eje de la parte 11, 10, 12, 16, 15. EL ro-
demiento 57 permenece luego normalmente en esta posicibn
centrada gracias al aprieto de friceidn en 60, 46 man-
tenido por la arandela Belleville 62, lo que permite un
funcionamiento irreprochable.

Hay que seflalar que la disposicidn represen-
tada en las figuras 5 a 7 permite, como anteriormente,

remediar los defectos de alineacibn en el momento del
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montaje, en particular cuando existe un desplazamiento en
paralelo. El centrado obtenido permanece normalmente co-
rrecto, sin que tenga que readaptarse a cada operacidn.
Si, no obstente, en el curso de utilizacibn, la posicibn
respectiva de los ejes se encuentra modificada, el cen-
trado seria constantemente restablecido. Lo mismo suce-
Beria si el disposiktivo se desplazara intempestivamente,
por ejemplo bajo el efecto de un chioque violento o de vi-
braciones desacostumbradas, y el dispositivo volveria por
si mismo a posicidn correcta a partir de la prdxime ope-
racibn.

En el ejemplo de la figura 5, el elemento 63
ataca directamente logs dedos 20 del diafragma 15, pero se
podria doter igualmente el diafragma 15 de un anillo des-
tinado a ser atacado por el elemento 63. El tope 21 po-
dria cooperar, por lo demds, con un dispositivo desaco-
plador que incluye, no ya un diafragma, sino palancas,
con 0 sin anillo,

En la variante representada en la figura 8,
la disposicién es andloga a la que acaba de ser descrita
con referencia a las figuras 5 a 7, pero las patas 45
soldadas al disco 43 y que cooperan con las ramas de la
horquilla 41 para impedir que el elemento 30 gire, estén
suprimidas y sustitufdas por un anillo 66 que estd cu~-
bierto por el capuchén 47 al mismo tiempo que la guarni-
cibn de fileccibn 46 y el disco 43 y que presdnta patas
rebatidas 67. Dstas estén dispuestas a uno y otro lado
de las ramas de la horquilla 41 y desempefian la misma
misibn que les patas 45.

Se observaréd que las patas 45 de la figura 7

- 13 -
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y las patas 67 de la figura 8 estén al exterior de las
ramas de la horquilla 41, pero se podrian prever igual-
mente patas dispuestas entre dichas ramas y que desem~
pefien la misma misibn de impedir que el elemento 4C gire.
As{ ocurre, por ejemplo, con las patas 68 que estén re-
presentadas en la figura 9 y que estén formadas por re-
batimiento de partes salientes dispuestas de manera co-
rrespondiente sobre el disco 43:

Se observard que en las figuras 7y 9 la
arandela de frotamiento 46 estd cublerta por la parte ci-
1i{ndrica de gran didmetro 48 del capuchdn 47, mientras
que en la figura 8 estd cublerta por la parte cilindrica
de menor difdmetro 52 de dicho capuchbn 47.

Naturalmente, el invento no estd limitado a
las formas de ejecucibn descritas y representas, sino que
abarca cualqulier variante. Se ha representadoc el dispo-
sitivo con un mando por horquilla, pero el dispositivo
podria incluir cualquier otro mando apropiado, por e jem=—
plo hidrdulico, etec.

Esta solicitud que corresponde a la presenta-
da en TPFrancia el 20 de diciembre de 1.965, n? P.V. 42919
¥ 21 de Abril de 1.966, no P. V, 58427, se acoge a los
beneficios del art? 51 del vigente Estatuto sobre Propie~

dad Industrial:

- 14 -
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Los puntos de invencidén propie ¥ nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de pa-
tente de invencidn en Espafia por VEINTE afios son los si-
guientess

12,- Un dispositivo de tope de desembrague que
incluye un’elehenﬁo de maniobra que estd aplicado corre-
dizo a lo largo de una gufa fija coaxial, salvo las tole-
rancias, con el eje del embrague, y un elemento de ataque
que estd destinado, bajo la accibén del elemento de manio~
bra, a empujar un dispositivo desacoplador que gira al
un{sono con el embrague alrededor del eje del embrague,
caracterizado porgue el tope incluye, interpuesta entre
el elemento de maniobra y el elemento de ataque, una unibn
de autocentrado activa en traslacidn y que presenta, en
un plano perpendicular al eje, una aplitud omnidirececio-
nal de conduceidn controlada por un aprieto de friccibn,
de ‘tal manera que, si en el montaje el eje de la gufa y
el eje del embrague no estén exbectamente confundidos, el
elemento de ataque se coloca por si mismo y permanece
exactamente centrado con relacibén al eje del embrague.

2.~Dispositivo de tope de desembrague segln la
reivindicacibn 1, caracterizado porque la unibn de auto-
centrado ineluye dos piezag concéntricas seperadas radial-
nente por una holgura anular y aplicedas axialmente una
contra otra con interposicibn de une arandela de frota -
miento, bajo la aceibn de medios elédsticos,

3.~Dispositivo de tope de desembrague segln la

reivindicacibn 2, caracterizado porque estos medios elés-
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ticos incjuyen una arandela Belleville.

4.-Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacibn 1, caracterizado porque el tope incluye
igualmente, interpuesta entre el elemento de maniobra y
el elemento de atague, una ﬁni6n giratoria , activa de
traslacién y libre en rotacibn.

5.-Dispositivo de tope de desembrague segin
la reivindicacién 1, caracterizado porque el tope incluye,
sucesivamente, el elemento de maniobra, la unifn de au-
tocentrado, la unidn giratoria y el elemento de ataque;

6.~ Dispositivo de tope de desembrague segin
la reiviqdicaci6n 4, caracterizado porque la wnibn gira-
toria incluye un rodamiento.

7.-Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacidn 6, caracterigado porque la primera de las
dos pistas del rodamiento estd separada radialmente del
elemento de maniobra por una holgura anular y tiene una
de sus caras aplicada axialmente contra un apoyo del ele-
mento de maniobra con interposicidn de una arandela de fro-
tamiento, estando sometida la otra cars a medios elisti-
cos, mientras que la segunda pistae del rodamiento estéd
uwnida al elemento de ataque.

8.~Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacién 7, caracterizado porque la segunda pista
y el elemento de estaque forman una sola pieza;

9.-Dispositivo de tope de desembrague segim la
reivindicacibn 7, caracterigado porque.la primera pista es
la pista interna y la segunda pista es la pista externa.

10.~ Dispositivo de tope de desembrague segim la

reivindicacibén 7, caracterizado porque la primera pista

- 16 -~
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es la pista externa y la segunda pista es la pista inter-
na. |

11.-Dispositivo de tope de desembrague segin le
reivindicacibn 10, caracterizado porque es la pista in-
terna misma del rodamiento, prolongada axialmente hacia el
dispositivo de desembrague, la que forma un elemento de
ataque de este dispositivo.

12.-Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacién 11, caracterizado porque los medios elés-
ticos que actlan sobre la pista externa consisten en una
arandela Belleville cuyo contorno externo estd aplicado
contra la pista externa y cuyo conmborno interno esté
aplicado contra un capuchén que cubre el elcmento de ma-
niobra y la arandels de frotamiento, estando separado por
una holgura anuler de dicha pista externa.

13,~Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacibén 11, caracterizado porque el elemento de
meniobra incluye, por una parte, una parte cilindrica que
estd eplicada corrediza a lo largo de la gufa fija y que
estéd separada por otra holgura anwlar de la pista interna
del rodamiento y, por otra parte, una parte plana sensi-
blemente perpendicular al eje y en forma de disco, cubierta
por el capuchén.
14.-Dispositivo de tope de desembrague segin la

reivindicacibn 12, caracterizado porque el capuchdn pre-
senta dos partes cilindricas que tienen didmetros diferen-
tes y que estén separadas por un resalto, circundando la
parte de mayor diimetro el elemento de maniobra, mien-
tras que la parte de menor didmetro rodea de manera espa-

ciada la pista externa del rodamiento y estd prolongada

- 17 -
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Belleville,

15.-Dispositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacibn 12, caracterizado porqué un junquillo liga
el capuchén pare unirlo a una horquilla de mando e inclu~
ye una parte en forma de arco de circulo que se extiende
sobre casi 3602 y que circunda el capuchén en el luger del
resalto del cabuchén, v los extremos que estén aplicados,
respectivamente, en dos ramas en forma de canales de dicha
horquilla,

16.~Dispositivo de tope de desembrague segin
la reivindicacibn 15, caracterizado porque estin previs-
tos ademis medios de tope para impedir que el elemento de
maniobra gire con relacidn a la horquilla.

17.-Dispositivo de tope de desembrague segin
la reivindicacibén 16, caracterizado porque estos medios
incluyen dos patas solidarias del elemento de maniobra
¥ que se extienden en la proximidad de las dos ramas de
1ls horquilla;

18.~Digpositivo de tope de desembrague segin
la reivindicacibn 17, caracterizado porgue las patas es-
tén fijas a la parte en forma de disco del elemento de
maniobra y se extienden a uno y otro lado de las dos ra-
mas de la horgquilla.

19.=-Dispositivo de tope de desembrague segin
la reivindicacibn 17, caracterizado porque las patas es-
t4n formadas sobre un anillo que estd circundado por el
capuchdn al mismo tiempo que la parte en forma de disco
del elemento de maniobra, extendiéndose dichas patas a

uno y otro lado de las dos ramas de la horquilla,

- 18 -
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20.-Dispositivo de tope .v desembrague segin la

reivindicacifn 17, caracterizado porque las patas estén
formadas por rebatimiento de sa.ientes dispuestos sobre
la parte en forma de disco del elemento de maniobra, ex-
tendiéndose dichas patas entre las dos ramas de la hor-
quilla, .

21.-Dispositivo de tope de desembrague segin la

- reivindicacibn 12, ecaracterizado porgue la arandela de

frotamiento egtd circundada por la parte cilindrica de
gren didmetro del capuchén.

22,~Digpositivo de tope de desembrague segin la
reivindicacibn 12, caracterizado porque la arandela de
frotamiento estéd circundada por la parte cilindrica de me-
nor didmetro del capuchén.

23.~Un dispositivo de tope de desembrague.

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y con
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escritas a

méquina por una sola cara.

19 DIE 1400
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