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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVEWNCION
e n
ESPANA
 por VEINTE afios
a nombre de ALFRED TEVES MACHINEN-UND ARMATURENFABRIK
KOMMANDIT-GESELLSCHAY¥T, entidad alemana, establecida en
Rebstbcker Strasse 41-53, Frankfurt am Main, Repudblica
Federal Alemana, por: |
" UN DISPOSITIVO DE FRENGC DE DISCO ™

El invento se refiere a un freno de disco con guar-
nicidn parcial accionado por via hidrdulica y/o a mano, en
especial para vehiculos autombéviles, con una pinza que abar-
ca el disco del freno y las mordazas conducidas en el sopor-

te del freﬁo.

Son conocidos ya frenos de disco con guarnicidn par-

cial, en los que la pinza que abarca el disco del freno estd

dispuesta de mancrs desplazable axialmente sobre pernos de
gula fijados sobre el soporte del freno, y en los que el so-

porte de la guarnicidn, provisto de una guarnicidn de freno
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de forma de rimdén, es desplazado duranté el proceso de fre-
nado por un émbolo hacia el disco del freno, mientras que el
elemento de guarnicidén opuesto es oprimido contra el disco

por la reaccidn de la presidn hidrdulica sobre la pinza des-

plazable. Estos frenos conocidos adolecen del inconveniente

‘de que la pinza se agarrots fdcilmente sobre los pernos de

guia no protegidos, como consecuencia de oxidacidén y ensucia-
miento, habiéndose demostrado ademds que el recanbio de las
guarniciones de freno es relativemente afic¢il, puesto que
para solt.r la pinza de ireno héy que soltar en cualquier
caso los pernos de gula, 1o que no es posible sin utilizar
herramientus especiaies.

Ha sido propuesto ya tambidn el evitar los pernos
de guia para el desplazamiento axial de la pinza, uniendo
para eilo la pinza de manera basculable con el soporte del
freno a tr.vés de una articulacidn, de tal modo que pueda ser
basculada transversaluente a la direccién axial. Un freno asi,
no obstante, ticne el inconveniente de que las guarnicioncs
de freno se desgastan desigualmente, es decir, en forma de
cufia.

Es conocido asimismo conducir los portadorcs de
las guarniciones en formé desplazable axialmente en escota-
duras correspondientesy previstas en el soporte del freno,
siendo trasmitido el momento de freno actuante durante el
proceso de frenado sobre el portador de la guarnicidén direc-
tamente al soporte del freno. La pinza de este freno presenta
a los lados 1is£ones de guia, con los que.se apoya y es con-
ducida sobre el poftador de la guarnicidén, Para impedir que
la pinza pueda ser corrida demasiado fdcilmente en direccidn

axial o que se produzca un ligero ladeo, estédn insertados
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entre los listones de gufa y las correspondientes superfi-
cies de guia del soporte del freno, rodillos pegueiios de ma-
terial,. tal como, por ejemplo, caucho, material sintético o
similares. Ahora bien, esta disposicidn conocida adolece

del inconveniente de que Ios rodillitos se deforman al ca-~

bo del‘tiempo de mancra permanente como consecuencia del ca-
lor de frenado, de las fuerzas grandes actuantes sobre ellos |
¥ del ensuciamiento cada vez mayor, de modo que resulian
inefectivos o bien se hace irregular su resistencia de roza-
miento.

E]l invento se ha propuesto, por lo tanto, crear un |
ffeno de disco con guarnicidn parcial, en él que sin el em~
pleo de herramientas especiales, las guarniciones del freno
puedan ser recembiadas en un tiempo brevisimo, cuya gufa de
la pinza esté protegida contra ensgoiamiento y oxidacidn y
que, aparte de todo ésto, pueda ser fabricado a un precio
econbuico y tensa pOcCO peso.

Conforme al invento se consigue todo ello, por el
hecho de que las guarniciones del freno estdén unidas con
los portadores de las guarniciones a trevés de medios elds-
ticos, siendo sostenida y conducida la pinza,gue circunda el
disco de frenq ¥ las guarniciones del freno, por los porta-
do ®s de las guarniciones y por eleuentos de gufa. ILas guar-
niciones del freno, dispuestas a ambos lados del disco del
ifrenc, estan unidas al mismo tiempo entre si a través de nmue-
lles extensores. Preferentemente estdn a cada dos portadores
de guarniciones o cada dos guarniciones de freno acoplados
entre si a través de al menos dos muelles extensores, forman-
do asi una unidad. Cada uno de los muelles extensores csté

doblado. en forma de U, estando las ramas libres fijadas a
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v10s portadores de las guarnioiones,'mientraé que la parte-
central del muelle extensor estd atoraillada al soporte
del freno, o bien remachada o unida con €1 a través de
una unidén de aprisionaiiento. ,

En una forma preferente de realizacidn, los mue-
lles extensores estédn hechos de tres brazos, estando en
cuda caso dos brazos del muelle extensor unidos con los
portadores de las guarniciones, mientras que un brazo se
apoya fijamente contra le pinza del freno. En lugar del
muelle extensor de tres brazos, se puede prever también‘
un nuelle de lengﬁetavadicional, unc de cuyos exiremos es-—
t4 atornillado fijamente al soporte del freno, mientris
gue el extremo libre se apoya contra ia pinza.

De acuerdo con el invento estén los elementos
de guia dispuestos fijemento en el soporte del freno, y
encajan en los correspondientes taladros, escotadoras o
ranuras, previstos en la pinza. Los eiemengos de gufa pue-
den estar también dispuesios fijamente en la pinza, enca-
jando entonces en escotaduras correspondientes previstas
en los portadoras de las guarniciones. En otra forma de
realizacién al menos dos de los elementos de guia dispuestos
fijamente en el portador de la guarnicidn estdn conducidos
en una chapa de guia que, por su parte, se apoya sobre el

démbolo del cilindro de la rueda. De manera ventajosa, est

“prevista en la pinza una palanca soporiada de manera bas-

culable, destinada a2l accionamiento a mano del freno y uno
de cuyos brazos actia sobre un perno & reajuste atornillado
con el émbolo del cilindro de la rueda. De manera andloga
puede estar también dispuesto entre el portador de la guaf-

nicidn y el émbolo del cilindro de la rueda, un dispositivo
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gxtensor accionable a ﬁano, en si conocido, Qénsistiendo

el dispositivo extensor en una palanca, una placa de accio-
namiénto v varias bolas dispuestas entre la‘palanca y la
placa de accionamiento, bolas que, al ser hecha girar la pa-
lanca, inciden sobre quicioneraé con superficies inclina-
das y proﬁocan la accidn extensora.

#1 invento permite las posibilidades mds diver—
sas de realizacidén. Una de ellas ha sido reproducida en el
dibujo adjuto, mostrando: ‘

A La fig. 1, una representacidén en perspectiva de
las diversas piezas del freno de disco;

la fig.'2, une vista desde arriba sobre el fre-
no de disco, con accionemiento a mano adicional, parcial-
mente en seccidn;

| la fig. 3, el alzado lateral del freno de disco

conforme a la fig. 2, parcialmente en seccidn;

la fig. 4, una seccién ldngitudinal a través del
fr no conforme a la ifig. 2;

las fig. 5 y 6, los portadores de las guarnicio-
nes acoplados entre si a través de puentes'elésticos de
wnidn, vistos desde arriva y en alzado lateral'

la fig. 7, un freno de’ dlSCO con dlsp051t1vo adi-
cional de a001onam10nto a mano, dlupueSuo ‘entre el émbolo
del cilindro de la rueda y los portadores de 1c g guarnicio-
nes. A
| El freno de disco con guarnicién parcial estéd
constituido sustancialmente por una pinza 1 desplazable

axialmente, el soporie 3 del freno que circunda el disco

-2 del mismo, un éubolo 4 del cilindro de la rueda despla-

zable axialmente en la pinza 1, los portadores 5 y 6 de
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las guarniciones y, finaluente, por el dispositivo de
accionamiento a mano, encerrado en la caja o caperuza

protectora 7 y que actua sobre las guarniciones 11 y 12

del frenc a travdés del dmbolo 4 del cilindro de la rueda.

_ El soporte 3 del freno, doblado en forma de U,
presenta una escotadura 8 aproximadamente rectangular, en
la que estdn encajados los portadores 5 y 6 de las guarhi-
ciones de tal modo, que son desplazables en direccién axial
y’pueden ser Sacados en direccibn radial. Ambos portadores
5y 6 de las guarniciones estan unidos entre si con ayuda
de dos muelles expansores 9 y 10 de forma de U. Sobre.los poz

tadores 5 y 6 de las guarniciones estdn dispuestos, ademds

de las dos guarniciones de freno 11 y'12, sendos pares de

remaches de gula 13, 14 6 15 y 16. Los remaches de guia

15, 16 encajan en los correspondientes taladros 17 6 18 pre-
vistos en la pinza 1l , v los remaches de guia 13, 14 se apo-
yah directamente sobre el émbolo 4 del cilindro de la rue-
da, a través de una chapa de guia 40. Los muelles expanso-
res 9 y 10 estdn fijados con ayuda de tornillos 43 sobre el
pértador de la guarnicidn, junito con sendos muelles de len-
gliete 20 y 21, cuyos extremos 22 estan deblados en forma

de S y encajan por debajo del alama de la pinza 1.
Si el émbolo 4 del cilindro de la rueda es carga-

do ahora con un agente de presidén a través de la conexidn

24 para dicho agente, y es movido en direccidn axial, enton-
ces el émbolo 4 del cilindro de la rueda oprime al portador
6 de la guarnicidén o a ia guarnicidén de freno 12 contra el
disco 2 del freno; La fuerza de réaccidn desplaza la pinza 1
en contra del movimiento del émbolo 4 del cilindro de 1la

rueda, y oprime al portador 5 de la guarnicidén, o bien a la
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guarnicidén de freno 11, contra el disco 2 del freno. Los
nomentos de freno actqahtes durante el proceso de frenado
gon transmitidos difectamente al soporte 3 del freno, a tra-
vés de los portadores 5 y6 de las guarniciones, introduci-
dos en la escotadura rectangular 8.

El dispositivo de‘freno a mano dispuesto en la
caja o céperuza protectora 7, consiste en un soporte 44 ator-
nillado a la pinza 1, sobre el que estd soportada la palan-
ca 25 de manera basculable en torno de un perno 26. El ex-
tremo de la palanca 25 estd doblado en forma de gancho, es-
tando el cable Bowden, a través del cual es accionado el dis-:
positivo de freno a mano, engénchado én la muesca 38 con
ayuda de la muletilla 28. Elralma 29 del cable Bowden 27 es~
t4 fijada en 30 2 la pinza 1, habiéndose previsto ademds pa-
ra proteccidn del alme 29 un yanguito protector 39 entre la
muletilla 28 v el ojete de fijacidén 30. Si se aprieta el

freno de mano entonces es hecha bascular la palanca 25 en

. torno del perno 26, en la direccidén de la flecha A. Con ello

oprime el borde delantero 31 de la palanca 25 sobre el per-
no de reajuste 32, que estd aotrnillado al émbolo 4 del ci-
lindro de 1la rueda y que, a su vez, desplaza al éuwbolo 4 del
cilindro de la rueda axialmente hacia el portador 6 de la
guarnicién. De manera correspon&iente es desulazada la pinza
1 por la fuerza de reaccidn en la direccidén de la flecha B.
Para asegurar el reajuste del dispositivo de freno
de mano al ir aumentando el desg.ste de las guarniciones del
freno, estd soportada en 33 sobre la palwunca 25 una palanca
de reajuste 34 basculabvle, que es oprimida por el muelle de
traccidn 35 contra el pifidn de reajuste 36, unido fijamente

con el perno de'reajuste‘32. Al mismo tiempo se apoya la pa-



NG

10

15

130

Jdanca de reajuste 34, soportada en 33, contra el tope esta-
cionario 39, dispuesto sowre el soporte 44, de modo que la
palanca de reajuste 34 lleva a cz2bo, en cada accionamiento
del freno, un movimiento de basculacidd en la direccidn de
la flecha €, desatornillando con ello un poco el perno de
reajuste 32 del éuwbolo 4 del cilindro dGe ia rueda.

|  Si resultard necesario recembiar las guarniciones
de freno 11 y 12, basta exclusivamente con que la narte repre-
sentada en la fig. 3, consistente en los soportes 5 y 6 de
lag guarniciones ¥y los muelles extensores 9y 10, doblados
-en forma de U, sea introducida desde arriba en la escotadu-
ra rectangular 8 del soporte 3 del freno, y sujetada en di-
cho s0por£e 3 con ayuda de los tornillos 43. Previamente se
retiran -de 1la pinza las guarniciones de freno desgastadas,
para lo cual se reduce mediante compresidén la distencia entre
los portadores 5 y 6 de las guarniciones en la medida nece-
saria para que 1los remaches de guia 13, 14, 15 y 16, fijados
én los correspondientis portadores % y 6 de las guafniciones,
se salgan de sus anclajes, los dos taladros 17 ¥y 18 6 los
taladros de la chapa de guia 40.

Pora montzr lag nuevas guarniciones de freno 11 y

12, se procedé correspondientemente a la inversa, es decir,
que los portadores 5 y 6 de las guarniciones, unidos entre
sl a través de 1los muelles expanéores 9 y10, se insertan en
la pinzé'l y despuds se intrdducen, junto con la pinza 1,
radialmente desde arriba en la escotadura rectangular 8 del
goporte 3 del freno. Seguidamente se fijan en el soporte 3
del freno los muelles expansores 9 y 10, junto con los mue-
lles de lenglieta 20 y 21 doblados en forma de S y con ayuda}

de los tornillos 43. Como los muelles de lengiieta 20 y 21
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encajan con sus éxtremos exteriores 19, 22 pér devajo de la
pinza l; en 23, resulta que Gebido a la friccidn entre los
extremoé 19 y 22 de los muélles de lenglieta y el lado inferior
23 de la pinza, se impide un desplazamiento longitudinal de la
pinza 1 demesiado fdcil. Como los muelle de lenglicta 20, 21
estéﬁ curvadoé en forma de "3", se apoyan adends contra la
pinaza 1 en los puhtos la y lo. Con ello se consigue gque yuede
asegurada para la ﬁinza 1 una conduccidn buena en direccidn
axial, en cualguiera de sug posiciones.

E1l dispoéitivo de accionamiento a mano del freno des-
crito anteriormente puede ser sustituido también, tal como
muestra la fig. 3, por la disposicidén de un dispositivo expan-—

sor montado entre las superficies frontales del éwbolo del ci-

-lindro de la rueda vy el portador de la guarnicidn.

El dispositivo expansor esta constituido sustancial-
mente por la palanca de acgionamiento 45, en cuyo extrem¢ estd
sujeto el sistena de Varillas de accionamiento o el anillo del
cable, por el perno de sopofte 46 en torno del cual pude bas-
cular la palanca de accionamiento y que se apoya contra el per-
no de reajustei48 a tr?vés de @na guicionera 47, por las bolas
de acero 50 soportadas en guicioneras 49 con superficies incli-
nadas, y finalmente por la caja 53 dél freno de mano, unida
con el portador 51 de ia guarnicidén y desplazable axialmente
éqbre el démbolo 52 del cilindro}de la rueda. Si se hace bascu-
cﬁlar ahora la palanéa de accionamiento 45 en el perno de soO-
porte 46, entonces las bolsas devacero 5+0 inciden sobre las su-
perfici s inclinadas (que no han sido representadas eh deta-
1le) de las quicionerws 49, y oprimen la caja 53 del freno de
mano en direccién axial hacia el disco del freno. Para asegu-

rar un reajuste continuo del fremo al desgustarse las zapavas,
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esté dispuesto en el énbolo 52 del cilindro de la rueda un
dispositivo de reajuste, en si conocido, gue hace gimr el
perno de reajuste 40 después de cada accilonamiento del fre-

no, de modo que el perno de reajuste 48 gira lentamente sa-

liéndosge del manguito de reajuste 52 y moviendo al dmbolo 52

del cilindro ue la rueda cada vez méds en direccidn al disco
del \freno.

Esta solicitud gque corresponde a la presentada en
Repﬁblica~Federal Alemana el 5 de abril de 1.966 no T 30857
XII/47c, se acoge a los beneficios del art? 51 del vigente

estatuto sobre Propiedcd Industrial.

N O T -A

Los puntos de invencidén propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de patente de
invencidn en Espafia, por VEINTE afios son los siguientes:

1.- Un dispositivo de freno de disco con guarnicidn
parcial accionado por via hidrdulica y/o a mano, en especial
para vehiculos automéviles, con una pinza que abarca los dis-
cos de freno v las zapatas conducidas en el sopocrie del fre-
no, caracterizado porque lus guarniciones de freno estén uni-

das con el soporte del frenc a travéds de medios eldsticos, es-~

~tando la pinza que rodea al disco del freno y a las guarnicio-

nes de freno sosvenida y conducida por los soportes de las
guarniciones, a través de elementog de guia.

2.- Un dispositivo de freno de disco con guarnicidn

- 10 -
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parcial de acuerdo con la reivindicacidn 1, caractecrizedo
, .

- porque las guarniciones de freno, dispuestas a ambos lados .

del disco del freno, estdn unidas a través de muelles exten—
SOres. | '
»  3.-Un dispositivo de freno de disco con guarnicidn
parcial de acucrdo con las reivindiceciones 1 y 2, caracte-
rizado porgue cada dos soportes de guarnicidn occada dos guar-
niciones de freno estdn unidos entre si a través de al menos
dos muelles extensores, formando una unidad.'

4.- Un dispositivo de freno de disco con guarnicidn
parcial de acuerdo con lasvreivindicaciones precedentes, ca-
facterizadovporque cada uno de los muelles extensores estd
doblado en forma de T, estando las ramas libres unidas fija-
mente con los portadores de las guarniciones, y la parte cen-
tral de los muelles extensores atorniilada, remachada ¢ uni-
da a través de una unidn de aprisionamiento con el soporte
del freno.

5.- Un dispositivo de freno de disco con guarnicién
parcial de acuerdo con las reivindicaciones l’a 3, car:cteri-
zado. porque cada uno de los muelles expansores estd hecho en

formes de tres brazos, estando dos de ellos unidos con los

portadores de las guarniciones, y apoydndose un brazo fijamen
te contra la pinza J4el freno.
6.~ Un dispositivo de freno de disco con guarnibién
parcial de acuerdo con 1as reivindiczciones 1 a 4, caracteri-
zado por un muelle de lengiieta, uno de cuyos extremos estd
dispuesto de manera fija en el gsoporte del freno, mientras
que el extremo libre se wpoya en un punio contra la pinZé.
| 7.- Un dispositivo de freno de disco con guarnicidn

parcial de acuerdo con las reivindicaciones precedentes,

-1 -
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caracterizado porque los elementos de gufa estén dispuestos
fijamente en 1os,correspondientes portadores de las guarni-
ciones y encajan en escotaduras, taladros o ranuras corres-
pondienteé previstos en Ia pinza. ‘

8.~ Un diépositivo de freno de disco con guarni-
c¢idn parcial de acuerdo con.las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque los elementos de guia estin dispuestos
fijamente en la pinza y encajan en las correspondientes es-
cotaduras, taladros o ranuras, previstos en ios portadores
de las guarniciones.

9.~ Un dispositivo de freno de disco con guarnician

" parcial de acuerdo con las reivindicaciones precedentes, ca-

racterizado porque al menos dos de los elementos de guia,
dispuestos fijamente en el portador correspondiente de la guar
nicién, estén conducidos en una chapa de gufa o en un cuerpo
de guia, que por su parte se apoya contra el émbolo del cilin-
dro de la rueda. ‘

10~ ﬁn dispositivo de freno de disco con guarnicién
paréial de acuerdo con las reivindicacionés precedentes, ca-
racterizado por una palanca sopértada de manera basculable
en la pinza, destinada al accionamiento a mano del freno y
uno de cuyos brazos actéa sobre un perno de reajuste, ator-
nillado con el émbolo del cilindro de la rueda.

11.,~ Un dispositivo de freno de disco con guarni-
cién parcial de acuerdo con la reivindicacidén 1, caracteri--
zado por un dispositivo expansor en si conocido, acciénable
a ﬁano y dispuesto entre uno de los portadores de la guarni-
cién y el émbolo del eilindro de -la rueda, que estd consti-
tuido por una palanca, una placa de accionamiento y variaé

bolas dispuestas entre la palanca y la placa de accionamiento,

- 12 -
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las cuales, al ser giradé la palanca, inciden sobre quicio-
neras con superficies inclinadas y originen la accibén ex~
panso;a'en direccién axial. |

. 12.- Un dispositivo de freno de disco con guarni-
cibn parcial de acuerdo con las reivindicaciones precedentes,
caracterizado porque la parte central de los muelles de len-
gleta doblados se apoya lateralmente contra superficies de
gﬁia’de la pinza, de tal modo que queda asegurada una guia
axial buena de la pinza en cualquier-posicién.

- 13.~ Un dispositivo de freno de disco.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece-
de, representado en los dibujos que se acompafian y coh los
fines que se han especificado. ’

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a mé-
quina por una sola cara.

Madrid,
P.A.
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