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Sodlcitante: BEUDIT WESTINGHOUSE AUTOKOTIVE ATR BRAKE COLPANY,
entidad nortesmericana, residente en 901 Cleveland

Street, Elyria, Ohlo, EE.UU. de America,
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Eete invento se refiere‘a reguladores
de frenos de vehfculos y de una forma mds particular
a un dispositivo de ajuste manual para repuladores
automdticos del tipo que emplea tornillos sinfin y

5. engranajes de tornillos sinfin, de accidn conjunta,
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primario y secundario para efectuar la compensacidn
0 curso de reglaje del huelgo al moverse los frenos
mds alld de su megnitud normal de funcionamiento de
bido al desgaste de los frenos.

El presente invento comprende un regula
dor de frenos sustancialmente similar al expuesto y
reivindicado en la solicitud de patente espafiola co
rrespondiente 328.515, Bl la solicitud copendiente,
un colmillo o diente que forma parte Integra de wun
trinquete de mando, portado por el cuerpo del regu~
lador, penetra en una ranura en un miembro relativa
mente estacionario. Cuando el movimiento del regula
dor de los frenos excede en una cantidad predetermi
nada, el colmillo se engancha en una pared espacia-
de de la ranura, pare hacer girar al tringuete de
mando un avance o aumento de un diente de trinquete
y al soltar el freno, el colmillo gire en sentido
contrario a su posicién original y, al hacerlo asi,
hace que el trinquete de mando enganche un btringue-—
te mandado, montado en un pequefio tornillo sinfin
secundario, con el que se halla conectado, por me-—
dio de una acanaladura para girar a través de un.en
granaje de tornillo sinfin secundario y un tornillo
sinfin primario, engranando un engrane primerio de
tornillo sinfin con el arbol de levas del freno, pa
ra moverlo un punto de avance en la direccién de
compensacibén del huelgo.

A pesar de que el regulador de frenos.
descrito resulta satisfactorio en todos los respec-

tos, ge ha averiguvado que siempre que es necesario
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el ajuste manual, por ejemplo, despuéds de reponer
log forros de los frenos, la rotacién manuval del
tornillo sinfin secundario es una operacién tediosa
gue lleva mucho tiempo, por lo que este invento tie
ne por objeto proporecionar un regulador de frenos’
del tipo descrito con un dispositivo para efectuar
el reglaje rdpido manual del freno, siempre gue sea
necesario.

lds en particular, el presente invento
tiene por objeto comseguir la finalidad citada, pPro
vorcionando un dispositivo de novedad interpuesto
entre log juegos de engranajes primario y secunda-
rio, para desconectar temporalmente el juego secun-
derio del juego primario mientras que, al mismo tlem
po, solamente es accionado el primer juego para efec
tuar el reglaje rdpido manual del freno.

Otros objetos del invento y sus ventajas
inherentes se hardn evidentes en el transcurso de la
siguiente descripeidn referenciada por los planos ad
juntos, en los que:

La Ilgura 1 es una vista de costado del
regulador de frenos, que incorpora las caracteristi
cas del presente invento;

la figura 2 es una seccidn, a mayor es-—
cala, tomade sustancialmente de la 1linea de corte
transversal 2-2 de la figura 1;

La figura 3 eg una seceidn tomada sus-
tancialmente de la linea de corte wvertical 3=3 de
la figura 2;

La figura 4 es una seccién tomada sustan

clalmente de la linea de corte transversal 4=4 de
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la figura 23 y

La figure 5 es una seccibn tomada sus-
tancialmente de la linea de corte transversal 5-5
de la figura 4.

Tomando ahora los planos como referecin-~
cia, y en particular la figura 1, en ella se ilus-
tra un regulador de frenos de construccidn y modo
de funcionamiento similares en general al regulador
descrito y reivindicado en la solicitud copendiente
citada anteriormente de mimero de serie 328.515 a
la que se hace referencila pare obltener una deécrip—
cidn detallada.

En pocas palabras el regulador de la fi
gura 1 comprende un cuerpo 10 que tiene un braszo,
que se extiende en sentido ascendente 12; adaptado
pare conectarse a un acclonador del freno. El extre
mo inferior del>cuerpo 10 tiene un taladro 11 a su
través y porta un engranaje de tornillo sin fin de
acanaladure central 14, que es engranado por un tor
nillo sinfin primario 16, portado por un eje 18, en
dngulo recto al taladro, y porta en un exbremo un
engranaje secundario de tornillo sinfin 20, engrana
do por wn bornillo sinfin secundario 22, montado so
bre un eje 24, que lleva en un extromo un Lrinquete
mandado 25, cuyos dientes cooperan con un bringuete
de mando 26 que forma parte Integra de un miembro ro
tatorio 28,

E1l miembro 28 porta un diente o colmillo

30, que penetra en una ranura de mayor dimensidén 32

de un miembro relativemente fijo 34, que se halla
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montado en el regulador del freno coaxialmente con
la aberfura acanalada 11 cn el ensrenaje del torni-
1lo sinfin 14, pero se halla impedido para moverse
con el regulador del freno al acclonarse el Ifreno
por medio de un brazo 36 que ¢ halla conectado &
una pieza relativamente estacionaria del vehfculo.

En funcionamiento, cuando el ajustador
10 ge mueve hacia la izquisrda en la fisura 1 en una
distancia mayor de lo normal, el diente 30 snsgrens
el lado de la igzguierda de la ranura 32, haciendo
que el miembro del tringuete de mwando 28 girve a igz-
guierdas un ammento de un diente de tringuete de mo
do que al soltar el freno el diecnte 30 engrana el
lado opuesto de la ranura para ofectuar la rotacidn
del trinquete mendado y con €1 el tornillo sinfin
gecundario y ol engranaje 22, 20 y eventualiente el
enpranaje del tornillo sinfin primario 14 para redu
cir el huelgo.

Hasta el momento, siempre que ha sido
necesario acclonar a mano el mecanismo de reglaje,
ha sido prdetica gencral abatir un micleo névil,
que portaba al trinquete mandado, para que éste se
desenganchara del trinquete de mando, por lo gque
una herremiento apropiade se podfa acoplar con un
extremo saliente del eje que portava el tornillo
ginfin secundario que podfa entonces haccrse giror
para acclonar todo el tren de engranajes, hasta que
el arbol de leves hublera girado a la posicidn de-
seada,

De acuerdo con el presente invento, no
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se biene que recurrir a la rotacidn de todo el tren
de engraenajes para efectuar la colocacidn apropiada
del arbol de levas, sino que se dispone de un aparg
to para desconectar el engrenaje y tornillo sinfin
secundarios del tornillo sinfin y engranaje prima-—
rios y simplemente se hacen funcionar a estos dlti-
mos independisntemente de los primeros hasta que

el arbol de levas se halle en la posicidén debida.
Tomando ahora como referencia la figura 2, se verd
que el engranaje del tornillo sinfin secundario 20
se aloja en una cavidad 38 formada en una parte 40
del ajustador y se halla cerrada por un micmbro de
cierre taladrado en su centro 42. ®l engranaje del
tornillo sin fin 20 se halla taladrado en su centro,
para proporcionar un pasaje 44 a su través con su
exbremo izquierdo en la figura 2 provisto de dien-
tes o0 acanaladuras internas 46 de extensidn axial
limitads y que normalmente son engranados por una
pleza de dientes o acansladuras extcrnas 48 adyacen
te al extremo exterior 50 de un micleo mévil 52,
que se extiende hacia afuera saliendo del miembro
de clerre 42 y estd provisto de una parte de cabeza
poligonal 54, adaptada para recibir una herramienta
apropiada, que puede gor una llave, pare efectuar
la rotacidn manual del micleo mdvil 52,

Bl extremo de la derecha 56 del micleo
mévil 52 tiene un didmetro reducido y lleva una pap
te de acanaladuras externas 60 en un taladro avellg
nado 62 en el extremo izquierdo del eje o drbol men

cionado 18, que porta el tormillo sinfin primerio




16. Bl extremo de la derecha del taladro avellanado
62 en el eje 18 estd rebajado como en 64 para alo-
jar un muelle 66, que reacciona contra sl fondo del
rebajo y sobre el extremo de la derecha del micleo
5. mévil 56 para empujarle en todo momento hacia su po
gicidn de la mano izquierda de la figura 2, en don-
de sus dientes 48 engranan con los dientes internos
46 del engranaje del tornillo sinfin 20, de modo
que cuando dste gira durante ¢l reglaje automdtico
10. del freno como se ha descrito anteriormente, impar-
te un movimlento de rotacién al tornillo sinfin pri
mario 16 a travds de las acanaladuras 46, 48 en e}
micleo mévil 52 ¥y engranaje de tornillo sinfin 20,
respectivamente, y las acanaladuras 58, 60 en el ex
tremo de la derecha del micleo mévil 52 y en el ta-
ladro avellanado 62 del eje del tornillo sinfin pri
mario 18, Resulta obvio que el extremo de la izquier
da del eje 18 podria ser de didmetro reducido y aca
nalado o estriado exteriormente, para acoplarse en
20. un taladro avellanado acanalado interiormente en el

micleo mévil sin salirse en modo alzuno del inven-—

T0.

En el caso de que se tuviera que repo-

ner a mano el drbol de leva, segin el invento, esta
o5, operacidn se efectia empujando hacia adentro el nu=
cleo mévil 52 hasta que sus dientes 48 se mueven
hacia la derecha dentro del taladro 44, desengrandn
dose de las acanaladuras o estrias internas 46 del
engranaje secundario del tornillo sinfin 20 y des-

30, puds se aplica una herramienta a la cabeza 54 del
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micleo mdévil 52 girdndola para que haga rotar a tra
vés de las acanaladuras 58, 60 del eje 18 y torni-
1lo ginfin primario 16 para hacer girar al engrana—
je del tormillo sinfin primario 14, hasta que el
arbol de levas se haya colocado debidamente. Se ve-
réd que cuando el nidcleo mévil 52 se mueve hacia la
derecha, desconecta de una forma efectiva el torni-
llo sinfin y engranajes secundarios del tornillo
ginfin y'engranajeé primarios, de modo que éstos
pueden accionarse de uns Lforma completomente inde-
pendiente de los primeros y mucho mds rdpidamente
que lo que serfa posible mediante el accionamiento
manual del tornillo sinfin secundario.

Al solbar el micleo mévil 52, es movido
por el muelle 66 hacia la posicidn de la izquierda
de la figura 2 por lo que el tren de engrenajes pri
maerio y secundario se conectan de nuevo entre si pa
re un funcionamiento automdtico segin se ha descri-
to anteriormente.

Los expertos en la materia se dardn cuen
ta de que el invento es suscepiible de una variedad
de cambios y modificaciones sin salirse, no obstan-—
te, del alcance y espiritu de las reivindicaciones
adjuntas.

N o A
Descrite suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la menera de realizarlo en la
prédetica, debe hacerse constar que las disposicio-

nes anteriormente indicadas son suscepltibles de mo=-

dificaciones de detalle en cuanto no alteren su
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principio fundamental. También se hace constar que
el invento se refiere a una solicitud de ter. Cer~
tificado de Adicidén presentads en EE.UU. de America
con fecha 13 de diciembre de 1.965, Ser.lNo. 513.432,
acogidndose, por lo tanto, a los beneficios que con
ceden los Convenios Internacionales en vigor y sien
do lo que constituye la esencia del referido inven—
t0 ¥y por lo que se solicite 1er. Certificado de
Adicidén en Espafia sobre: "Mejoras introducidas en
el objeto de la patente principal ng 328.515; pre-
sentada el 28 de junio de 1.966, por: "PiRFuCCIONA-
RIENTOS EN DISPOSITIVOS AJUST&DOﬁLS DE PHEHOSY; ca-~
racterizdndose por lo siguiente:

12,~ Hejoras introducidas en el objeto
de la patente principal n® 328,515, presentada el
28 de junio de 1.966, por :"PERPECCIONAMIZNTOS EN
DISPOSITIVOS AJUSTADOILSS DE IPRENOS™, del tipo que
comprendenun cuerpo que tiecne un brazo erguido, a-
daptado para concctarse a un actuador del freno, un
taladro central cn el cuerpo, un engranaje de torni
110 sinfin acanalado interiormente en dicho taladro
y que se adapta para alojar a su través un eje de
levas de acclonamiento del freno, un eje en dicho
cuerpo, un engranaje de tornillo sinfin primario,
portado por dicho eje ¥y que engrana en su funciona~
miento con dicho engrenaje primario, un engranaje
secundario de tornillo sinfin en dicho cuerpo; un
tornillo sinfin secundario que engrana en su funcip

namiento con dicho engranaje secundario, y un dispo

s8iftivo portado por dicho cuerpo y automdticamente
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sensible a un movimiento mayor de lo ﬁofﬁal de di-
cho cuerpo en una direccién de aplicacidn del freno,
para hacer girar de una forma gradual en aumento
dicho tornillo sinfin secundario, caracterizadas
porque incluyen unos dispositivos desembragables,
que normaimente interconecta en su funcionamiento
dicho eje de tornillo sinfin primario y dicho engra
naje secundario‘de tornilio sinfin, dispositivos pa
ra acclonar de una forma selectiva dichos dispositi
vos desembragables para desconectar dicho engranaje
gecundario de tornillo sinfin y dicho tormillo sin-
fin primario y dispositives para girar a mano dicho
eje del tornillo sinfin primario, pare efeciuar la
rotacidn del citado tornillo sinfin primario y en-
grangje de tornillo sinfin, independientemente de
dicho tornillo sinfin secundario y de su engronaje,
al accionar dicho dispositivo desembrazable para
desconcctar dicho engranaje secundario del eje del
engranaje del tornillo sinfin primario.

28,~ Mejorés, segin la reivindicacidn
18, caracterizadas porque dicho dispositivo desem-
bragableicomprende un pasaje, & través de dicho en-
granaje del tornillo sinfin secundario, alineado axisl
mente con un oxtremo de dicho eje del tornillo sin-
fin primario, dientes o acanaladuras internos de ex
tensidn axial limiteda en dicho pasaje, un micleo
movible giratorio, gque tiene acancladuras exlternas
que engranan normelmente dichas acanaladuras inter=—

nas, siendo dicho nideleo mévil capaz de moverse en

direceidn axial con relacidn al citado enyranaje de
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tornillo sinfin, para desengranar las acanéléduras
internas y externas respectivas, y wn dispositivo
que conecta de una forma deslizante pero no girato-
ria dicho mfcleo mévil y dicho eje, por lo que di-~
cho micleo mévil se halla en todo momento conectado
en forma conductora con dicho eje, prescindiendo
del acoplamiento o desacoplamiento de dichas acana-
laduras externag e Internas.

3.~ Mejoras, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caractsrizadas porque el disposi-
tivo deslizante de conexidn entre dicho eje y dicho
micleo mévil comprende un taladro avellanado, acang
lado interiormente, en uno de dichos miembros, ¥y
acanaloduras oxterncs que forman parte Intesra con
el otro de dichos miembros, que se alojan de una
Torma deslizante dentro de las acanaladuras del ci-
tado taladro avellanado.

48,~ He joras, segin la reivindicacién
28, caracterizades porque incluyen en estos disposi
tivos un dispositivo eldstico, que empuja de una
forma eldstica dicho micleo mévil a una posicién en
la que las acanaladuras respectivas intoriores y
exteriores se hallen normelmente engranadas.

58,~ Liejoras, segin la reivindicacidn
48, caracterizadas porgue dicho micleo mdvil se
mueve hacla dentro en opogicidén al citado dispositi
vo eldstico, hasta que las acanaladuras extoernas,
normalmente engronadas con las acanaladuras inter—
nag, queden livres de ellas.

68,~ Iejoras, segdin la reivindicacidn



5e

10.

15,

20

38, caracterizadas porque la longitud axial de las
acanaladuras extornas, que se extienden deniro de
dicho taladro avellanado, es menor que la longitud
axial de dicho taladro y las acanaladuras internas
del mismo, por lo que al moverse axialmente el cita
do mfcleo mévil lag acanaladuras del mismo se hallan
en conbtinuo engrane con las acanaladuras de dicho
eje, comprendiendo el digpositivo para hacer glrar
a mano dicho eje del tornille sinfin primario una
parte extrema en dicho ndcleo mdvil, que sale de
dicho cuerpo; y un dispositivo en dicha parte exire
ma adaptado pera alojar una herramienta pera efec-
tuar la rotacidn de dicho eje del tormillo sinfin
primario a travéds de las acanaladuras respectivas,
continuamente engranadas, de dicho micleo mévil y
dicho ejes

T80 "Hejoras introducidas en el obje~
%o de la patente principal n® 328.515,,presentada
el 28 de junio de 1.966, por: "RLR”“CCIONAMI“PTOS
EN DISPOSITIVOS AJUSTADORES IR TRENOS", tal y como

queda substancilalmente/fdescrito en la presente lie-

morie\ e Id dibujos adjuntos.
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