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PATENTE DE INVENCION

a favor ‘de .
Co & Vo LIMITED ~ de nacionalidad britdnica - domiciliada en
Warple Way, Acton, LONDRES (Inglaterra),
por 3

"Mecanismo de arranque para motores de combustidn interna".
e IES § oOox-z---

Memoria descriptiva

Este invento se refiere a un mecanismo de arranque para mos
tores de combustion interna, y tiene por objeto proporcionar un meoca-
nismo de esia clase en forma sencilla y conveniente.

Un mecanismo de arranque conforme al invento comprende, en

combinacion, un motor, un arbol impulsable por el motor, un pifidn
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deslizable axialmente, conectado al arboly un dispositivo para mover
el pifion axialmente hasta wna posicidn de trabajo en que engrana con
la rueda dentada del motor de explosidn y un embrague de un solo sen=
tido entre el arbol y el motor, de tal modo que si el pifién se mantie=
ne en su posicidn de trabajo una vez en marcha el motor de explosidn,
el embrague impide que el motor del arranque sea impulsado por el mo-
tor de explosidn.

En los dibujos adjuntos indican 3

La figura 1, una elevacion lateral en seccion de un ejemplo
del mecanismo de arranque conforme al inventoj

La figura 2, una seccién por la linea 2~2 de la figura 1;

La figura 3, una elevacidon lateral en seccidn de parte de
una variante del mecanismo expuesto en la figura 1j

La figura 4, una elevacién lateral en seoccidn de parte de
otra variante del mecanismo de la figura 13 y

La figura 5; wna elevaoién lateral en secoion de una varians
te del mecanismo de la figura 3.

En la figura 1 de los planos, hay un inducido -1~ del rotor
con un arbol axial ~2=. Sobre el arbol va montado desligable ¥ gire=
torio con 61 un manguito no magnético =3+, que lleva fijo un pifidn =4e-.
Bste se halla ooneoctado con el arbol mediante uma rosca de paso rapis
do =8=, de modo que, al girar el Arbol en un sentido oon relacidn al
pifion, este ultimo se aparta longitudinalmente del induoido =l y en=
grana oon dientes labrados en la periferias del volante aﬁ# del motor
de explosidn, en oposicidn & un resorte de compresidn wbw alojado enw
tre el pifién y un resalto —7= del extremo del arbol. EL manguito =3«
est2 rodeado por un micleo oilindrico de hierro =9=, hueco y desliza~
ble, de un solenoide cuyo arrollamiento ~10«, de forma anular, estd
montado en la cubierta éllé del rotor. El nucleo =9« tiene un sélien»

te «10= que tropieza en un escaldn anula:'AIQgr del manguito, a fin
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de permitir un movimiento axial relativo limitado del nucleo y del
manguito.

Tambien hay montado en el manguito «3- un collar deslizable
«l2~, sometido a la accidn de un resorte de compresion «ll~, y que sire .
Ve para poner varias bolas de retencién -14?- en contacto con un resals
to anular —15- del arbol ~2-, a fin de sujetar el manguito al arbol

cuando el pifion =4~ se desliza Y engrana con los dientes del volante

" del motor de explosidn, impidiendo asf{ un retroceso imprevisto del

manguito a su posicidn de reposc antes de ponerse el motor de explo-
8ion en plena marcha.

Junto al extremo del solemoide mas prdximo al inducido hay
un disoo -16- eléctricamente aislado, que lleva dos contactos fijos
-17;, ~18«, los cuales forman parte de sendos interruptores eléctri-
cos. Los contactos méviles 19~y =20~ de los interruptores van mone
tados en un balancin ~21~ sustancialmente rectangular, situado en tomr
no de una pieza hueca ~22- montada sobre el nicleo 9« y empujada cons
tra una pestafia del resalto por un resorte de compresidn =23~ de for=
ma helicoidal cdénica. Otro resorte de compresién ~9b-, interpuesto
entre la cubierta y el nucleo =9-, empuja éste hacia el induoido, En
una posioidn angular de la pieza =21~ hay una lengieta «24~, y desde
el disco «l6~ hacia el inducido, sustancislmente en la misma posioién
angular de la lenglieta 4-24:-'-, se extiende un soporte «25- gue lleva ar-
ticulado un ga.till; ~26~ on forma de palanca acodada. En un brazo del
gatillo hay un saliente »2;7-'- que engancha por arriba la lengieta.

El gatillo tiende a enganchar en la lengieta por m;dio de
un resorte «29-~ que rodea el pivote =254, cON un ex.tremo en el otro
brazo del gatillo y el cpuesio en el extremo del nicleo. En ol exm-
tremo del manguito contiguo al inducido va montada una placa anular
«30- de disparo del gatillo, que coopera oon el otro brazo de éste

cuando el manguito se aparta del inducido, durante el arranque,
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Un embrague de un solo sentido ~40-, alojado en el induci-

do, sirve de conexién activa entre el rotor y el arbol —2-. El em~
brague ilusirado en seccion en la figura 2 es del tipo de rodillos,
¥y comprende una pieza interma 4-41- de forma cilindrica hueca lisa, ens«
chavetada 6 fijada de otro modo al arbol —=2-. La pieza externa del
embrague esta sujeta al rotor, y en su periferia interna tiene varias
cavidades decrecientes, en las gque se alojan 1os rodillos «42-, &
bien se disponen éstos en una jaula. El funcionamiento de este tipo
de embrague es conocido.

En aotividad, ocuando se excita el solenoide =10~ al ocerrar
un interruptor (no representado), el niocleo <9= y todas las piezas
montadas en &1 se apartan longitudinalmente del inducido. Cuando el
resalto-9a~- del nucleo tropieza contra el escaldn =3a- del manguito,
éste es empujado por el nicleo en direccidén axial y se aparta del ine
ducido contra la accién del resorte <6-, provocando el engrane ini-
cial del pifion =2- oon los dientes del volante ~5«, Al mismo tiempo
la lengueta =24~ de la pieza —2l= tropieza en el saliente -2;{-- del
gatillo; ¥ la pieza basoual contra la accion del resorte -Z}b, con
lo gque se cierran los contactos -1‘}- ¥ =l19=, y el rotor es excitado
a través de una resistencia (no reéresenta.da). Al girar el induci-
do =1, el embrague —~40- impulsa el arbol, y el pifion engrana comple-
tamente con los dientes del volante, por obra de la rosca w8~ de paso
rapido, y como el inducido gira despacio, en virtud de la resisiencia
ingerta en el cirouite, la conexidn serd suave. Tan pront§ como el
pifion engrana del todo con el volante, las bolas =14~ se mueven haw-
cia los resaltos =1l5-, para retener el manguito respecto al arbol.
Adenmés, el collar se mueve con relacién al arbol, y las bolas que-
dan retenidas en esta posicidn por la parte llena del collar. Inme=
diatamente antes del engrane total, la placa =30~ de disparo del ga-

tillo =26- mueve éste angularmente, para soltar la lengieta --244- y
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permitir el cierre de los contactos 18-, ~20-, Este cierre deja. en
corto circuito la resistencia, y el motor desarrolla toda su poten=
cia para hacer girar el volante. |

Como un extremo del resorte -29- tropieza contra el nicleo,
el empuje del resorte sobre el gatillo se reduce al moverse éste axiale !
mente. En consecuehsia, cuando la placa de disparo w30w, que esta gim
rando, toca el gatillo, relativamente fijo, el desgaste de las piezas
se reduce al minimo. Por otra parie, se requiere muyy poca fuerza pa-
ra liberar el gatilloe

Una vez en marcha el motor de explosidn, se vuelve a abrir
el interruptor del circuito del solenoide. El nicleo mueve primero
el collar, para soltar las bolas —14~ del gatillo, y la conexion de
rosca entre el arbol y el manguito vuelve las diversas piezas a su hole
sicion inicial.

En caso de que el interruptor del circuito del solenocide se
mantenga cerrado despues de arrancar el motor, el volante impulsara
el pifion y el resto del mecanismo. Sin embargo, disponiendo un em-
brague de un soio sentido ~40-, el inducido no es impulsado a velo-
cidad exocesiva, lo cual reduce al mfnimo el riesgo de deterioxo.

En la variante expuesia en la figura 3, el embrague ~40-,
es de discos multiples pero las demds partes del mecanismo son las ya
descritas. En este ejemplo, el embrague «40- comprende un elemento
interno «50- cilindrico hueco. En su periferia interma hay una rosca
de paso répido gque coopera ocon otre rosca complementarie de la péeri-
feria del a&rbol 2=, La pieza =50~ lleva por fuera varios nervios
axiales, y tambien un reborde saliente «51l—-. Con los nervics enca~
jan varios discos anulares —52- del embrague, impulsados. Entre es-
tos discos impulsados bhay otros impulsadores «~53-, asimismo anulares,
que encajan con nervios labrados en la periferia interna de una pieza

exterior -;-54»— del embrague, conectada en forma no giratoria con el in=
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es impulsor, y sobre &l actla un resorie espiral de compresidn =54a-,
qur rodea el arbol y tiene su extremo distante del juego de discos
alojados en una ranura anular practicada en la piezz exterior del ems=
brague;

La pieza «50- ge puede mover emn direociones opuestas con reo-
lacion al arbol, y la amplitud de su movimiento estd limitada por to-
pes ~55- y =56~ formados en la pieza exterior del embrague y por una
pieza cilindrica -57“-“- rebordeada que rodea libremente el arbol, pero
esta conectada sin rotacidén con la pieza exterior,454~ del embrague.
Le pieza -S'f- se empuja contra un escaldn del arbol, y entre su pes~
tafia y el reborde «5l= hay un resorte espiral de compresidn «58w.

En actividad, el resorte ~58« mantiene los discos del embra=
gue en ligero contaoto de fricoidn, y cuando el inducido comienze a
girar, se imprime al arbol un movimiento de rotacién por medio de los
discos del embrague y de la rosca de paso rapido. Una vez bien en—
granado el pifion, la ocitada rosca entre el arbol y la pieza =~50= car-
ge sobre los discos del embrague y comprime el resorte «54a~. De ez~
te modo, el embrague transmite, désde el inducido, el esfuerzo 6 par
de arranque necesario para poner en marcha el motor. El grado de com=
presidn del resorte =548 estd limitado por el choque de la pieza -50:-
con el tope «55-, y si ambos estén en contacto, y aumenta el par nece-
sario para hacer girar el motor, el embrague resbalara, para evitar
desperfectos del mecanismo.

Cuando el motor de explosidn impulsa el motor de arranque,
la pieza «~50-, por 6bre. de la rosca de paso rapido, se pone en oontaos
t0 ocon el tope --56#, y se comprimira el resorte 458—. En esta posdi-
cion, los discos impulsores e impulsados del embrague se separan unos
de otrosy, y la velocidad posible del inducido sera la veloocidad en

vacio 6 scaso algo mayor, debido a los discos del embrague.
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La variante expuesta en la figura 5 es esencialmente igual

& la que muestra la figura 3, excepto que se omiten el resorte =54am

¥ el tope =55~. En consecuencia, la pieza <50« ge mueve axialmente

comprimiendo los discos del embrague hasta que se transmitsa cualquier
par necesario. En otras palabras, el embrague no limita el esfuerzo

inicial que haya de transmitirse entre el motor ¥y el arbol.

En la figura 4 se representa otra variante del enbrague —40=; |

en este caso se ha previsto un embrague de trinquete.‘ Este comprende
una pieza impulsada ~60- gue coopera mediante una rosca de paso rapis
do con el arbol, y una pieza impulsora =6l- que encaja mediante un
nervio axial con la periferia interna de un elemento cilindrico hue=
co ~6la=, impulsado por el inducido ~l=. Las caras contiguas de las
Piezas =60- y ~61- llevan dientes 0 gatillos =62~ ocooperantes, y un
resorte espiral de compresion =64~ sirve para trabarlos. Ademés, 8e
dispone una al;:lohadilla elastica ~64~ entre la pieza impulsora «6l-

¥ una cara radisl hecha en el elemento cilfndrico ~6la~. Cuando el
inducido impulsa el arbol, la rosca dé paso rapido traba firmemente
los gatillos, perc cuando el motor principal impulsa el arbol, la mis-
ma rosca separa las piezas —60- y =6l-, contra la accidén del resorte

«63-, y se enganchan los dientes =62,

N 0 T A
P S ——
Se reivindica oomo cbjeto de la presentelpatente 3
1. = Mecanismo de arranque para motores de combustién inter-
na, el ocual comprende, en combinacidn, un motor, un &rbol que puede
ser impulsado por el motor, un pifion movible axialmente conectado al
arbol, un dispositive para mover el pifién axialmente & una posicidn
activa, en la que engrana con la rueds dentada del motor de explosidn,

y un embrague de un solo sentido entre el arbol y el motor; de modo
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el motor de explosién, el embrague impide que éste impulse el motor

de arranqgue.

2+ = Mecanismo de arranque segin la reivindicacidn 1, en el
que el embrague es del tipo de rodillos.

3+ ~ Mecanismo de arrangue segin la reivindicacidn 1, en el
que el embrague es del tipo de trinquete, con dos piezas impulsora e
impulsada provistas de trinquetes & dientes que se traban entre sf.

4+ ~ Mecanismo de arranque segin la reivindicacién 3, el
cual comprende medios para trabar los trinquetes 6 dientes cuendo el
motor impulsa el arbol, y separarlos cuando el &rbol tiende a impule
sar el motor.

5. - Mecanismo de arranque segin la reivindicacidn 4, en el
que el citado mecanismo oomprende una Tosca de paso rapido dispuesta
en el érbol, y otra rosca complementaria labrada en una de dichas piew
Zase

6e — Mecanismo de arranque segin 1la reivindicaoién 5, el
cual comprende medios elasticos para trabar los dientes.

Te = Mecanismo de arranque segun la reivindicacién 1, en el
que el embrague es un embrague de fricecidn de discos multiples Yy se
disponen medios para que los discos se acoplen entre si por friocién,
de modo que el motor pueda impulsar el arbol, y para separar los dis
cos cuando el arbol tienda a impulsar el motor.

8+ « Mecanismo de arranque segun la reivindicacién f, en el
que dicho mecanismo comprende una rosca de paso rapide en el irbol, y
una segunda rosca complementaria en una rieza que rodea el arbol y

que lleva uno de los juegos de discos del embrague.

9e = Mecanismo de arranque segun la reivindicacién 8, en el
gue se disponen medios elasticos Pars provocar un ligero contacto de

friccidn entre los discos ouando el mecanismo esta en IreposOe
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10. = Mecanismo de arranque segin la reivindicacidn 9, en
el que. los discos se cargan en oposicidn a loe elementos elésticos,
limitéandose la oarga permitida por dichos medios elasticos de mane=-
Ta que el embrague pueda funcionar como embrague de friccidn.

1l. = Mecanismo de arranque segin cualquiers de las reivime
dicaciones precedentes, en el que el motor es eléetr:i.co, ¥ su induci-
do es hueco, a fin de alojar el embrague,

12, = Mecanismo de arranque para motores de combustidn ine

terna.

Esta memoria oonsta de nueve piginas, esoritas por una sos

la carae
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