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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se reficre a unos perfeccio=
namientos en la comstruccidén de puentes gria, a efectos de
simplificar su realizacidn, por medio de una nueva estructu-
racidn que evita el emplec de ciertos elementos tradicionag-
les on osta clase do mAquines, permitiendo adeuds el dismi-
nuir considerablemente las resistencias mocdnicas debidas a
los roces entre las partes rodantes y los respectivos medios

Los expresados perfeccionamientos se carscterizan
por ol hecho de que el elemento resistente del pucnte gria
consiste en una viga, que comporia una sola rueda én cada
extremo. Ambas ruedag van solidariamente unidas por un eje

que atraviesa la vigs, formendo el conjunto roaante. - - -

El perfil de ambas ruedas es substancialmente tron
coebnico con ligers concavidaed, y se apoyan en sendos carri-
les convexos y carentes de gufa longitudinel, por lo que el
referido conjunto rodante es objeto des autocentrado por la

naturel tendencle s situarse perpendicular a sus caniles, =

Dicho conjunto rodante queda unido e la viga resils
tente por medio de unos testeros fijados a los extremos de

Loa tosteros del elemento resistente poseon una
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prolongacidn inferior que ticne por objeto el ovitar acci-
dentales cafdss del pucnte, dado quo aguella toparfia con

el carril al adquirir excesiva oblicuided el citado puenta,

Los testeros penetran en la cavidad de unos perfi-
les en U que sostionen por su ale inferior los cerriles de
apoyo del puente, dejando escaso huelgo con el fondo de di-
chos perfiles a efecto de evitar un accidental desplazamicn

tOdelpuente.—--—---—-———---_ ———————

Los perfiles quo sostienen los carriles estdn ro-

laciongdos entre si por medio de barras transversales a mo=-

do de galga, gue ascguran la invariable distanciacidn de

8quellos CarrileB, = = = = = = = - — - - ———— - - - -

En unos robordes entrantes inferiores del elcmen-
to resistente se apoyan y deslizan las ruedas de un carri-
1lo portador de la carga, el cual posee unas rucdes de per-
£il troncocénico, levemonte céneavo, que se apoyan sobre ca

rriles de perfil CONVERO, = = = = = = = === === - =

Otros objotos y caracterfzticas de la invencidén
se irdn dando a conocor on detalle a lo large de la descrip=
cibén que sigue, hacicndo referencia g los dibujos ilustrati-

vos que la acompafian, En los dibujos: = = = =« =« = = = w = =

Figura 1, reopresenta en alzado frontal, una por-
cidn de puonte gria, mostrande su estructurseidn segtn la

progente invencifn, = « = = = « w = = = - = - . - -

Figura 2, es una vista andloga a la anterior, se-

gin una seccidn longitudinal del puente grig, = = = = = = =
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El pusnte grés de roferencia estd conmtitufdo por
un elemento resistente formado por una viga 1 de perfil en
U invartida; en cada wno de cuyos extremos tiene unida porv
soldadura uns placa 2, En las placas 2 se fijan unos toste-
ros 3 por medio de tornillos 4, que se destinan a montar
las rucdas 5 del conjunto rodante, las cuules estdn solida-
rismente unidas por medio de un eje 6 que se aloja a lo lar

Las ruedas 5 son troncocdnicas y de contorno 7
levemente cdénocavo, estando provistas de cojinetes 8 monta-
dos alrededor de un mufidn 9 unido al correspondiente teste-
ro 3. Su unidn cor el eje 6 se efectlia por medio de unas

pilezas de gcoplasiento 10 y 11, con encaje frecado, = - = -

Dichas ruedes 5 se apoyan y deslizan sobre unoa
carriles 12 de easpecial curvatura; en que su ala superior es
convexs ¥ entra en contacto con la rueda, mientras gl als
inferior descansa en la asimismo ala infe;ior de un perfil
13 en U, La unidn entre carriles 12 y perfiles 13 se con-
sigue mediante tornillos 14 con tuerce 15 = = = = = w = =

Para que los perfiles 13 y, por eande, los carrie
les 12, queden f£ijamente en la debida distenciacidén mitua
estdn relacionados por medio de unas barras 16 a modo de

galga, que 86 aplican exteriormente contr:a aquellos porfi-

les.'mn--qapqh—n-—-—w-—tu--q---—-——-

Loa testeros 3 poseen una prolongacidn inferior o
aleta de seguro 17 gque impide cualquier posible descarrila-

miento de les ruedas 5, dado que al quedar en posicién.obli-
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cua las mismas, aquells prolongacién choca con ol carril 12,

La viga 1 posee inferiormente umos robordes entran
tes 18 que sirven de apoyo para unos carriles 19 andlogos a
los sntes citados carriles 12, sobre los cuales deslizan las
ruadas tronoocénicas 20 de un carrillo 21 encargado de sosto-
nor y trasledar las cargaa; para lo cual se relacions con el

pertinente dispositivo de activacifne = =« « = = = = =« = = =

El comportemiento del puente grfa es como sigue.
La viga 1 y los elomontos snexos a ella son movides por el
correspondiente sistema de tracciln, mecdnica o manual, des—
plagéndose a lo largo de los carriles 12, Dicha viga se a-
poye tnicamente sobre el juego de dos ruedas 5 unidas por su
ejo 6, Batas rucdas 5 se apoyan tangencialments en los ca-~

rriles 12, en virtud de la concavidad y convexidad reospecti~

_vas, do forma que tol disposicidn tiende & mantoner el con-

junto rodante en posicidn perpendicular a los carriles 12;
eata Wltima oircﬁnstancia 80 producé por el hecho de que, si
por cualquier causa accidental, ol eje 6oo situsse oblicua-
mente, ls ruedsa més adelanteds toca el carril sobre circun-
ferenclas de menor difmetro que el usual, en tanto que las
rueda rotrasada toca el carril}sobre circunferencias de nayor

didmetro, por lo que al csbo de un ciorto recorrido, lu rueda

" retrasada habrd efectuado mds cemino que la regstante, a la

que alcanzaerd pera restablocer la posicidén normel del conjun~

toqd-—n—--‘ ------ - a aw we W e - N W WE s we S wm e

El perfil de las rucdas 6 es tal que el citado efeg
to es més pronunciado cuantc mayor sea la oblicuidad adquiri-



da en un momento dado; lo cusl proporciona una mds acentuada
aceidn de retorno a la citada posieidn normal, EL perfil &til
de los carriles 12 es casi adapitado gl de las ruedas 5 para

conseguir el adecuado contacto y evitar deslizamientos, ade=

v‘ 5e wés de sumentar el podsr do autooentrado, = ~ = =« = = w « =

Ias prolongaclones 17 de los testeros 3 impiden que
pueda cser el puente sf, por una circunstancia extrpfin, ade
quiriese excesiva oblicuidad, puesto gque topan con los carri-
les 12, Tempoco es factible la cafda del puente por trasla=

10, cidn axinl, dado que los temteros 3 penetran en la cavidad de
- log perfiles 13, dejendo escaso huelge con el fondo de los

mismos, por lo que se apoyarian en ellos y lo detendrfan, =

Como se comprende, ls principsl veniaja del presen-
te puente gria estriba en su simpliocidad constructive, por |
15 constar de un solo par de ruedas, en lugar do dos o mds peres
habituales. En consecuencla, se disminuyen los roces y se al-
canza una gran suavided de movimientos. La condicidn de que
los carriles 12 carezcan de pestafins laterales de contencidn,

significa otra causa importante de elimingcidn de roces. = -

20. Descritas convenlentemente las caracterfsticas de
la invenocién, se hace comstar que en la misma podrén intro-
ducirse cuautas variantes de detalle pueda aconsejar la ex=-
periencia, siempre que con ello no se desvirtie la esenciali-
dad de la misma, que @s la que se resume y concreta en las

25, reivindicaciones que siguen, = = = = ®w w e = " mw-w - - ==
N 0 T A

Se declaran de novedad y propledad para Fspafia,
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sus territorios y plazas de soborania, las siguientes:

REIVINDICACIONES

1.~ Porfoccionamientos en la construccién de
puentes gria, oaracterizados por el hecho de gue el olomen-
to reslatenio consiste on una viga, que comporta on cads
wno de cuyos extremos yna dnica rueda, y quedando ambss
ruedas unidas por un eje paralelo al elemento rosistente,
ouyas ruedas poseen un perfil sensibvlemente troncocdnico,
con ligers conoavidad, por ol que se apoyan en sendce co-
rriles de perfil convexo y carente de gufa latersl, de ma=
nera que el conjunto rodante es objeto de autocentrado por
la ngtural tendencia a situarse perpendicular a los carri-

les,.mo—-uun“—nm»nw.‘“wvw-w»umnn‘-—»

2,~ Perfecolonanientos en la construcciln de
puentes gris, segin la reivindiceoidn antorior, caracteri-
zé,dos pozl el hecho de que cada rueda se halla montada en
une piesa ¢ testerc, que comporta los rodamientos, y que

se Lija & la viga resistonte, = w w c w e « v v = - - -

3+~ Perfecoionamientos en la comstruceidn de
puentes grla, segin la reivindicecidn primera, caracteri-
zados por el hecho de que los testeros del elemento reaié-
tente poseen una prolongacidn inferior que tiene por obje-
to ¢l evitar accidentales cafdas del puente, dado que aque
1ls prolongacidn toparfa com el carril al adquirir exoesi-
vs oblicnided squel puen‘l:é; e mm e w———-——

4~ Perfeccionamientos en la construceién de
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pusntes grfim, soglin la reivindicacidn primera, caracteriza~
dos por el hecho de que los testeros penstran en la cavidad
ds unos perfilés en U que sostieﬁen por su als inferior los
carriles de apoyo del puente, dsjando escaso huelgo con el
fondo de dichos perfiles a efecio de evitar un gocidental
desplazeniento axiel del puenito, = = = = = = = = = = = - -

5= Perfeccionamientos en la construccién de puen—
tes gria, segin las reivindicaciones 1 y 3, carscterizedos
por el hecho de que los perfiles qus sostlencn los ocarri-
les estdn relacionados entre sf por medic de barray trange
versales a modo de galgaa, que aseguren el paralelismo e
inamovilidad de aqudlos carTiles, = = = = @ w * = - - - - -

~ 64- Perfeccionamientos en la conatruccidén de puen-
tes gria, segin la reivindiczcién primera', caracterizados
por el hecho de que en unos rebordes entrantes inferiores
del elemento resistente se apoyan y deslizen las ruedas de
un caryillo {ransportador de la carga, el oual posee vnes
ruedas de perfil troncocénico, levemente olncevo, gue se &=

poyan sobre carriles de perfil CONVEZOy = = = ™ = = = = =

Te~ "PERFECCIONAMTIENICS EN LA CONSTIRUCCION DE

Todo ello conforme se describe y reivindics en la
presente menoria que consta de nueve hojas, foligdes y me=
canografiadas por una sola de sus caras, y de dos ldminas
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