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1 La invención a que se r e f ie r e  l a  p resen te  memoria

co n stitu y e  una novedad in d u s t r ia l  con c a r a c t e r í s t i c a s  y veñ

s

t a j a s  que l a  Lacen merecedora d e l p r iv i le g io  de exp lo tac ió n  

e x c lu s iv a  que por e l l a  se  s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  pres_ 

c r ip c io n e s d e l v igen te  E sta tu to  sobre l a  Propiedad Indus—

t r i a l  de fech a 26 de ju l io  de 1 ,929 , tex to  refu n d ido , publi_

10

cado e l  30 de a b r i l  de 1 .930 .

Los perfeccion am ien tos ob je to  de e s ta  p a ten te  afee, 

tan  como se in d ic a  en e l  enunciado a motores m onocilíndricos 

de combustión, más concretamente se r e f ie r e n  a motores de -

15

pequeña c il in d ra d a , t a l  como lo s  encargados de p ro p u lsar  ci_ 

clom otores o s im ila re s .

E sta  c la se  de motores p re sen ta  un c á r te r  que encie_ 

r r a  e l  c ig ü e ñ a l, l a  misma unidad comprende e l p la to  magnéti_ 

co y e l  doble embrague, lo s  p re se n te s  perfeccion am ien tos -

-
a fe c ta n  a l a  d isp o s ic ió n  d e l c á r te r  en un conjunto motor cor 

doble embrague autom ático.

20

En lo s  d ib u jo s ad ju n tos se i l u s t r a  una r e a l iz a c ió n  

de un conjunto mecánico que in corpora lo s  re p e tid o s  p e r fe c ­

cionam ientos, y cuyo v a lo r  es puramente i l u s t r a t iv o ,  pero

en modo alguno l im ita t iv o ,  resp ecto  a l a  am plitud de protec_ 

ción  de e s t a  P aten te .

En t a l e s  d ib u jo s :

La f ig u r a  1 rep resen ta  un co rte  t r a n sv e r sa l  por e l  e je  mo-

25 t o r ,

30

La f ig u r a  2 rep resen ta  una v i s t a  lo n g itu d in a l d e l motor.

La f ig u r a  3 rep re se n ta  una v i s t a  f ro n ta l  d e l motor.

E l c igü eñ al 1 , con sta  solamente de un vo lan te  y un 

e je  de apoyo, en con tra de lo s  rrrmales de dos apoyos.

En e s te  e je  de apoyo e x is te  -una p a rte  tron cocón ica
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2 , p a ra  e l  m ontaje d e l r o to r  d e l  p la to  m agnético y  una p a r ­

t e  ro sc a d a  3? p a ra  s u je c ió n  d e l mismo.. L a  p a r t e  tro n c o c ó n i-  

ca 4 ,  s i r v e  p a r a  l a  f i j a c i ó n  d e l doble embrague 5*

E l d ob le  embrague a  f r i c c i ó n ,  5? t ie n e  l a  d o b le  mi_ 

s ió n  de arran qu e y de tr a n sm is ió n  d e l movimiento a l a  ru e ­

da t r a s e r a  a  t r a v é s  de l a  p o le a  6 .

Tanto e l  embrague como e l  v o la n te  m agnético  g ir a n  

sobre  j a u l a s  de a g u ja s  cuyo en grase  se  r e a l i z a  a  t r a v é s  de 

un c a n a l p r a c t ic a d o  en e l  e je  d e l c ig ü e ñ a l.

E l c ig ü e ñ a l e s t á  unido a  l a  b i e l a  p o r medio de l a  

m u ñ equ illa  7? g iran d o  con é s t a  so b re  una j a u l a  de a g u ja s  e 

im pidiendo su  d esp lazam ien to  a x i a l  e l  c i r c l i p s  8 .

E l p i s t ó n  e s t á  c a r a c te r iz a d o  p o r te n e r  además de 

l a s  dos v en tan as n orm ales de t r a s i e g o ,  una t e r c e r a  9? c i r ­

c u la r ,  que con fron tan do con un c a n a l p r a c t ic a d o  en e l  c i ­

l in d ro  com pleta l a  m is ió n  de lle n a d o  de l a  cám ara de combu£ 

t ió n ,  y ^ada a que e l  b a r r id o  de g a s e s  se a  p e r f e c t o .

L a  p ip a  de ad m isión  10 con torn ea  a l  c i l in d r o  p a r a  

ac a b ar  a l  lad o  d e l e sc a p e . Una b r id a  común 11 , p erm ite  un 

re ca le n tam ie n to  de l o s  g a s e s ,  e l  c u a l e s  f a c i l i t a d o  p o r  un 

punto de f i j a c i ó n  1 2 , d e l  tu b o  de ad m isión  so b re  e l  c i l i n ­

d ro , no l e j o s  d e l c a rb u rad o r . E s te  ca len tam ien to  de l o s  g a­

s e s  f r e s c o s  e s  n e c e sa r io  p o r  l a  gran  lo n g itu d  d e l  s is te m a  

de ad m isión . Por o tro  lad o  e l  tubo de ad m isión  desem bocan­

do a l  lad o  deL e scap e  p erm ite  a l i v i a r  térm icam ente a l  p i s -  , 

tón  d e l lad o  donde e s t á  más c a l ie n t e .

E l  tubo de ad m isión  de una p a r te  r e c t a  de 45 mm. 

u n id a  formando un án gulo  de 1202 a  o t r a  p a r te  r e c t a  de 105 

mm. l a  c u a l a  su  vez  e s t á  u n ida a una p a r te  cu rva  de ra d io  

30 mm. La p e te  r e c t a  de 105 nim. form a un ángulo de 302 con
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e l  e je  h o r iz o n ta l .

Todo e s to  a so c ia d o  a l  pequeña d iám etro  de l a  p ip a  

de adm isión  (12  mm) perm ite  ob ten er una curva de p o te n c ia  

extremadamente p lan a  g r a c ia s  a un lle n a d o  e x c e le n te  a b a jo s  

y  m edios regím en es.

P ara  fa v o re c e r  e l  l le n a d o  a b a jo  régim en e l  e scape  

tam bién p osee  un tu b o , 1 3 , curvado con r a d io  de 60 mm. y de 

una lo n g itu d  de 130 mm. enlazando despu és con e l  e scape  ñor 

m al.
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E n tre  o t r a s  l a s  v e n ta ja s  más n o to r ia s  de e s t e  t i ­

po de motor son l a s  s i g u ie n t e s :

1 .  -  CoBeguir una cu rva  de p o te n c ia  muy p la n a . E s­

to  perm ite  a lc a n z a r  l a  v e lo c id a d  máxima muy ráp idam en te.

2 .  -  E l p a r  é s  máximo a muy p o cas r e v o lu c io n e s , lo  

que perm ite  buena a c e le r a c ió n , y  su p e ra r  f u e r t e s  p e n d ie n te s .

3 » -  E l c ig ü e ñ a l, con solam ente una m itad , hace que 

e l  con jun to  motor se a  de anchura muy re d u c id a  y debido a -  

é s to  se  pueden montar l o s  p e d a le s  r e c to s  a l  ig u a l  que en -  

una b i c i c l e t a ,  f a c i l i t a n d o  e l  p ed a leo  n e c e sa r io  p a ra  am an  

c a r .

4 . -  Por e l  hecho de t r a b a ja r  e s t e  motor a  p o cas  -  

re v o lu c io n e s  su tem p eratu ra  no se  e le v a  excesivam en te y  su s 

p a r t e s  m ó v ile s e s tá n  poco s o l i c i t a d a s ,  lo grán d o se  con e l l o  

una mayor d u rac ió n  d e l m otor.

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  p reced en te  hemos de a ñ a d ir , 

que l o s  d e t a l l e s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id e a  ex p u e sta  pueden 

v a r i a r ,  s in  que por e l lo  cambie l a  e se n c ia  de l a  in ven ción  

que e s  l a  que se desprende de l o s  p á r r a fo s  que an teceden  y 

l a  que se  r e iv in d ic a  en l a  s i g u ie n t e :

30 N O T A
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En resum en, l a  p a te n te  de in v en c ión  que se  so l ic i_  

t a  r e c a e r á  sobre l a s  s ig u ie n te s  r e iv in d ic a c io n e s :

l a . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILIN 

DRICOS DE COMBUSTION DE DOS TIEMPOS, esen cia lm en te  c a r a c t e ­

r iz a d o s  porque l o s  m otores a  l o s  que a f e c t a n , van p r o v is t o s  

de un c ig ü e ñ a l, que c o n sta  solam ente de un v o la n te  y un e je  

de apoyo, cuyo e je  de apoyo e s t á  concebido de m anera, que 

p re se n ta  una p a r te  tro n c o c ó n ic a ; p a ra  e l  m ontaje d e l r o to r  

d e l p la to  m agn ético , una zona r o sc a d a , p a ra  su je c ió n  del -  

mismo, y o t r a  p a r te  tro n co có n ica  s i tu a d a  c e rc a  de su  e x t r e ­

mo l i b r e ,  que s i r v e  p a ra  l a  s u je c ió n  de un doble  embrague 

a  f r i c c ió n ,  cuya m isió n  r a d ic a  en e l  arran que d e l  m otor, y 

en l a  tr a n sm is ió n  d e l movimiento a l a  ru ed a t r a s e r a ,  a t r a  

v e s  de una p o le a ;  estan do  ta n to  e l  embrague c i t a d o ,  como e l  

v o la n te  m agn ético , montados sobre j a u l a s  de a g u ja s ,  que se 

en grasan  p:ca? m ediación  de un c a n a l , p r a c t ic a d o  en e l  e je  -  

d e l c ig ü e ñ a l.

2 S .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILIN 

DRICOS DE COMBUSTION DE DOS TIEMPOS, según l a  r e iv in d ic a c ió n  

a n t e r io r ,  que se  c a r a c t e r iz a n  p orq u e , según  l o s  m ism os, e l  

c ig ü e ñ a l e s t á  unido a  l a  b i e l a  p o r medio de una m uñequslla 

g iran d o  con é s t a  sob re  una j a u l a  de a g u ja s ,  e im pidiendo -  

su  d esp lazam ien to  a x i a l  un c i r c l i p s .

3 a .-  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILIN 

DRICOS DE COMBUSTION DE DOS TIEMPOS, según l a s  r e iv in d ic a ­

c io n e s  a n t e r io r e s ,  que se c a r a c te r iz a n  porque lo s  p ico n e s 

de l o s  m otores a l o s  que a fe c ta n , p re se n ta n , además de l a s  

dos v en tan as norm ales de t r a s i e g o ,  una t e r c e r a  c i r c u l a r ,  qué 

confrontando con un can a l p ra c t ic a d o  en e l  c i l i n d r o ,  comple_ 

t a  l a  m isió n  de lle n a d o  de l a  cám ara de com bustión , y  ayuda
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a que e l  b a r r id o  de lo s  g a se s  se a  p e r f e c to .

4 a . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILIN 

DRICOS DE COMBUSTION DE DOS TIEMPOS, según  l a s  r e iv in d ic a ­

c io n e s  a n t e r io r e s ,  que se c a r a c t e r i z a  porque l a  p ip a  de ad­

m isió n  con torn ea a l  c i l i n d r o ,  p a ra  a c a b a r  a l  lad o  d e l  e s c a ­

p e , donde una b r id a  común, p erm ite  -un re c a le n ta m ie n to  p r e ­

v io  de l o s  g a s e s ,  que e s  f a c i l i t a d o  por un punto de f i j a — 

c ió n , que p r e se n ta  e l  tubo de ad m isión  sobre e l  c i l i n d r o ,  

no l e j o s  de l a  s i t u a c ió n  que ocupa e l  ca rb u rad o r .

5 » . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILIN 

DRICOS DE COMBUSTION DE DOS TIEMPOS, según l a s  r e iv in d ic a ­

c io n e s  a n t e r io r e s ,  que se  c a r a c t e r iz a  porque e l  tubo de ad 

m isió n  p r e s a t a  una p a r t e  r e c t a ,  u n id a formando un ángulo  -  

de 1202 a  o t r a  p a r te  r e c t a  más l a r g a ,  l a  c u a l ,  a su  v e z , es_ 

tando u n id a  a  o t r a  p a r te  cu rv a , de r a d io  co n v en ien te , form a 

un 'án g u lo  de 3 0 2 , con e l  e je  h o r iz o n ta l ,  todo  lo  c u a l ,  aso_ 

c iad o  a l  pequeño d iám etro  de l a  p ip a  de ad m isión , perm ite  -  

o b ten er una cu rva de p o te n c ia  extrem adam ente p la n a , g r a c i a s  

a  un lle n a d o  e x c e le n te  a b a jo s  y  m edios i^ ím en es que queda 

fa v o re c id o  p o r  l a  c ir c u n s ta n c ia  de que e l  e sc a p e  p o see  un -  

tu b o , curvado con un ra d io  ad ecu ad o , y  de una lo n g itu d  con­

v e n ie n te , en lazad o  d esp u és con e l  e scap e  norm al.

6 ^ .-  Se r e iv in d ic a  p o r ú ltim o  como o b je to  so b re  e l  

que ha de r e c a e r  l a  p a te n te  de in v en ción  que se  s o l i c i t a :  

PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOTORES MONOCILINDRICOS DE COMBUS 

TION DE DOS TIEMPOS.

30
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