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Do Joaquin Ubach Ubach, de nacionalidad espafiola, domiciw
liadq:en‘San Feliu de Llobregat (Provincia de Barcelong), calle
Iglesia ne 7,’solicita registrar.una Patente dé Invencidn, por
20 aﬁos, ﬁara Egpafia y'sus Provincias de Ultramaf, que se refie-
re a: "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE ES-
GAPE, DE I0S VEHICULOS AUTOMOVILES™, o

-

.
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El objetolde la presente solicitud de Patente de Invencidn
1o constituye un sistema para neutralizar el efecto téxico de
los gases de escape, de los vehiculos automdviles, que aporta
indudables ventéjas sobre todo lo que se ha ensayado, hasta el
momento, en tal sentido.

En efecto, es sabido que una de las manifestaciones del
progreso en las grandes urbes, es la aparicién, en las mismas,
de un aumento progresivo del trdfico rodado, que lleva consigo
& que, los inconvenientes de dicha aglomeraci6h, queden también
aumentados, de una forma muy considerable, por otros muchos pe-
ligross El mds importante de dichos peligros radica en los gases
de escape que se desprenden de los motores de explosi6ﬁ, que son
los que constituyen, en su totalidad, el elemento motriz de los
vehiculos automdéviles.

El peligro de toxicidad dimana, propiamente, de que, en la

composicién de dichos gases de escape, interviene el mondxido de
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carbono, compuesto quimico que posee, entre sus caracferisticas,

un elefado grado de toxicidad y un olor desagradable, Eg evi-
dente pues que, una gran‘concentraciGn de vehiculos en marcha,
1leva consigo un encarecipiento del aire ambiente, totalmente
rerjudicial, ‘tanto para los viandantes, como para los propios
ocupantes de dichos vehigulos#

Se han hechornumerosos ensayos, de orden quimico general-

mente, encaminades a conseguir la eliminacidn del referido mo-

~ néxido de carbono, no hebiéndose llegado, en ningén caso, a

obtener soluciones, ni resuliados satisfactorios; A la vista
de ello sdlo resta une solucién viable, cual es la de conse-
guir wna disminucién del grado de toxicidad de los gases de
escape, lo cual se logra con el sistema de neutralizacidn de
los mismos, que se describe en la presente memoria, sin néds
que arbitrar una inyeceidn de éire aimosférico en el correspon-
diente tubo de escape del vehfculo, inyeccién que redundard en
une dilucién de aquellos gases de escape, reduciendo su toxici-
dads " =
Para consegulir éste efecto se ha previsto la disposicidn

de un elemento generador de aire, que pudiera ser un compresor,

-wne turbina, un ventilador, etc., conectado y accionado el pro-

pio tlempo por la correa del ventilador de refrigeracidn del
motor y suscepiible de'quedar desacoplado de ella;rmﬁdiante
una determinade transmisién mendada desde el cuadro de mando
del vehfculos Al propio tiempo ‘partirdn de éste generador, una
o varias conducciones, que se enoérgarén de provocar las inyec-—
ciones de aire directamente en el tubo de escape@ ‘ |
Ello resulta igualmente eficaz, tanto para el caso en qus;
el vehfculo se encuentra parado, pero con el motor en maroha;
como para.cuando aquelhcircule, pero, para éste ﬁltiméﬂcaéog
la presenfe Patenteba previsto la diéposici&n de unosJ@edips

auxiliares, que hagan el propio efecto de aquel elemento gene-
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rador de aire, de una forma automgtica, permitiéndose, en conse-
cuencia, el desacoplamiento del mismo, |

Dos son los tipos de éstos medios auxiliares, segin la si-
tuacidn que adopten con respecto al tubo de escape, ya que unos

se colocardn en posicidn intermedia sobre el tubo, mientras que

el otro ocupard el extremo libre del mismo., Los que se colocan

hacia la zona media de dicho tubo de escape, estdn constituldos
por dos semipiezas que se complementan y que llevan, en sus ba-
ses menores, sendos pivotes tubulares, por donde se efectia la
entrada de aire hacia el interior del tubo de escape, producien~
do la mezcla correspondiente y por consiguiénte le diluecidn de
los gases que neutraliza su efecto t6xico,

ElL otro tipo de piezas auxiliares, que van & situarse en el
extremo del tubo de escape, adoptan la configuracidn de dos tron-
cos de cono, unidos por sus bases menores, partiendo de puntos
cercanos a dicha confluencia, un casquillo enchufable al propio
tubo de escape ¥ portador de amplios orificios, por donde se
efectia la entrada de aired

Otre forma més sencilla de efectuar la entrade de aire di-
recto en el tubo de escape es la de disponer sobre el extremo li-
bre de dicho tubo, una pieza cilindrica, enchufada a modo de ta-
pén, la cual es portadora de otra conduccidn tubular, tangente a
la primera, que establece una boca receptors de la éntrada de
aire, que se mezcla con los gases procedentes del tubo de escape.

También puede simplificarse la instalaci6n, sustituyendo el
tubo de escape normal por otro tubo, que presente unas ventani-
llas fecojedoras de aire, uniformemenfe disﬁribuidaé por toda la
superficie dd tubo. :

Por otra parte, la inyeccidn éebaife al interior del tubo de
escape, bien sea que ée realice mediante el genefador de aire o
con losvelementoe adicionales referidos, reduﬁdéié, ademds, en

todos los casos, en una refrigeracién de agquel tubo, que impedird
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calentamientos excesivos en el miemo, tal y como viene suce-
diendo en la actualidad,.

La corriente de aire introducida en el tubo de escape,- -
rompe la onda sonora y reduce notablemente el ruido, }o que
congtituye otra ventaja del siétema, objeto del invento, que,
ademds, hace'imperéeptible el olor de los gases de escape, en
los casos normales,

Para su mejor comprensidén y mayor facilidad en las descrip-
ciones, nos vamos a referir a los dibujos que se adjuntan a la
presente memoria descriptiva y que representan a titulo de ejem-—

plo explicativo, no limitativo, dos ejecuciones del sistema pa-~

. ra neutralizar la toxicidad de los gases de escape de los vehi-

culos automéviles, realizado de conformidad con la presente so=-
licitud de Patente de Invencidén, -

En dichos dibujos, la Figura 1 es una vista esquematizada
del conjunto del sistema ‘en pusstiéné 7 |

Le Figura 2 muestra una seccidn longitudinal meridiana de
una pieza auxiliar, componente de dicho sistema, que ocuparé el
extremo libre del tubo de escape.

La Figura 3 representa, también en seccién 1ongitudina;,~"
la constitucidn de las sémipiezas que se acoplan en.la parte
intermedia de dicho tubo de escape, correspondiéndose.la Figure
4 con una vista en alzedo de una de dichas semiﬁiézas;‘- \

Ia Figura 5 representa, en seccidn longitudinal meridiena,.
otrd tipo de pieza auxiliar simplificeda, que se coloca sobre -
el extremo del tubo de escape, para acoplarle, tangencialmente,
una entrada de aire directo, que se mezcla con los gases de es-

_capea

La Figura 6 muestre, mitad en perspectiva y mitad en sec-.:
cién longitudinal, un tubo de escape pfovisto de miltiples ven-
tanillas recojedoras de aire, que penetre directamente en dicho

" tubos
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Segin tales Figuras, el sistema para neutralizar la toxici-
dad de los gases de escape de los vehiculos automdviles, objeto
de ésta Patente, se fundamente en cbnseguir una dilucidn de los
gases, a base de inyectar aire atmoéférico en el tubo de escape
correspondiente -1-, mediante una o varias conducciones 2=y 8li=
mentadas por un generador de aire -3-, que & su vez, mediante
una polea -4~ 0 elemento similar, ird conectado y accionado por
la correa del ventilador de refrigeracién del motor, preveyéndo-
se la posibilidad de desacoplamiento de éste conjunto, desde un
mendo situedo en el cuadro o tablero del vehfculoo

También se ha previsto, en ésta Patente, que para el caso
en que el vehiculo se encuentre en marcha, la inyeccidn de aire
el tubo de escape se efectie por unos elementos adicionales, de

forme acampanada, que actien dé trompas receptoras del aire y

'faoiliten la mezela del mismo con los gases de escape, habiéndo-

gse previsto que dichos elementos puedan ser de dos tipos, unos
é situar en la.parte intermedia del tubo de‘escape -1~ y otro a
colocar en su extremo libre de salida de gases. '

El primer tipo citado comprende dos semipiezas =5~ y ~5'-,
complementarias entre si, para adoptar en conjunto una configu-
raéién troncoeéﬁica, por cuya base mayor se efectie la entrada
de aire, que.se hace pasar al interior del tubo de escape medlan-
te pequefios pivotes o conductos tubulares -6- y -68, situados en
la base menor de las propias semipiezas =5- y'-5'~;'

Otra caracteristica dimanante de ésta comstitucidn de con~
ductos tubulares -6- y —=6'-, es que provocan, ‘en la .zona en don~
de confluyen, un efecto de suceidn, cuyos resultados directos
serdn los de un aumento apreciable en la velocidad de salida de
los gases de escape,

A su vez, el otro tipo de'diépositivo adicional, adopta la
forma de dos troncos d¢ como ~T- y —8=, unidos por sus bases me-

nores, del superior de los cuales, que se encarga de la entrada
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de aire, parte un casquillo longitudinal -8-, destinado a enchu-
farse:en el extremo libre del tubo de escape ~1-, llevando el re-
ferido casquillo ~9-, cerca de su ganfluencia con la zona cénica
-7-, amplias aberturas -10- de paso de aire hacia el interior,
en donde efectuada la correspondiente mezcla de aire y gases de
escape, se produce la saiida al exterior de dicha mezcla por la
boca cénica -8-.

Una disposicidn mds simplificada para provocar 1la entrads
de aire en el tubo de escape, es la representada en la Figura 5
¥y estriba en disponer, sobre el extremo libre del tubo de escape
~1-, una pieza tubular -12-, formada por la conjuncidn tangencial
de dos tubos parélelos, la cual se enchufa a modo de tapdn sobre
el'tﬁbo de escape, para comunicarlo con el interior de dicha‘piée
za -12-, la cual presenta una boga ~13- para la entrada de aire
¥y una salida -14~ para el escape de los gases, que se mezclan
con el aire, segin indican las flechas respectivag —e— y -@=o

Otra realizacién mucho mdés sencilla, todavia, éskla que
muestra la Fig, 6 y consiste en proveer, a lo largo del tubo de
escape =1~ gran ndmerc de ventanillas -15;, diiigidas en sentido
longitudinel y distribuidas uniformemente para establecer milti~

t

ples éélulas recogedoras de gire en el tubo de eaqape, para que

- se mezcle con los gases evacuados.

Eg evidente que, si bien la finalidad primordia} del siste-
ma que se patenta, es la de conseguir una neutralizgcién de la
toxicidad de los gases de escape, ello no es {bice paré qué, al
propio tiempo, se efectie una labor de refrigeracidn del tubo
de escape, necesaria para evitar excesivos oalenfamientos en el
mismo &'lograda por las propias insuflaciones de aire, Que en .
aquél se realizan. La corriente de aire al penetrar en el tubo-
de escape rompe la onda sonora y reduce el ruido, al mismo tiempo

que el olor del gas se hace practicamente imperceptible,



180

185

190

195

200

205

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la esen-
cia del sistema para neutralizar la toxicidad de los gases de
escape de los vehiculos automéviles descrito, serd variable, a
los efectos de la actual Patente de Invencidn.

La Patente de Invencidn, por: "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR
LA TOXICIDAD DE IOS GASES DE ESCAPE; DE LOS VEHICULOS AUTOMO-
VILES“Q cu&o privilegio de explotacién en Espafia y sus Provin-

cias de Ultramar se solicita por un periodo de 20 afios, deberd

_ recaer sobre las particularidades que se concretan en las si-~

guientes,

REIVINDICACIONES

18~ "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE
ESCAPE, DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES", caracterizado, esencial-—
mente, por el hecho de que se fundamente en la insuflacién de
una corriente de aire atmosférico en el tubo de escape de un
vehioulo automévil, que lleva consigo = una dilucidn de los
gases de escape, asi como a una refrigeraéiénAdel propio tubo
de escape, determinando dicha dilucidén una disminucidn en el
efecto téxico del mondxido de carbono de los gases de escape

y del olor desagradable que producen los mismos, reduciendo
igualmente el ruido, al romper el aire la onda sonora.

28,~ "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE
ESCAPE, DE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES", segin la reivindicacidn
anterior, caracterizado, asimismo, pér el hecho de que la in-
suflacidn de aire en el tubo de escape se lleva a efecto por
los conductos de desembocadura de un generador de aire, accio-
nado preferentemente por la correa del ventilador de refrige-
racidn del motor y susceptible de desacoplarse, desde'el ta~
blero de mandos del vehiculo, especialmente cuando.el vehiculo
esté en marcha, en el que la insuflacién referida la pueden
efectuar solamente unos elementos adicionales, montados en el
extremo libre del tubo de escape y en zonas intermedias del

mismo,
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38,~ "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE ES-
CAPE,-DE IOS VEHICULOS AUTOMOVILES", segﬁn lag reivindicaciones
anteriores, caracterizado igualmen%e por el hecho de que los
eleﬁentos adicionales de insuflacién de aire, que se sitden en
zonas intermedias del tubo de escape, estdn constituidos por
pares de semipiezas, complementarias entre sf, configurando una
estructura troncocdnica y dotada, en sus bases menores, de pe-
quefios conductos tubulares que hacen desembocar el aire &l in-
terior del tubo de escape y provocan un efecto de succidn, que
colabora en una mayor velocidad de salida para los gases de eSw
cape.

42, "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE ES-
CAPE,-DE I0S VEHICULOS AUTOMOVILES", segin las reivindicaciones
18 y 28, caracterizado, ademés,'poi el hecho de que el elemento
adieional de insuflacidn de airé que se sitda en el extremo li-
bre del tubo de escape, adopta la configuracidn de dos troncos
de cono, unidos por sus bases menores, del mayor de los cuales,
que es el que se encarge de la entrada de aire; surge un casqui-
1llo longitudinal, enchufable en el extromo libre del tubo de es—~
cape y portador, cerca de la zona de confluencia de los dos tron
cos de cono, de unas amplias aberturas, que permiten el paso del
aire hacia él interior de la cdmara de mezcla.

58—~ "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE ES-
CAPE,VDE LOS VEHICULOS AUTOMOVILES", segin las reivindicaciones
e y 225 caracterizado por el hech5 de que como elemento adicio=
nal, mds simplificado, para provocar la entrada de aire en el
tubo de escape, se dispone, sobre el extremo libre de dicho tu-
bo, una pieza a modo de tapén, formada por la conjuncién tengen—
cial de dos tubos paralelos, los cuales se comunican entre si y
con el tubo de escape, establecliendo una entradg de aire, para
que se efectie la mezcla entre los géses ¥y el aire en el inte-
rior de dicha pieza, siendo evacuada la mezcla por la boca de

salida del tubo por el que ha penetrado el aire,
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624 "SISTEMA PARA NEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE LOS GASES DE ES-
CAPE, DE I0S VEHICULOS AUTONOVILESY, segfn las reivindicaciones
18 y 28, carécterizado por el hecho de que, la entrada de aire

en el tubo de escape puede longarse pracficando, a lo 1argc'>°"‘,;1e1

rﬁwﬁomm,@mnhwouvmmmnm,ﬁﬁgﬁsmsmﬁw

‘longitudinal y uniformemente distribuidas, para establecer mil-

tiples células recogedoras de aire, que se mezcla con los gases,
antes de salir por dicho tubo,
77§°- "SISTEMA PARA I\iEUTRALIZAR LA TOXICIDAD DE IOS GASES DE ES-
CAPE, DE I0S VEHICULOS AUTOMOVILES® o~ Tal como se ha descrito
y demostrado en los dibujos adjunt;)s. \

Consta de nueve hojas foliadas y mecanografiadas por una

sola cara,

Barcelona & 17 de noviembre de 1966

P.A.s de Do Joagquin Ubach Ubach
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