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EL presente invento se refiere ol amarre en aguas
cogteras~de estructuras flotantes y en particular a un
gistems nuevo de amarre en aguas profundas que anold la
egtructura flotanbe sobre un punto fijo del fondo submg-
rino y minimiza el movimiento de la estructurs debido al
viento, olas ¥y nasreas.

En las aplicaciones de perforaciones petrolife-
ras en afuas costeras, es frecuentemente deseable, en dou-
de sea posible, llevar a cabo las operaciones de perfora—
cidn desde una platafomma que estd sustentada por una es—
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tructurs de acero desde el fondo submarino. Se han proi»u.esw
to una diversidad de estructuras pera este objeto hakien~
dose utilizado incluso aquelles que estén sujebtes permo-
nenvemente ol fondo y agquellas que pueden sumergirsa g vo—
Tuntad de forma que Iuego pueden retirsrse de su puuto de
emplazaniento. Evidentemente en aguas pro:f.‘unéas, bar. a‘jem-
ple a X0 m., tales spoyos se hacen muy caros y compjfL’iéjos
debido & que la mayor parte de la mosa estd sustentads en
el extremo superior de uns estructurs felativamen'té’ ﬂfexi—-
ble. Bshe tipo de estructura es comparable a un péndulo
invertido y es bagbante suseceptible a ser dailads por te—
rremotos. '

‘Par consiguiente, en aguas profundas, se hen pro-
puesto y ubilizado para sustentar el e.quipe de perforacidn
egtructuras flotantes teles como plat'afomas o buques de
perforacidn flotontes. Evidentemente, las dificultades en
1o perforacidn desde esf,mc'bura-s flotentes son las de man~
tener la estrucbura en una posicidn fija sometida a la in-
fluencia de vienfo, olas y marea. Normolmente, se utilizam
cables de anclaje que se prolongan lateralmente para evi-
tar ¢l movimiento de la esbructura, pero estos cables no
han sido totalmente satisfacborios pars proporcioner ung
resistencia adecuada al movimiento, en especial a movimienw—
%08 perpendiculares a la columna de perforacidn. Es eviden—
te que ¢l movimiento verticel de una estructura dé¢ sus—
tentacidn flotante puede ser compensada por varics siste—
mas meednicos sencillos, pero que el movimiento horizon—
tal ¢ el movimiento de toreidn wertical de la estructura
cono resulitado del ea’beceo, balanceo y guliiada pueden fo-

lererse sola en proporciones muy limitadas.
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Los sistemas usuales pars el amarre en aguas
profundas de estructures flotonbes pera la sus‘aentqq;i.dp.
de equipo de perforacidn se describen mfs detallodeamente
en, por ejemplo, las patentes morteomericanss mimeros
2.512.783, 2.986.888, y 2.987.892. Ea cada una de stas
disposiciones, una pluralidad de boyas de amarre oirtidn
separadas laterdlmente de la estructura flotente ¥ éstdn
ancladas al fondo con cables y onclas adecuados. Lg es-
tructura, generalmente en el centro de los boyas sepali‘a-
das, eshd amerrada de proa a popa al anille de hoyas vor
medio de cables. §i la esbrucburs es um barco, swu prea
est4 colocada generalmente en el centro de lag hoyas. Aun—
que egta disposicidn mantiene el barco en un pumbto fijo
v reduce el cabeceo, balanceo y guifinde ¢ ausadom por el
viento y por la aceidn de las olas, no se ha encontrado
totalmente sgblisfactoria. Una de sus desventajas reside en
la dificultad de orientar el barco con relacidn gl viento
¥ o las olas. Generalmente seria deseoble spuntar la nroa
del barco hacia el vienbo para menbener el balanceo del
buque reducido a un minimo. Con wn determinado tipo de
ancla lateral de amarre él ajuste de la direceidn del bor-
co, U orientacidn estd limitado a algo menos de 180¢ de~
pendiendo del mimero y disposicidn de los cables dé ama-
rre lobterales y ademds 1lleva tiempo porn su reslizacidn.
Esta es una desventojo importante cusndo se utiliza el
barco pera operaciones de nerforecidn yo que es necesario
interrumpir la perforacidn durante los cambios de orien-—
tocidn con grave pérdids de tiempo. Como el movimiento
del barco en una direceldn trensversil e lo colume de

perforacidn debe reducirse a un miwimo durante una opera—
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oidn de perforacidn, es necesario corregir cualesquiers
cambios excepto los ligeros, en Is direccidn de Log clss
vy del viento por la orientacldn del barco. '

B terminos generales; el presente invento eli-
mina esta Qesventaja de orientacidn dfficil propox:c:‘\».c-nan—
do unp estructura de sustentacidn flotante con un ;56‘?0-

a cavidad vertical que se prolonga & bravés del :E'dnﬁc{‘.
del barco ¥y que biene en el mismo wn miembro t':;.1'.::':.!:&7(5'J:':i.'o ak
cudl pueden i’i;j'arse cables anélados de amarre. Le estruc—
tura flotante queda gituada con el niembro giratorio so-
bre el punto fijo deseadse y los cables de amarre de una
disposicidn deseada estdn fijos al elemento giratoric por
la parte inferior fijando de esta forma el mismo contra
cualquier rotacidn. Por consiguiente el barco puede ha~
cerge girar ficil y Pdpidamente 3602 hasta cualquier po—
sicidn deseada sin cambiar ninguno”de los cables Ge ame—
rre. De esta forma no solemente pueden compensarse conbti-
nuanente pequefios cembios en la direccidn del wiento, sing
que también menteniendo la orientacidn adecuada en todo
momento, la fuerza del viento sobre ¢l barce y los es—
fuerzos correspondientes sobre las lineas de amarre nue-
den reducirse a un minimno.

Por consigniente, un primer objeto del nresente
invente es proporcionar una estructura flotente con me~
dios para amgrre de la misma sobre un punto £ijo de un
Tondo submarine ¥ para reducir el movimiento de la eg=
tructure debido a viento y olas.

Qtro objetio adeclonal del invento es el satisfa~
ger el objeto anterior proporcionando una Picil orienta—

cidn de la estructura flotante 3602 alrededor del punte
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fijo reduciendo por consiguiente la accidn del vi'_{m‘l;o ¥

de las olas sobre la estructurs 1o cufl origina movimien— .

to de la estructura y grendes esfuerzos en las czbles

de amarre. ,
0tro objeto adicionsl del invento es prbﬁd_i’*oionar

una egtruactura flotonte que tiene un pozo verticdl- que se

prolonga a través del fondo de la misma y un m:Lembm

giratorio en el pozo &l cudl pueden fijarse cabies de

enclaje para esmarre desde la parte inferier. ;

Es todavia otro objeto adicional proporcionar
un métodd de amarre de una estructura flotonbe sobre
un punto fijo del fondo submorino y de monbener ¢l mo-
vimiento de la estructura y los esfuerzos en ¢l siste-
ma de amarre o un minimo permitiéndo que ses orientada
fécilmente lea estructura wn Jnsulo de 3602 slrededor
del punto fijo. -

Estos y otros objetos y venitajas quedoran claros
de una léctura de la siguienbe descrincidn detcllada
de una reglizacidn preferida del invembo tomads conjun—
tonente con los dibujos en los cusles:

La figura 1 es una visto ephlenta desde arriba
esquendtica, de un barco construido de acuerdo con Los
principios del presente invento; y

La figura 2 es una visba en corte por lg 1li-
nea 2-2 de la figura 1.

Haciendo referencia a los dibujos, un buque
flotonte 10 dotado con el sistema de amarre del presens
te invento se ve amarrado nor seis cables de gmarre 12
¥ cada uwno de los cufles estd adecuandamente anclado en

un exbremo al Tondo submaorino por un oncla I14. Coms se

“«




15

25

ve, log anclos 14 estdn separadas lateralmente del horco
10 en una disposicidn generalmente circular. En la pric-
tica el mimero, separacidn y disposicidn de anclas y com
Yles 12 voriard dependiendo de la profundidad del acua,
¢l ecaricter del fondo y las condiclones atmdsferinas o
resisbir.

De acuerdo con Los principios del inventa, el
barco I0 que puede ser por ejemplo un barco destinado a
reglizar operaciones de perforseidn petiolifera, estd
provisto con un poza 16 que estd ablerto en su exbreuo
inferior 18 a través del fondo del berco. En el pozo es—
t4 montado con acoplamiento flojo un manguito giratorio
20 gl cufl pueden sujetarse los cables de amarre 12. Co—
md ge indica, el manguito 20 es un miembro cilindrico que
tiene un orificlo central 22 coaxisl con el pozo 18 ¥
una vegtafia exbterior amular 24 por medio de la cudl el
menguito estd montado dentro del pozmo 16. EL pozo estd
dotado de un hombro onular 26 que se prolonge hacia den—
tro y hocis arriba sobre el cudl estdn montados unos apo-
yos adecuados dibujados esquemdticamente en 28 pars sus-
tentar 1la pestaila 24 desde abajo. En Ia prictica €l vomo
16 y eI manguito 0 pueden comstruirse de cuslquier did-
metro deseado para adapbtorse a los fines del buque smo-
rrado. Tios apoyos 28 deben resistir las fuerzaes creadas
¥y su tipo y tematio variard dependiends del peso del man—
guito 20 y de los fuerzos previsibles ejercidas durente
une operacidn de smarre. EL juego entre el exberior del
nonguito 20 ¥ los lados dél pozo es amplic para permitir
uns, rotacidn relativa £4cil entre el barco ¥ el monsui—

Toe
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De acuerdo con otros principios adicionals:‘;_ del
invento, 16s cehles de amprre 12 se prolongan ha.oid ‘o:f‘ri-
ba a partir de sus anclas 14 hacis ol mensuito 20 ¥ ed~—
t4n sujetos ol miemo desde abajo para llevar a cabo el
omarye del barco. Como se indica, el equipo (e amarre. bal
como un cabresfanté 3 para cada cable 12 estd monbado rf-
gldamente sobre la superficie superior de la pes*u':af}é:‘%
sobre el mongulito. Los cables 12 se exblenden haci?f abajo
o través del orificio del manguito hosbeo une disposicidn
adecuada de dispositivos gulacabos ilustrados en 32, ¥
de shi salen por debojo del barco a la disposicidn de
distribucidn desecada determinada por lo situacidn de las
anclas 14. Los dispositivos guiacabos 32 pueden ser con—
venientemente poleas 34 monbadas en el exbremo inferioxr
del menguito por medio de soporte 36 en una posicidn tal
que eviten que los cables rocen sobre el mensuito o el
narco ¥y para gular 1log cables a los cabrestantess

Aungue una construeccidn preferida es el montoje
del equipo de amarre en la parite superlor de la pestaila
24 vy el paso de loo cables 12 = través de wn orificio coa—-
xial Unico 22 en el menguito, queda claro que también son
adecuades otra disposiciones. Por ejemplo, los cables
12 podrian pasar por pasos separsdos y el orificio cen—
tral grande 22 podria eliminerse en slgunss condiciones
de amarre.

Preferentemente, se disvonen tambidn medios pars
bloquear de maners solbable el mensuito 20 conbra cugl— “
quier giro con relacidn al barco. (omo ee indica eu 38,
los medios de bloqueo pueden lucluir une barra de bloqueo

40 verticsl deslizable axlalmente e insertsble dentro de
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mna o mAs covidades en la parte superior de la pesteiin 24
¥ que puede ser accionada por un actuador 42 adecucds:
mecenico o hidraflico fijo al bareo. Ademds, se disponen
medios accionados a motor para girar eficazmente el mon—
guito. Como se indica, la periferia de la peshaila '24 'llau.e-
de dotarse con dientes de engranaje 44 que engrana;é.fcén
los .dientes de un engranaje de accionamiento 46 ac?:f:';fé;mao
nedionte un embrague 48 por un motor adecuado H..'.. |
Queda claro en la descripeidn anterio® que Aél
barco 10 puede girar Iibremente alrvededor del mansuito 20
cuando &ste Yltimo estd emarrado por los celiles 12. Cuan~
do, como se indica, el manguito 20 estd montads en el cen—
tro del barco, éste, a maners de Una veleta, tenderd =
apuntar ‘su. proa 'hacia el viento. Bs deseable normslmente,
sin embargo, proporcionsar medios accionados o motor para
ayudar en la orientacidn del bai'oo, especialmente si el
nonguito no estd centrado en el barco. Como se indica,
wn par de héliees 52 de paso regulable éon accionaniento
54 Iigado o las mismas estdn montadas s este fin en um
conducto 55 que se prolonga %raﬁsversalmente a través de
la proa del barco y por debajo de ia superficie del agnae.
*’&l‘bema'tivafnenfbe, pueden emplearse medios para orvientar
gl barco tales como helices clceloidales de eje wertical
de empuje omnidireccionsgl montadas en la proa o en la
popo. Esta Wltima disposicidn tiene la ventaje de que
las hélices, mientras mantienen la orientacidn deseada del
harco pueden ajustarse para ejercer un empuje haciaadel on-
te contry el wiento y por consiguiente tiende a igualax
las fuerzas sobre los cables de amarre. EL accionsudento

54 pors el wecanismo de orientacidn estd regulado de pre—
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ferencia automdticamente por un dispositivo de control
girosedpico, ilustrado en 60, con lo cufl la d::.reocldn
del barco, una vez estoblecids, se manbondrd posbemor»-
mente. E

Como ge indica mds arriba el harco 10 meaéu‘ ser
un barco pérforador para llevar o cabo oneracilones’, d'p.
perforacidn petrolifera. Bl sistenn de emarre del D.TV”I].»-
to estd especidlmente adgptado a toles oneracioned yu
que el menguito 2 puede construirse del didmetro sufi-
ciente para permitir a la columns de verforacidn ol ser
bajoda por el orificio 22. En egbn aplicacidn del invento,
el apoyo Yy accionamiento paia lo columns de perforacidn,
incluyends por ejemplo, una disposicidn normel de Jjunta
Kelly ¥ mesa girgbordis pueden ser monlados en €L barco
porgencima del extremo superior del orificio del monsuito
22. Convenientemente, una aberturs 62 generslmente coo=
xigl “con y comunicendo con el orificio 22, puede dispo—
nerge en la oubierta del barco, pudiendo ingtalarse el
accionamiento 64 y el apoyo 66 pare la columna de perfors—
cidn sobre la cubierta.

Durante el funcionamiento del gistemn de ama—
rre, el barco flotante quedn situado de forma que el eje
de rotacidn del monguito 20 quede coloczdo sobre un punte
preseleccionado del fondo submarino. Esbo puede llevarse
a cabo conduciendo los cables 12 desdé los cobrestantes
X a travds del orificio 22 del monsuibo hasta una dispo-
sicidn adecusds de znclas que heya sido estoblecida de
una formg conocida en esta tdenica. El funcionamiento de
las cobrestontes conjunts d aisladoménte tensa entonces

las cables 12 ¥y ajusta la tensidn de los mismos de forma
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que el mangui-&d 20 quede sujeto eficazmente en una posicidn
fija directamente por encima del punto preseleccioneido. joi 8
barco, siendo giratorio libremente alrededor del maﬁglzito,
puede ser enbonces orientado pera minimizar el efecto de
las fuerzas del viento, olas ¥ marea sob?:'e el barce -en lo
relativo a movimiento @el mismo y esfuerzos sobre 10s:ca=
bles 12. A

Normslmente la pros del barco debe dirigirse-.con-
tra el viénto ya que ésto reduce €l movimiento del ’bé:cco,
especialmente el movimiento de belanceo. Ademéds, la super—
ficie mds pequefla asl expuesta gl vienbo ¥ olas reduce las
fuerzas que éon trasmitidas a los cables 12. Cuando el
manguito 20 estd situado en el cembro del baréo la accién
del viento”y olas tenderd o dirigir el barco conbra el
viento de forma parecida a ung welete. Pueden aplicarse
fuerzas orientadoras mds eficaces con el funcionamiento
de les hélices 52 o por medio de un navio auxiliar y un
cable de srrastre. De preferencia, el barco estard dotado
de un mecenismo de orientacidn interior fel como hélices
52, de forma que la direcc;idn. del barco pucds ser monteni-—
da por el movimiento continuo del mecanismo. Convenlente-
mente, el meconigms de orientacidn puede ser resul:do gl-
rosedpicenente por el dispositivo 60 una vez esboblecida
Io orientoacidn adecuada. -

Ha de enbenderse que Aurante el establecimientc

vy mantenimiento de la orientacidn deseada del barco, éste
es giratorio Iibremente con relacidn al méngui*l:o 0. BEs

decir, durante esbasg operaciones, el embrague 48 eitd suel-~

ta ¥y la borra (e engonche 40 estd en una posicidn superior

a sueltae. BEL giro eficaz ¢ &l enclavamiento del wengunito



ittt s Lot T TR

15

25

i

. .
w

.\
A se ubilizord normaimente cusndo ¢l gighema no eshd en

uso rezl, tal como cuando la maguineris de amarre ﬁlnece—
site una reparacidn o cuando el berco ge troglade o uha
nueva zona de operscionese

Queda claro de la descripeidn anberior que, €l
Dresente invento proporciona un sisbems de amarve qué fi-
ja uwna estructurg flotanlte sobre un punto fijo en_‘e:l_"fon—-
do submarino, permitiendo ol mismo tiecmpo una oriézﬁ;é;-
cidn muy sencilla y rdpida de 3602 de la estructura “al-
rededor del punto fijo. FL sisbema es aplicable &l amarre
de cualguier estructura flotante y es especid mente apli-
cable a estructuras flotantes de herforscidn. En esta Wl-
timo aplicacidn las overaciones de nerforscidn pueden
llevarse a csbo a treavés del monsuito y no necesiton in—
terrumpirse dursnte los ceambios de orientacidn de 1o es—
tructura, ya que la robacidn de lo estructura alrededor
del menguito no produce movimicento trensverssl con rela-
cién a la columa de perfo racidn. Aunque ge ha descrito
ung reclizacidn preferida del invento, se preven modifi-
caciones de la misma y loc detzlloes deseritos no estdn
destinados g ser limitsbtivos, execeplo en lo que figure

en las reivindicociones anejas.

Los puntos de invencidn propie, noe nueva, peroc

no establecida, practicada ni divulgada en Espafla, que
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se presentan para que sean objeto de esta Patente de In-~
troduceidn, por DIEZ afios, son los siguientes: ]
Te- Mej.c?icaé insroducidas en 1la fabricacidn de

barcos en los cuales pueden llevarse a cabo operacioneds
de perforacidn sobre um fondo sumergido caracterizedes
porque dichos barcos comprenden un ecasco alargado quei;lsie-
ne wla prog hidrodindmics para reducir lsa resistenciéi de
movimiento de dicho casco a fravés del agua; un pozo"c;
cavidad que se prolonga verticalmente a travéds de c".‘lcho
casco; un cilindro meco vertical sustentado por dicha
navio montado en dicho pozo para su rotaecidn alredsdor
de un eje vertical con relacidn a dicho casco; y me;éi;ns
fijos a dicho oilindro pars sujebtar por lo menos un co—~
ble de enclaje ol mismo, con Lo cual, cuando dicho ciiin-
dro estd anclado a un fondo sumergido, dlcho casco pue—
de ser girads glrededor de diche eilindro y orientado en
ung direccidn tal que minimice Jas fuerzas del viento ¥y
del. agua sobre dicho casco y por consiguiente pueden lle-
varse a cabo operaciones de perforacidn sobre fondos mari-
nos desde dicho navic trabajondo en sentido descendente
a través de dicho cilindro.

2.~ Tigs mejoras de la reivindicacidn 1, segin
log cuales el Dozo estd situado précticemente en sgitua—
cidn central del caseo, ¥y dichos barcos incluyen una
plurelidad de dichos medios de sujeecidn separados olre—
dedor del cilindro, por lo cual una pluralidad de cables
de anclaje pueden esparcirse generalmente en forma ra—
dial desde el cilindro para anclar asi este Ultimo coa~-
xlolmente sobre un punbe £ijo sobre ¢l fondo merino.

3.~ Gigas mejoras de la reivindlicacidn 1, segim

- 12 -
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las cusles los barcos incluyen uma aparato de perforacidn
montado sobre dicho casco paras funcionsr en sentido dege
cendente a través del cilindro.

4e= Tias mejoras de lo reivindicacidn 1, sesxin
las cuales, Los barcos incluyen medios productores de.
empuje regulables o reaccidn de agus y accionados e}:xgétorr,
montados en dicho caseo en una posicidn sepersds con ro-
locidn al poze ¥y dispuestos para producir un empuje en
une, direccidn horizontel fundanentalmente tengenci e,'. a
dicho eje vertical.

5.~ Las mejoros de la relvindicacidn 4, segun
las cugles los medios productores de empuje incluyen.
un tinel que ge prolongs sustancislnmtbe on diveccida
tronsversal o través de la proa del casco ¥ una hélice
revergible dispuesta fundsmentalmente en sentido coaxisl
con dicho 't-dnel.

6+— Las mejoras de la reivindicacidn 2, semin
las cudles cada medio de sujeccidn incluye un cabrestan—
te accionado a motor.

Te— Mejoreos introducidas en la fabricacidn de
barcos adaptados para ser anclados a un fondo sumergido,
cuyos barcos comprenden: un casco flotante que tiene un
entrente verticel que estid ahierto a través del fondo de
dicho cascoj un manguito, de amarre vwertical hueco monbta—
do en dicho enbrante; medios de apoyo entre dicho casco
¥y dicho manguito de amarre pare sustenbar el peso de di-
cho manguito sobre dicho casco y para permibtir el giro
relativo entre dicho manguito y dicho casco alrededor del
eje vertical de dicho manguito; y medios de arrollemiento

de coble fijos a dicho menguito para unir por lo mnenos un

-13 -
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cable de anclaje al mismo y para birar del cable dé ancl g-
Jee

8~ Lias mejoras de la reivindicacidn 7, segin
Ias cuales dicho manguito incluye umna pesbafiz snwlar “'Que

se prolonga hacia fuera y que lleva dichos medios de orTo-

1lamiento de cable y segdn las cuales diches medios. de

apoyo estd dispuestos entre la superficie inferior de.di-
cha pestafia ¥ una poreidn de dicho cascos T
9e~ Las mejoras de la reivindicacidn 7, ciyos
barcos comprenden ademds medios motores inclufdos en
dicho casco y separados de dichob menguito de amaxr:ej-}_)-a‘a.ra-
trabajar en el agua y llever a cabo la rotacidn de‘f@i-_cho
casco alrededor de dicho manguito de amarre cum1do-gsi_§e
Ultimo estd enclado o un fonde sumergido. ’

10 o~ Lias mejoras de la reivindicacidn 8, cuyos
borcos comprenden ademds medios de gula llevados por &i-
cho: nenguito para guiar un cable de anclaje o dichos me-
diop de arvcllamiento de cables y para evitar el contac—
to del cable de anclaje con dicho manguito.

1l - Mejoras introduclidas en la fabricacidn de
barcos que puedén ser amgrrados por encime de un punbo
fijo en un fondo sumergldo en los cudles se reslizan
operaciones debajo del agua, caracterizades porque &ichos
barcos comprenden un casco flotante que tiene un entrante
que se prolonga verticalmente cuys exbtremo inferior se
abre a través del fondo del casco; wn manguito vertical
en el inberior de dicho entrante a travds del cudl pueden
realigzarse operaciones debajo del agua desde dicho casco,
teniendo dicho mensuito un orificic de didmebro Lumporken—

te y un extremo inferior abierto; medios de sustentacidn
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de dicho manguito msobre dicho crsco ¥ para la robacidn
con relacidn a dicho cosco alrededor del eje del mengui-
to; y medios fijos a dicho monsuito para sujetar por 1o
menos w cable de anclaje ol mismo, con lo cual, cuﬁi@o
dicho manguito estd anclado o un fondo sumerglido pary.evi-
tar larotacidn del mengwito; dicho casco puede ser. girade
alrededor de dicho monguito ¥y orientarlo en una di:g*?pgidn
para minimizar la fuerza del viento y del agua sobre di-
cho casco y con lo cual pueden reolizarse operaclones de-
bajo del azua desde &l casco sobre un fondo swnergi."c'{o",'
trabajando en sentido descendente desde dicho msnﬂ!j;i:;a.

12.- Las mejoraes de la reivinddcacidn ll,"s?eggdn
las cuzles dichos medios pere sujebtor un cable de cncle-
Je a dicho manguito incluyen medios de orrollaomiento del
cable fijos a dicho mengiito.

L3¢~ Lag mejoras de la reivindicacidn 11, ca~
racterizadas porque dichos bercos comnrenden ademds una
Destaile anuler que se prolonga hacia fuera sobre dicho
menguito, gplicandose dichos medios pars sustentar dicho
manouite a la superficie inferior de diche pesbaiine

14— Las mejoras de la reivindicacidn 1L, ca—
racterizadas porque dichos barcos comprenden ademds una
pestafia anular que se prolonga hacia fuers sobre dicho
mnanguito, llevando dicha pestbalin une pluralidad de dichos
medios de sujeceidn de cables de onclaje en relacidn se-
parada, incluyendo cada uno de dichos medios de sujeccidn
de cables de anclaje medios de arvollamiento de cable, ¥
en 1o cufl dichos medios de sustentacidn del monguite
se gplican a la superficie inferior de dicha pestoia.

15.~ Las mejoras de la reivindicacidn 14, co-
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racterizadas perque dichos barcos comprenden ademis ne—
dios de guls de eables de anclaje correspondientes o las
nedios de arrollamiento de cable ¥ llevados por dicho mon-~
guito por debajo de dicha pestafia para guiar un coble de
anclasje o 1os medios respectivos de arrollamiento de -co~
Ple ¥ pare evitar el combtracto del cable con dicho mon—
aguito. -

36+~ Lias mejoras de la reivindicacidn ll; ,'c'za—
racterizadas por’élue dichos barcos comprenden ademés me—
dios motores llevados por dicho casco y separados do di-
cho manguito para trabajar en el agua y llevar g cabo la
rotacion de dicho casco slrededor de dicho manguitc cuan—
8o este Ultimo estd snclado a un fondo sumergido.

17 e= Kejoras introducidas en la fobricecidn
de barcos, caracterizadas porque dichos barcos compren=—
den: un miembro de amarre que tiene un eje vertical y
estd colocado dentro de un entrante que estéd obierto o
través del fondo de la estructura flaotsube; teniendo di-
cho miembro de smarre uno superficie anul ar dirisida ho-
clo obajo; medlos de apoyo entre dicha superilcie amular
y dicha estructura £lotonte para sustentor dicho mieubro
gobre diche estructura y pars permitir la rotacidn rela—
tiva entre dicho mlembro y dicha estruchturs alrededor de
de dicho eje vertical; y medlos que posicioncn dicho ndem—
bro por encima de un punto Fijo sobre el fondo sunrerzido
¥ eviton el movimiento girstorio y horizontcl de dicho
wiemnbro, incluyende dichos medios una pluralided de ca—

bles de anclaje fijos en sus extremos superiores a dicho

miembro de amarre y prolongindose hacia abajo ¥y hacin alfue-

rg en una direccidn generalmente radisl con relacidn =

- 16 —
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dicho eje y medios de anclaje que fijan log exiremos in-
feriores de dichos cables ol fondo sumersido.

I8.~ Mejoras introducides en la fobricacidn de
bercos adaplados a ser snclados a un fondo sumergioy-’
coracherizadas porgque dichios barcos comprenden: un cagm
co flotonbe que tiecne un entronte verbicol que esté 7 |
abierbo a través del fondo de Aicho casco; un miembro de
smerre que tlene un eje verticol que se prolonsa a su
través ¥ estd colocado dentro de dicho entroutbe; nedios
de apoyo cntre dicho casco y dicho micmbro de amarys S
tentendo el peso de dicho miembro sobre dicho casco ¥y .
permitiéndo la rotacidn relative entre dicho miewbro y
dicho casco glrededor de dicho e¢je verbticel; y medlos
sobre dicho miembro pars fijar un extrero de un cable
e anclaje ol miguo, con lo cudl cuando un cable de an~
claje estd fijo o dicho miembro ¥ os pesado hacia abajo
hagta un fondo sumergido, dicho casco queds enclado,
mientras que gl mismo tiempo es girobtoric olrededor de
dicho miembro pera reducir el efecto del viento y de la
accidn de lag olas sobre dicho casco.

19+~ HMejoras im;ro tucidas en lo fabricacidn de
barcos, en los cudles Tueden llevarse a cabo operacio—
nes de perforacidn sobre un fondo sumergido.

Tal y como se ha descrito en ls Memoria que an—
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con
los fines que se han especificado.

- 1T -
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