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por "Un dispositivo de suspensién, particularmente para veh{cu-

log ferroviarios, con rigidez variable en el plano horigontal'-

a favor de: SOCL WA APPLICALIONT GUITA AUIIVINRAGWT, S.A.G.A.,
Soclietd per Azioni, de nacionalidad italiana, domiciliada er

V{2 Ripamonti, n® 38, IILANO (Italia).

LMORIA  ASSCRIPEIVA

Un algunos tipos de susponsibn, en particular aguellos
de log vehfculos ferroviarios de dos ejes, ©s recesario gue
la flexibilidad y la llemada al plano horizontal esién oportu~
namenie graduadas para assgurar la regularidad de marcha tanto
en curva como en linea recia.

g flexibilidad del plano horizontal de algunos tipos de
muclles, como por ejemplo 2. de log muelles en espiral de go-
ma y acero o la de los muelles ds gome en forma de didbolo,
puede ser excesiva y ser necesario recurrir e reducirlz j even-
sualmente a contenerla dentro lfmites dadose.

la prezente invencibn remedia sto por medio de un disposi-
tivo que utiliza la presencia de digcos o de anillos iniermedios
va existentes en los muelleg y expresamente agregados con esie
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'ales anillos, segdn una posible realizacidn de la invencidn,
sobresalen circunfersncialmendie del muelle en una proporcibn opor-
funamente superior el didmetro de mdxima expansidn dismetral cel
mvuelle empleado, y son zuiados en alrededor por medio un cilindro
contenedor nmaiflico dentro del cual los anillos citados se degli-
zan telescépicamente, pudiecndo ser la interferencia entre los res-
pectivos difmetros oportunamente elegida caso por caso.

Sogin ura ulterior posibvle realizacidn de la invencibn, los
discos geparaderes presentan 2l contro un adecuado orificio deniro
del cual, realizado el nmontaje, viene a encontrarse dispuesto un
nerno golidario con uno de s elemecntos a unir gue hace de gula.
Janbién en este caso la interferencia enire los didmetros puede ser
oportunamente elegida. La invenocidn permite asf regular y o conte-
ner la flexibilidad y le 1llamada gobre el plano horisornial tanto a
travds de la interferencia de los elementos que go deslizan teleg-
cbpicamente, cowo reduciendo la altura de la parte del muelle libre
de deformerse en el plano horizontal,

=1 dispositivo de la invencidn, se comprenderd mejor por la
descripeibn que sigue con reforencia a los dibujos adjuntos, aporw
tados a titulo de ejemplo y no limitativo, en los cuales:

Lz Tigura 1 muestra una seccibn del disgpositivo, segin una
de las posibles realizaciones de la iavencibn, obitenida por medio
del empleo de un muelle que *trabaja a casiflexidn;

Ia figura 2 nuestra obra posible realizacibn de la invencidn
oObtenida con el mismo tipo de muells,

Lz fizura 3 muestra una seccibn del dispositivo realizado
segin otra de las pogibleg versioneg de la invencidn, que emplea
uno o varios muelleg de goma y acero de tipo hslicoidal dispuesto

en serie;
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Ia figure 4 ilustra 2n diagrama el proceso cualitativo
de lag fuerzas laterales para la realizacibn ilusirada en la
Tigura 3;

ia figura 5 eg la seccibn de una suspensidn que cmplea
un muelle de goma y acero digpuestos en serie en la cual estd
previsto un tope rfgido que limita las deformaciones laterales;

ig figura 6 ilustra el proceso cualitativo de las £ rzas
laterales en funcidn de los movimientos laterales para la realiw
zacidn ilustrada en la figura S.

ig figura 7 es le vista lateral, con una parcial seccidn,
de una suspensidn segin una ulterior posible realizacibn de
la invencibn, en la cual, se emplean varios muelles del tipo que
trabajan a casiflexidn dispuesios en paralelo unidos por un UYni-
co plato horizontal gque asesgura la gufa norizontal.

s la Tigura 1 ge indica con 10 el bagiidor de un vagbn
ferroviario al cual estd gbélidamente unido, segdin la inve=ncibn,
2l ecilindro contenedor 123 dentro de este c¢ilindro contenedor
esid alojado el muelle de gomz 13 gue trabaje a casiflexidn en
el cual esid incorporado el disco intermedio meidlico 14, la ex-
tremidad inferior del muelle 13 estd soportada por la caja paxa

ejes 16 dentro de la cuel yira la extremidad del eje 11 del vagén.

iag dimensiones externas del disco metdlico intermedio 14 e interw

ro del c¢ilirdro contenedor 12 son tales que deja entre losg dos
una luz o espacio indicado con 15 en la Ifijurs L.

L la fijura 2 esdd vodavia indicado con 10 el basti-
dor ce un vagbn ferroviario er el gue ge 2pnoya el muelle de go-
ma 13 trabajanco a cegifiexidn en el cual estd incorporado el

disco intermedio meidlico 1l4. ig extremidad inferior del muelle

esid soportads por la caja pare ejes 26 deniro &o la cusl uira
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la extremidad del eje ‘del vagbn 11,

Bl disco intermedio metdlico 14 lleva al centro un apéndi-
dice lia, interiormenie agujereado, dentro del cual puede des—
lizarse, con montaje realizado, un perno 17 solidario a una de
lag egtructuras unidas al muelle 13, lLas dimensiones del agu~-
jero interior del apéndice l4a o del pernmo 17 son tales que
permiten el movimienio telescépico en la direccibn del eje
del muelle, pero impiden movimientos relativos en las direccio-
nes transversales.

%n la figura 3 5% han indicado todavia con 10 el bastidor
de un vagbn ferroviario y con 16 y 11 regpectivamente la caja
de sjes ¥y el eje del vagébn. il muelle destinado al muellgje vere
tical, segdn la invencibn, estd constitufdo por tres slementos
sobrepuestos 13a, 13b, 1l3c, entre los cuales estdn intercalaw-
dos los discos separadoreg 14 y 15, interioimente agujereados.
Unido rigidamente al bastidor 10 hay un perno 17 dispuesto, con
nontaje realizado, al interior de los agujeros de los discos
separadores 14 y 15, Las dimensiones relativas enire los agujew-
rog de los platos 14 y 15 y el perno 17 son tales que dejan un
juego libre en el sentido transversal y longitudinal del vagudn;
tales juegos, indicados en la figurs 3 con los nimeros 18 y 19,
sop ademds tales que resultan proporcionales en valor absoluto,
gsiendo el juego 19 mayor que el indicado con 18,

Con la dispogicibn antes dichz es evidenie que la floxibiw
lidad de la susponsibn en todas lag direcciones horizontales
viene a ser sucesivamente reducida en cuanto se iluminan sucesie
vamenbte alzunos trechos del muelle libres de deformarse en las
direcciones horizontales. ul diagrama de cargas~cesiones en el

plano horizontal asume por consiguiente el aspecto mostrado en
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la figura 4; dande I es la fuerza en el plano horizonial y
“H eg el movimiento €n el plano horizontal, en ¢l cual la su-
cesiva anulacidén de los juezos 18 y 1S provoca sucesivos aumen-—
tos de la rigidez del diagrema (puntos A y B de la fi_ura <),

Cuando pues, ademds de tal rigidez, se guisiera limitar
de manera sbsoluta, después de una cierta carrera la posgibilidad
de movimiento de una de las extirsmidades del muelle respectio 2
la otra extremidad, la gufa telescépica nodid ser extendida al
plato de base dol nuelle mismo excluyendo de t2l modo toda olasge
ticidad en el sentido transversal cuando ge han recuperado los
jusgosge

im la figmee 5 sc 2 cpordaio un ejemplo de realizacidn

de tal princinio; en esa Tiszura esidn todavia indicados con 3T

Tagiifor del carro y con 11 y 15 mespeciivamente el sjo y
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caja para ejes para uanlr 2l bagiidor. 1L muselle cdegtinado

D
]

1 molleaje vertical 13, segdn l2 invencifn, esid constituildo

|

Sres erzmentos sobrepuestos 13a, 13b, llc, entre loz cuales

e
o

egidn iniercalados los discos senar2dores 14 y 15, ios discos

-

eparadores 14 y 15 gobresalen Giametralmerte respscto a la diwm

0

mensids ndxime asumide por el muelle bajo aplagiemisnto. Unido
rizicanente al basgiidor 10 ssid el cilindro contencdor 12 que se
prolonga an sentido axial hasta compronder en su interior el ajo-
30 jnferior del mueclle constitufdo por un plato 21 que resulis
tener, para esia solucida, unz fuqcién de integracibn y completa~
miento a la asunida por los discos 14 y 15. «<as dimensionew diamew
traleg de los discos 14 y 15 y del plato 21 son tales qus dew
jan, respecio al diductro inderno del contenedor 12, los juegos
indicados en ¢l dibujo wvespcciivamende con 186, 1&g, 20,

Wl diagrema cualitativo resultante de tal dispersida es el
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mogtrado en la fizura o del cual resulta claramente como @S
posible obiener un diagrama progresivemente creciente y, con
oportuna elecceidn de los juegos 18, 19, 2C, un diagrama pro-
sresivo hasta la completa interrupcibn de la posibilidad de
movimiento en las direcciones horizontzleg (punto C de la fie
gura 6). ia figura 7 es la vista lateral con una parcial sec—
cibn de un dispositivo de suspensibn segin una ulderior posi-
ble realizaciln de la invercidn; en ésia estd indicado todavia
con 10 el bastidor y con 11 y 16 respectivamende el eje y la
cajea de ejes del vagbn., Solidario con la caja de ejes 15 estd

el plato 21 que consiituye la supsrficie inferior do apoyo a los
muelleg 18, 1S5, 20, del tipo gue trabaja 2 .casiflexibn. Los mue-
lles 18, 19, 2C, trabajando en paralelo esidn unidos entre si

2 ua ¥nico plato intermedio 24 modelado en planta segin un reo-
tdngulo que tiene los lados menores en arco de circulo, Soliw
dario al bastidor 10 esgid el contonedor 12 que euvuelve completa-
mente el grupo &e log muelles de suspensidn 18, 19, 20, y es%
desarrollado en el sentido vertical hasta comprender el plato 21
de apoyo inferior de los muelleg. Las dimensiones recfprocas del
plato intermedio 14 e inferior 21 regpecio a aguellas internas
del contienedor 12 gon tales que dejan 2 todo alrededor de los
platos citados unos juegos indicados respectivamente con 16 y
17, s obvio que una solucibn tal tambidn preveerd juegos en el
sentido longitudinal del vagdn distintos de aquellos del sentim
do transversal si gon regueridos en las dos direcciones diagra-
mas de rigidez y carrera distintos; cuando ademfs, no se requi-
riera la rigzida detencibn después de una cicrta carrera, se po-
drd obviamente preveer el contenedor 12 de longitud en sentido

axial tal de comprender solo el piato intermedio 14 y ro el plaw
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to de base 21,

s evidente que la invencibn no esif Iimitada a lag fore
mas de ecuacibn ilustredas, sino que pueden ser aportadas modi-~
ficaciones sin, por ollo, apsrtarse de la esencialidad de las

reivindicacioneg que gsigueéen.
WCUA

Por la patente de invencidn a que se refiere la presente
memoria descriptiva se RIIVINDICA la propiedad y la explotacifén
exclugiva de: |

le~ Un dispositivo de suspensidn particularmente para
vehfculos ferroviarios, con rigidez variable en el plano how-
rigontal, caracterizado por el hecho d3 que se obtiene ajustanw—
do uno o varios platos metdlicos en el muelle de forma que re~
sultan deslizables telegcbpicamente, con montaje realizado, den~
tro de un contenedor metdlico fijado a una de lag egtructuras
unidas del muelle mismo, con un Jjuego oporiunamente elegido.

2.~ Un dispositivo, tal como el especificado en 1, ca-
racterizado por el hecho de que los platos me*dlicos estdn in-
teriormente agujereados, y on éstos se desliza telescdpicamens=
te, con moniaje realizado, un perno solidario con una de las
estructuras unidas por el muelle misme con un Jjuegc oportuna-
mente elegido.

3e= Un disgpogitivo, tal como el especificado en 1, caracw
terizado por el hecho de gue el tubo que gufa el muelle nace
tambidn de limitador de carrera viniendo a oponerse con un pla-

t0 metdlico unido a la exiremidad opuesta del muelle.
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fo- Un dispogiivivo, 21 como el sgpeciiicado en 1 j 2,
caracterizado por el hecho de cue las dircenglones de lcs
plaios estdn oporiunsmenie graduadas de podo de d2r up Gif-
srame progresivo de flexibilidad del muelle en el plano horizonw
tal,

S5e= Un dispositivo, t21 como el especiiicado en 1 o 2, carac—
terigado por el necho de que las partes deslizanies teleécépica-
merie 10 presentan juego entre si y la flexibilidad y la llemada
horizontales estdn ase.urados por la parte del ruolle que pormaw-
ncce libre de deformarse on el plano horizontal.

Se= Un disnositivo, @l como el especificado en 1,2, 5, ca-
racierizado por el hecho.de gue lag parites deslizables telegcb-
pilcanenie son do dimensiones y euidn ejecutadas con uno de los
sistomas de por sl conocidos con tal de agesurar la extincidn
lon isudinal.

Te= "Un dispositivo de suspensibn, pariicularmente para
vehiculos ferroviarios, con rigidez variable en el plano hori-
zontal',

Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas fow
liadas, escritas por una sola cara.

Dercelona, 16 de foviembre de 19566,
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