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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE TRANSMI-

SIONES DE MOTORES ELECTRICOS".

HOOVER LIMITED, entidad inglesa, residente en

Perivale, Greenford, Middlesex, Ingleterra.

Bste invento se refiere a transmisiones
para motores eléctricos de mdquines lavadoras,

Bste invento se relaciona con las aplica-
ciones en las que se dispone de un motor eléctrico

gue puede girar a cualquiera de dos velocidades dis-
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tintas, relativamente préximas entre sf mientras que se
precise, para accionar el elemento conducido a dos velo-
cidades diferentes, mucho mas separadas una de otra, Por
ejemplo, en el caso de una mdquina lavadora, en la que
el recipiente para ra las prendas se precisa que gire a
una velocidad bastante baja pare el lavado y el aclarado,
pero a una velocidad muy superior para el secedo por cen-
trifugacidn, de tel modo que la relacidn entre la veloci-
dad de centrifugado y la velocidad de giro para el lava-
do, del recipiente, puede ser incluso de 14 a 1. Un motor
de induccién puede convenientemente moverse igual que un
motor de cuatro polos o de dos, proporcionando asi una
relacidén de velocidad de 2 a 1.

En una aplicacién de esta naturaleza, este in-
vento emplea un grupo de engranajes del tipo en el que
se incluye un dispositivo de cambio de velocidad & rela-
ciones elevadas y bajas y embragues de velocidad elevada
¥ reducida dispuesto para ajustar la velocidad elevada
cuando el grupo de potencia giara a su velocidad superior,
¥y la relacién reducida cuando gira a velocidad inferior.

Un objeto de este invente es proporcionar un
tipo reducido y compacto de dicha transmisién.

De acuerdo con este invento, una transmisidén
de un motor eléctrico para impulsar una parte de una md-
quina lavadora & une cualquiersa de dos velocidades muy
distintas, incluye un motor de cambio de polos que tiene
una polea u otra rueda de salide montade rotativamente en
su 4rbol; una transmisién de baja velocidad que conecta
el 4rbol en la rueda de salida e incluye un embrague cen-

trifugo (llamado embrague de baja velocidad), del tipo
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de friccidén, montado en el €rbol, y uns transmisién de
relacién elevada, que conecta el €rbol con la rueda de
salida e incluye otro embrague centrifugo (denominado
embrague de velocidad elevada) montado en el 4rbol, y
un dispositive centrffugo pera ejustar el embrague de
velocidad elevada y desajustar el embrague de velocidad
reducida, cuando la velocidad del motor excede de un va-
lot predeterminado el al conirario. Convenientemente,
la transmisidén a baja velocidad incluye un tren de re-
duccién situado entre la rueda de salida y el motor, con
un elemento de reaccidén conectado a la carcasa del motor.

Con preferencia, el embrague de baje velocidad
estd conectado al lado de salida de la transmisidn de
relacién de reduccién, a fin de operar con una fuerza re-
lativamente elevada y a baja velocidad. Es desde luego
posible emplear un embrague de baja velocidad en el la-
do de entrada de la transmisién de relacién de reduccidn
a fin de trabajar con fulrza relativamente elevada y ve-
locidad reducida, Esta disposicién tiene el inconvenien-
te de que el tren de reduccidén estd entonces permanente-
mente conectado al elemento de salida, de tal modo que
cuando éste gira a velocidad elevada, el elemento condu~
cido del embrague de baja velocidad se impulsard & una
velocidad mayor todavia. Por ejemplo, en un tipo especi-
fico puede girar e una velocidad del orden de 20.000 rpm.
Este inconveniente se evita sin complicacidn, conectan-
do el embrague de baje velocidad &l lado de salida de la
transmisién de relacién de reduccidn.

Con preferencia, el embrague de velocidad ele-

vada estd situado en el lado de la rueda de salide ale-
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sién del embrague de velocidad elevada, estd sujeto al

drbol del motor,

En una forme de este invento, los embragues
tienen un elemento conducido comdn sujeto a -0 formando
cuerpo con- la rueda de salida que resbala axialmente con
€1. Asf, en una forma de este invento, el embrague de ve-
licidad elevada comprende pasos centr{fugos que llevan
revestimientos, de tal modo que cuando se precipitan ha-
cia el exterior, se ajustan en una superficie del embra-
gue, conducido a velocidad elevada, que los rodea y, ade-
mds, llevan cufias que actdan sobre un cono de accionamicn=-
to conectado a la rueda de salida para girar, pero sin mo-
verse axialmente con respecto a ella, de tal modo que
cuando los pesos se impulsan a velocidades reducidas, el
elemento de actuacidn desplazard la ruede de salide axial-
mente, para ajustar el embrague de baja velocidead.

En otro tipo de este invento, el embrague de
baje velocidad estd también en el lado de salida separado
del motor, los embragues pueden tener un elemento condu-
cido comin, axialmente mévil, pero conectado para impulsar.
la rueda de salida, sin desplazarles axialmente. Asi, los
embragues pueden comprender un elemento de embrague impul-
sor de velocidad elevade, y un embrague impulsor de velo-
cidad reducida separado de aquel e, interpuesto entre am-
bos, un embrague comin, accionado, gque se halla montado
para desplazarse axialmente a fin de ajustarse a cualquie=--
re de ellos. Bn una disposicidén de este naturaleza, una
armadure de accionamiento estd montada para girar y mover=

se axialmente en relacidn con el elemento comin de embra~
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gue continuo y se conecta al elemento del embrague conduc-
tor de velocidad elevada mediante muelles enérgicos que tiemn
den a ajustar el embrague de baja veloecidad y por pesos cen
trifugos que tienden a ajustar el embrague de velocidad ele
vada, de tal modo que las fuerzas ejercidas por los muelles
¥ por los pesos se equilibren directemente y sélo se trans-
mita su resultante al elemento de embrague conducido.
Convenientemente, el elemento conductor del embra
gue de velocidad reducida, se conectae & la salida del engra
naje de reduccidn, por un mamguito €rbol hueco que rodea
el £rbol motor y pasa & través de la rueda de salida, Asf,
en une disposicidn, la rueda de salida se montae para girar
en un cojinete del manguito y estd ademds proviste de medios
que la impiden moverse axialmente con respecto al manguito
Y &l elemento impulsor del embrague de velocidad reducida,
Le rueda de salida puede estar formada integralmente con
un cuerpe o caja que, por lo menos parcialmente, encierre
los embragues, y el elemento de embrague conducido puede
tener partes sobresalientes periféricemente, a través de
un espacio anular entre los elementos impulsores de los
embragues de velocidad elevada y reducida, y conectado por
medios que permitan el movimiento axial relstivo, pero no
la rotacién relativa, & la rueda de salida. Tor ejemplo,
el cuerpo puede llevar una serie de clavijas prolongadas
paralelas al eje, a través de taladros, en una parte peri-
férica del elemento de embrague conducido, que puede res-

balar axialmente sobre dichas clavijas,

s

En una modalided preferida se interponen muelles
relativamente ligeros entre el elemento de embrague condu-

cido y el cuerpo, tendiendo a mover éste relativamente al
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limitar el movimiento del cuerpo y del meanguito hacia el motor
con respecto al 4drbol, por cuyo medio las fuerzas axiales so-
bre el 4£rbol se equilibran entre dicho resalto y los medios
que sujetan el elemento impulsor del embrague de velocidad
elevada 8l extremo del drbol. De este modo el conjunto comple~
to se mantiene juqto 2 muelles que comprensen cualquier huel-
go y sin embargo no se aplica fuerza axial alguna al 4rbol del
motor. La transmiéidn completa que proporciona dos velocidades
ampliamente distiptas, tienen los dos elementos sostenidos ca=-
si por completo, jor el drbol motor, sin implicar fabricacidn
o montaje complej;s, ¥y sin dar por resultado una construcidn
en la que la tensién de la correa ejerza un momento flector
excesivo sobre el 4rbol.

Este invento puede aplicaerse en la prdctica de dis-
tintos modos, a continuacién se describen dos tipos espec{fi-
cos, por via de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos ad-
juntos en los que:

La figura 1 es un corte longitudinal de una constfqg
cién de impulsién a dos velocidades, y

La figura 2 es una vista andloga de una segunda cons
truccidn.

En cada caso, el dispositivo de acuerdo con este in-
vento se acciona por un motor eléctrico 10 del tipo de cambie
de polos, susceptible de moverse & una velobcidad reducida,
como motor de cuatro polos, o & una velocidad elevada, en fore
ma de motor de dos polos. Asi el suministrar la frecuencisa
de 50 cicles/segundo, la baja velocidad de trabajo, serfa
algo inferior a la velocidad sincrénica de 1500 rpm., mientras
que le velocidad elevada de trabajo, seria algo inferior e la

velocidad sinerdénica de 3000 rpm. Ademds, en cade modelo
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Este ha ge accionarse a una velocidad reducida para laver
y aclarar, y e una velocidad elevada, del orden de 14 ve-
ces la velocidad reducida, para los fines de secado cen-
trifugo.

Zn la construccidn representada en la figura 1,
el 4rbol motor 15 se prolonga para sostener el cambiador
de velocidad, La relacidén de reduccién de Ta se realiza,
por medio de una correa o dispositivo de engranaje, desde
el 4rbol a un embrague de pequefia velocidad 16, tipo dis-
co, montado en el drbol con ayuda de un cojinete de bolas
17 de embrague de velocidad reducida. Entre este cojinete
y el motor, el 4rbol lleva una pequefia polea 18 provista
de una correa dentada 19 que acciona una polea grande 20
de un €rbol intermedio 21 sostenido por el cuerpo del mo-
tor. La gran polea 20 del 4rbol accesorio forma cuerpo
con una pequefia polea 22 que tiene otra correa denteda 23
que acciona una gran polea 24 que forme cuerpo con el dis=
co de embrague 16 de baja velocidad,

En el 4drbol se halla también montado, para poder
desplazarse axialmente, el elemento de salida 12 en forma
de polea en V, montada en el drbol mediante un cojinete
de bolas 25, de salida, Un muelle ehicoidal 26, ligero,
de compresién, gque rodea el €rbol, se interpone entre el-
cojinete de salida 25 y el cojinete del embrague de pe-~

quefia velocidad, y tiende a desplazar el elemento de sa-

lida alejdndolo del motor. Mds alld del cojinete de sali-

da, el 4rbol lleva un cono 27 de actuacién, libre para
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mente, en su extremo, el drbol tiene una armadura 28 del
embrague de gran velocided, que se halla firmemente sujete
& €1. La armadura del embrague de velocidad elevada tiene
la forme de un disco dotlado de pivotes 29 en puntos diame-
tralmente opuestos, prolongados hacia el motor y cada uno
de los cuales lleva una zapata de embrague 30. Cade une de
éstas se halla éivotada, por un extremo, y el otro extremo
se impulsa baci# el interior por medio de un muelle endérgi-
co(no representédo). Este Yltimo extremo, tiene también una
cufia 33 preparada para ajustarse en la superficie troncocé-
nica del cono 27 de actuacidn, de tal modo que el muelle lo
impulse hacia el interior y con ello obliga al cono, y por
tanto al elemento de salide, hacia el motor,

£l elemento de salida tiene une cara plana y anu-
lar 35 de embrague dirigida hacia un forro correspondiente
36 proporcionado por el elemento 16 de embrague de velocided
reducida, de tal modo que cuando el elemento de salida se
empuje hacia el motor, por medio de las cufias de acciona-
miento, del modo que acaba de describirse, las superficies
se pondrdn en ajuste y el elemento de salida se accionard
a la misma velocidad del elemento de embrague de velocidad
reducida, o sea, a la séptima parte de la velocidad del moe
tor,

Ademds, el elemento de salida tiene un tambor 37
de embrague de velocidad elevada, que rodea las zapatas 30
del embrague de alta velocidad 28. Asf cuando la velocidad
del motor aumenta por encime de un valor predeterminado, la
fuerza centrifuga en las zapatas 30 del embrague de alta

velocidad (adecuadamente graduadas) excederdn a la fuerza
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de los muel é; quérlas introducen, y se desplazardn hacia el ex-
terior. Consiguientemente, las cufias de accionamiento 33 se reti-
rardn del cono de actuaci&n‘27 y permitirdn que el muelle ligero
26 desplace el elemento de salida alejdndolo del elemento de em~
brague de baja velocided, y soltdndolo. Inmediatamente después,
las zapatas del embrague de velocidad elevada se ajustardn en el
tambor de embrague del elemento de salida a fin de tender a ac-
cionarlo a la relacién de engranaje mdxima, o sea, a la misma ve-
locidad del motor,

La construceidn representada en la figura 2, emplea un
elemento de embrague impulsado rotativamente con el elemento de
salide, y mévil axialmente con respecto a é1, a fin de ajustar al
ternativamente un elemento impulsor de velocidad reducida, o un
elemento impulsor de velocidad elevada sujeto al £rbol motor.

in esta construccidn, el dispositivo se sostiene
también principalmente por el drbol motor. Como en la pri-
mera contruccidn, la reduccidén de engranajes se realiza -
con ayuda de drboles auxiliares, mejor que mediante un em-
granaje epiciclico., Asf, una serie de drboles auxiliares 21
se prolongan desde el extremo del cuerpo 10 del motor alre-
dedor del 4€rbol principal 15, y llevan engranajes 45 que en-
granan con un pifién 46 dispuesto en el 4rbol motor, junto
al bastidor extremo de €ste. Cada uno de los engranajes 45
de los 4rboles secundarios forma cuerpo con un pifion 47 que
engrana con un engranaje 48 sostenido por un manguito 50

conductor de baja velocidad., Este Wltimo estd sostenido en

el extremo adyacente al motor, por medio de un cojincte de
bolas 51 y, en su extremo opuesto, lleva un disco de embra-
gue 52 de baja velocidad que, en su periferis exterior,

tiene un tronco de cono 53 del embrague. En su extremo, el
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4drbol del motor lleva un disco de embrague 55 ﬁ; velocidad

elevada, que tiene en su borde exterior, una cara 56 plana
y anular de embrague, El disco de embrague 55 estd sujeto
por una clavija 57 y un anillo eldstico 38.

Libremente montado en el drbol motor, entre los
discos de embrague de velocidad superior y de velocidad in-
ferior, se dispdne un elemento de embrague de salide 60,
que comprende un cubo o micleo 61 que rodea el 4rbol de mo-~
tor y estd conectado, por un alma anular 62 a un anillo ex=-
terior 63 que proporciona una superficie tromcocénica que
lleva un forro 64 para cooperar con la superficie troncocé-
nica de embrague 53 del disco de embrague de baja velocidad,
y una cara anular plana que lleva un revestimiento o forro
65 para cooperar con la cara anular plana de embrague 56
del disco de embrague de velocidad elevada. La superficie
exterior del cubo o ntécleo lleva un cojinete de bolas 66
en el que est{ montado un armazén anular de accionamiento
67 que, por tanto, se limita a moverse axialmente con el ele
mento de embrague de salida, pero es libre para girar rela-
tivamente al mismo. El armezén o estrella de accionamiento,
lleva una serie de pesos 68, en general, en forma de L, cada
uno de los cuales tiene una rame corte 69 superpueste a la
cara exterior del disco de embrague de velocidad elevada 535,
y una rema largs 70 que se prolonga hacia el motor, a través
de un orificio T1 del disco de embrague., Cade peso estd ar-
ticulado en un pivote 72, en la regidn del dngulo de la L,

a uno de varios pares de salientes 73 que se prolongan desde
la estrella 67. El extremo de la rama larga 70 estd enérgi-

camente cargado.

Asf, la rotacidén del disco de embrague 55 de velo-
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cidad elevada, y con €1 la estrella 67, tienden a hacer
que las ramas largas cargadas de los pesos en forma de L

"yuelen" hacia el exterior, de tal modo que los extremos

- de las ramas cortas que se apoyan sobre la cara exterior

del disco 55 del embrague de velocidad elevada, atraigan
la estrella y con ella el elemento de embrague de salida
60, hacia el disco de embrague 55 de velocidad elevada.
La estrella 67 de actuacidén y el disco de embrague de ve-
locidad elevada, se conectan por una serie de pasadores
74 sostenidos por salientes periféricos 75 de la estrella,
para asegurar que giran juntos, y cada pasador estd{ rodea-
do por un muelle helicoidal de compresidn 76, enérgico o,
que impulsa la estrella y por tento el elemento de salida,
a fin de que se alejen del disco de embrague de velocidad
elevada,

As{, en funcionamiento, a velocidad reducida
los muelles enérgicos 76, mantienen el elemento de salida
60 en contacto con la superficie troncocénica 53 del em-
brague, del disco de embrague y pequeila velocidad, y por
tanto el elemento de salida se acciona en las condiciones
de relacidn de baja velocidad. Cuando la velocidad del mo-~
tor alcanza un velor predeterminado, los pesos en forma
de L oscilan para arrastrar el elemento de salida 60 de
modo gue se aleje de la superficie troncocénica 53 del
embrague de baja velocidad, y se ajuste con la superficie
anular plana 56 del embrague de velocidad elevada., La pre-
sién ejercida sobre éste es directamente proporcional a
la veloéidad del motor y, por tanto, del modo ya descrito,
le carge impuesta sobre el motor se ajusta automdticamente

al par que es capaz de ejercer sin reduccién de velocidad.
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Si el motor puede ejercer un par superior, su velocidad
aumentard y el embrague transmitird un par superior.

Se presenta una accidn andloga cuando le velo-
cidad se reduce, dado que el ajuste del embrague de baje
velocidad tenderd a acelerar el motor a cause de la iner-
cia de la carga, y a imponer algin esfuerzo sobre el me-
canismo, Cualéuier aceleracién de esta naturaleza, del
motor, tenderk desde luego a reducir la presién del em-
brague de baja velocidad, dando asf lugar automdticamente
a que el moto% ejerza un par de frenado regulado sobre la
carga, para disminuirlo en una proporcién deseada, pero
n; excesiva,

Bl elemento de salida 60 interpuesto entre el
elemento de embrague de pequefia velocidad y el elemento
de embrague de velocidad elevada, estd provisto de une
serie de salientes 79 prolongados radialmente hacia el
exterior a trav#s del huelgo entre dichos elementos para
impulsar un elemento de salida 80 que comprende una con-
che 81,82 que parcialmente encierra estos elementos, y una
polea impulsora 83 para une correa un un plano situado
entre los embragues y el motor. La perfieria interna o
ndcleo 84 de la parte de polea de la concha, puede girar
en un cojinete de rodillos 85 o anillo, que rodea el man-
guito 50 de accionamiento & baja velocidad.

La concha o cubiertg de salida 80, estd conec-
tada con el embrague de salida 60 & través de pasadores
longitudinales 86 que pasan a través de orificios de los
salientes del mismo, y por tanto no participen en el mo-
vimiento axial del elemento de salidae. Los muelles lige-

ros y helicoidales de compresién 87 rodean los pasadores
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pd‘d-méﬁuener el ndcleo 84 de la concha contra un resalto
88 del manguito conductor 50 de baja velocidad,

Se apreciard que las fuerzas de los muelles estdn
en general contenidas en subgrupos pequefios y ninguna se
transmite al €rbol del motor. Asi, las fuerzas axiales ejer—
cias por los pesos centrifugos, ectdan directamente entre el
disco 55 del embrague de velocidad elevada y la estrella 50
del embrague de salida, igual que los muelles enérgicos 66
gue se les oponen. Il manguito conductor 50 de velocidad re-
ducida, se apoya exialmente contra su cojinete o sostén 51
que & Su vez se¢ apoya contra un resalto 89 del drbol del
motor, preparado en el exiremo del pifién 46 de impulsidn.
Los muelles ligeros 87 de la concha de salida mantienen es—
tas partes en ajuste, & la vez que los muelles énérgicos 76
y los pesos centrifugos situan el elemento de salida 60 en
relacidn con el disco de embrague de velocidad elevada 56,
que se mantiene en el 4¥bol motor por medio del aro elds-
tico 58 de su extremo. Asi en efecto, todos los componentes
montados en el drbol motor se hallan confinados entre el re~-
salto 89 y el extremo del pifidn y el aro 58 en el extremo
del 4rbol.

En cada una de las disposiciones descritas, el em
brague de velocidad elevada estd dispuesto para transmitir,
sin deslizamientoy un par que aumenta progresivemente desde
cero al crecer la velocidad por encima de un valor predeter
minado. Andlogemente, el embrague de baja velocidad estd
preparado pars transmitir, sin deslizamiento, un par que
aumenta progresivamente desde cero, a medida que la veloci-

dad desciende por debajo del valor predeterminado.

Es conveniente que, por lo menos, el embrague
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dos embragues centrffupos tengen efectos despreciables
de diferencias o histéresis, o efecto auto-servo, o sea
la velocidad a que el embrague se ajusta al variar la
velocidad en una direccién, ha de ser substancialmente
igual & la en que se suelta cuando diche velocidad varia
en la direccidn opuesta.

Las caracteristicas indicadas anteriormente
son especialméente deseables cuando el motor es de un ti-
po en el que el par desciende considerablemente cuando
la velocidad tiende a cero. Asf{, en un motor de inducw-
cién del tipo "transistorizado" (denominado también motor
de capacidad partide permanente), un solo capacitor estd
permanentemente conectado en serie con un devanado auxi-
liar, y normalmente se prepara con objeto de proporciomar
funcionamiento efectivo trifdsico a carga plena y por
tanto tiene un par muy reducido a bajas velocidades. Para
muchas aplicaciones, esto guedea inaplicable y hace preci-
so emplear el tipo de motor mas costoso de arranque tran-
sistorizado y accionamiento capecitado también, (comocido
tamhién con el nombre de motorvde'transistor de dos vdl-
vulas) que tiene un capecitor permanentemente conectado
al devanado auxiliar para el accionamiento y un capacitor
adicional introducido por un inbterruptor automdtico sola-
mente pare el arranque y logro de la velocidad.

‘ Asi, la caracteristica mencionada puede hacer
prédctico al emplear un motor de tipo de accionamiento por
capacitor, mas que el tipo de coste mas elevado de arran-
que por capacitor y movimiento por el mismo.

Asf, en cualquier unidad del tipo referido,
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cuando las conexiones eléetricas se cambian de tal modo
que se intercale el dispositive de potfencia desde le baje
velocidad a la elevada, los dos grupos de potencia y ele-
mentos conducidos se acelerardn en la relacién de baja ve-
locidad hasta que el generador de potencie llegue a una
velocidad predeterminada, & la que se soltard el embrague
de baja velocidad., A continuacidén, la unidad de potencia
se acelerard inmediatamente, con rapidez, para una velo-
cidad ligeramente superior a la que el embrague de velo-
cidad elevadas se ajusta, a fin de hacer efectiva la rela-
cién de velocidad superior,

Suponiendo que el embrague es de un tipo que
transmite inmediatamente un par enérgico, incluso si es
de un tipo tal que impide una sacudide indeseable, es des-
de luego inevitable que el elemento conducido se acelere
rd{pidamente o el motor se desacelere con rapidez. En el
caso de una mdquina de lavar en le que el elemento condu-
cido es un depdsito relativamente pesado, con prendas y
l1fiquido de lavado en €1, es inevitable que el motor se
desacelere apreciablemente. En la prdctica, este puede
muy bien significar que la velocidad del motor se reduce
a un valor en el gue el par es muy inferior al par mdxi-
mo de trabajo. ®n realidad, es precisamente en estas cone-
diciones en las que el par mé€ximo es deseable con objeto
de acelerar el recipiente de lavado rdpidamente a través
de su velocidad crftica, y consiguientemente, la reduc-
cidn de velocidad y del par motor, es especialmente inde-
seable.

En las disposiciones preferidas de acuerdo con

este invento, cuando el motor alcanza una velocidad pre-



5.

10.

15.

20.

25.

30,

empieza a ajustarse para ejercer una fuerza que tiende a

acelerar la carga y a desacelerar el motor. Si el par
ejercido por el embrague es mayor que el par de conduce
¢ién desarrollado por el motor, este reducird ligeramente
su marcha, despues de lo cual el par descenderd inmediata:
mente para impedir cualquier reduccién dlterior en la ve-
locidad del motor. El par transmitido por el embrague se
ajustard por tanto al valor que el motor es capaz de ejer
cer sin pérdidas de velocidad, y como resultado, el ele~-
mento conducido se acelerard al grado médximo de que el
motor sea susceptible. Inversamente, si el deslizamiento
es excesivo y la velocidad del motor aumente por encima
del valor predeterminado, el "agarre" del embrague se .
aumentard con ello para transmitir un per de aceleracidén
mas elevado al elemento conducido. As I, si el motoxr pue-
de ejercer un par superior al que en cada momento trans-
mite el embrague, se acelerard y aumentard el valor del
par dltimamente citado.

Andlogamente, cuando el motor se acopla a su
velocided baja, el embrague de esta velocidad puede des-
lizarse para ejercer un par de frenado controlado, sobre
la carga.

NOTA

Descrita suficientemente la naiuraleze del in-
vento, as{ como la manera de realizarlo en le préctica,
debe hacerse constar gue las disposiciones anteriormen«
te indicadas son suscepbibles de modificaciones de deta-
lle en cuanto no alteren su principio fundamental. Tam-

bien ha de sefialarse que el presente invento corresponde
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a una solicitud de Patente, presentadaren Inglaterra con
fecha y ndmero siguiente; 1 de diciembre de 1.965, ndme-
ro 51018/65, acogiéndose por lo tanto a los Convenios
Internacionales en vigor y siendo lo que constituye la
esencia del referido invento y por lo que se solicita
Patente de Invencidn por 20 afies en Espafia sobre: "PRR-
FECCIONAMIENTOS BN LA CONSTRUCCION DE TRANSMISIONES IR
MOTORES ELECTRICOSY caracterizdndose por lo siguiente:

1.~ Perfeccionamientos en la construccidn de
transmisiones de motores electricos, del tipo empleado
para accionar una parte de una mfquina de lavar a cual-
guiera de dos velocidades muy distintes, caracterizades
porque en un motor de polos cambiables con una polea u
otra rueda de salida montada rotativamente en su eje, se
dispone una transmisidn de velocidad reducida, que conec-
ta el drbol a la rueda de salida e incluye un embrague
centrifugo denominado embrague de baja velocidad del ti-
po de friceidn, montado en el 4rbol, y una transmisidn
de relacidn elevada que conecta el érbol con la rueds de
salida e inlcuye un nuevo embrague centrifugo denominado
embrague de velocidad elevada montado en el £rbol, y un
dispositivo centrifugo para ajustar el embrague de velo-
cidad elevada y desajustar el embrague de velocidad redu-
cida, cuando la velocidad del motor excede de un valor
predeterminado y al contrario.

2.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién
1, caracterizados porque la relacidén de transmisién redu-
cida incluye un dispositive de reduccidn situado entre la
rueda de salida y el motor, con un elemento de reaccién

conectado al cuerpo del motor.
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3.~ Perfeccionamientos segin la reivihdrcaciﬁn 1
y 2, caracterizados porque el embrague de baja vélocidad
se conecte al lado de salida de la transmisién de relacidn
de reduccidn, para funcionar con un par relativamente ele-
vado y baja velocidad.

4.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio=-
nes anteriores, caracterizados porque el embrague de velo-
cidad elevada se situa en el lado de la rueda de salidea
opuesto al motor,

5.~ Perfeccionamientos segdn las reivindicidn 4,
caracterizados porque el elemento de impulsién del embra-
gue de velocided elevada, se sujeta al drbol del motor,

6.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
anteriores caracterizados porque a los embregues se les
dota de un elemento conducido comin sujeto o gque forma
cuerpo con la rueda de salida que se desliza axialmente
con €1,

7.~ Perfeccionamientos segdn la reivindicacién
6, caracterizados porque el embrague de velocidad elevada
comprende pesos centr{fugos que llevan forros de tal modo
que cuando sobresalen hacia el exterior se ajustan en la
superficie de embrague impulsada a gran velocida, que los
rodea, y ademds tiene cuilas que actian sobre un cono de
accionamiento concctado a la rueda de salide, & fin de gi-
rar pero no de moverse axialmente con respecto al mismo,
de tal modo que cuando los pesos se contraen a velocidades
inferiores, el elemento de accionamiento desplezard la
rueds de salide en direccién axial, para ajustarse en el
embrague de velocidad lenta,

8,~ Perfeccionamientos segidn las reivindica-
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ciones 1 a 5, caracterizados porque el embr;gue de velo-
cidad reducida, se situa en el lado de la rueda de sali-
de, alejado del motor.

9.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio~
nes 1 a2 5y 8, caracterizados porque a los embragues se
les provea de un clemento conducido comin axialmente mévil
que se conecta para impulsar la rueda de salida, sin mover-
la axialmente.

10.~ Perfeccionamientos segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizados porque los embragues com~
prenden un elemento de embrague conductor de velocidad ele=
vada, y en elemento conductor de embrague de velocidad re-
ducida, separado del primero e, interpuesto entre ambos,
un elemento de embrague conducido, montado para desplazar-
se axialmente a fin de ajusterse en cualquiera de ellos,

11.,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
10, caracterizados porque se monta una estrella de actua-
cién para girar relativamente, sin moverse axialmente, con
el elemento de embrague conducide comin, y se conecta al
elemento de embrague de conduccidn de velocidad elevada,
mediante muelles enérgicos que tienden a ajustar el embra-
gue de baja velocidad, y por pesos centrffugos que tienden
a ajustar el embrague de velocidad elevada, & fin de que
las fuerzas enercidas por los muelles y por los pesos se
equilibren directamente y solo su resultante se transmita
&l elemento de embrague conducido.

12, Perfeccionamientos segdn las reivindicacio-
nes 10 y 11, caracterizados porque el embrague conductor
de baja velocidad se conecta a la salida del dispositivo

de reduccidn por un manguito o eje hueco que rodea el eje
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del motor y pasa a través de la rueda de selida, '

13.- Perfeccionamientos segdn la reivindicacién
12, caracterizados porque la ruede de salida se monta pare
girar en un cojinete del manguito y sela dota ademds de
medios que le impiden moverse axialmente con respecto al
manguito y al elemento impulsor de embrague de baje velo-
cidad,

14.; Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 10 a 13, caracterizados porque la rueda de salida
se dispone formando cuerpo con una concha o cuerpo que,
por lo menos parcialmente, cierra los embragues.

15.~ Perfeccionamientos segin las reivindica-
ciones 10 & 14, caracterizados porque al elemento de em-
brague conducido se le provee de partes prolongadas peri-
féricamente a través de un huelgo anular entre los elemen=~
tos de embrague de velocidad elevada y reducida, conducto-
res, y conectados por medios que permiten el movimiento
axial relativo, pero no la rotacién relativa en relacién
con la rueda de salida.

16,~ Perfeccionamientos segin las reivindicae
ciones 14 y 15, caracterizados porque a la concha se le
dota de una serie de pasadores prolongados paralelamente
al eje, a través de taladros de la parte perfférica del
elemento de embrague conducido, el cual puede deslizarse
axialmente sobre dichos pasadores.

17.~ Perfeccionamientos segdn las reivindica=
ciones 11 y 16, caracterizados porque se interponen mue-
lles relativamente ligeros, entre el elemento de embra-
gue conducido y le concha, que tienden & mover esta rela-

tivemente con respecto al primero, hacia el motor, y se
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le dota al manguito de un cojinete que se ajuste en un
resalto del £rbol motor para limitar el movimiento de la
conche y el manguito hacia el motor con respecto al drbol
con lo cual las fuerzas exiales del 4rbol se equilibran
entre el resalto y los medios que sujetan el elemento de
impulsién del embrague de alia velocidad a2l extremo del
4rbol,

18.~ Perfeccionamientos segdn las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque el motor es del
tipo de arrenque por capacitor, y los embragues estdn
dispuestos para la conmutacidn a una velocidad del orden
de la correspondiente al par mdximo de dicho motor.

19.- Perfeccionamientos en la construccién de

transmisiones de motores eléetricos, tal y como quedan

vo, mcde? Rulz

. p7 Firmado: F,
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