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MEMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVINCION
formulada el 25 de Noviembre de 1.966, con el F2 333.768
en
E S P A K 4
por VIINTE aflos
a nombre de SOCIETE ANONYME ANDRE CITROTN, cntidad france-
sa, establecida en 117 & 167, Quai André—Citrotn, Paris,
Prancia, por:
"UN DISPOSITIVC LIMITADCR DE PRESION DE TFRINADO PARA VEHI
CULOS AUTOMOVILES®

Para asegurar correctamente la desaceleracién
0 la detencibn de un vehfculo automévil o andlogo, se pue-
de repartir, como se sabe, wn esfuerzo de frenado entre
log trenes de ruwedas delantero y trasero, o incluso li-~
mitar el esfuerzo de frenado ejercido sobre un tren de
ruedas a un valor méximo, fijo o variable con la carga
del tren considerado, por medio de un dispositivo meeénico,
hidrdulico, u otro. Un dispositivo hidréulico, particular-
mente indicado en un vehficulo de suspensidn oleoncumética
cquipado con frenos hidriulicos, puede ineluir, por cjemplo,
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una corredera cilindrica "diferencial® uma de cuyas caras,

la m=yor, recibe el lIquido de frenado, y cuya otra cara esté
sometida a la presibn de uno de log flufdos contenidos eca la
suspensifn. Ia corredera interrumpe la llegada a los frenos
del 1fquido que los acciona, si la presién de bste rebasa

un valor predeterminado, variable con la carga del vehfculo,
Bl funcionamiento de estos dispositivos limitadores de pre-
sibn es satisfactorio, pero su precio de doste cs elevado a
causa de su disposicién complicada.

Bl presente invento trata de paliar este incon-
veniente.

Tiene por objeto un limitador de presibn de fre-
nado, destinado a los vehiculos automéviles u otros equi-
pados con una suspensibén que contiene por lo menos un flufdo,
por ejemplo oleoneunético, y provisios de frenos accionados
con ayuda de un fluido} este limitador, del tipo que incluye
vna corredera cilindrica, mbévil en un cuerpo, y que inte-
rrumpe o establece la llegada de flufdo a los frenos de uno
de losg trenes de este vehfculo, estd caracterizado esencial-
mente porque las secciones de su corredera cilfndrica en
contacto del flufdo de frenado, y el fluldo de la suspensibn
son iguales, compensando un brgeno elistico montado sobre
le corredera la diferencia de presién de estos flufdos.

Para una diferencia de presibén predeterminada,
la corredera adopta en consecusncia unae posicién bien de-
finida, gue corresponde, por ¢jemplo, a la interrupcibn
de la llegada de flufdo bajo presibén a los frenos del tren
de ruedas. De esto resulta que la presibn mixima de frenado
aumenta en funcién de la presibén que reina en la suspensién,

¥y de la carga del tren de ruedas considerado.
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Otras caracterfsiicas del invento aparecerin en
cl curso de la descripeibn que sigue de uno de sug modos
de realizacibn, tomado como ¢jemplo, y representado en el
dibujo anejo.

Haciendo referencia a este dibujo, se ve que
el cuerpo 1 del dispositivo segln el invento, de preferen~
cia dispuesto verticalmente, estd porforado por un alo ja-
miento central cilinirico 2 cnsanchado por su exitremo su-
perior 3, y que se dilata en su extremo inferior segin uny
cémara 4, siendo rcalizada la cstanqueidad de las partes 3
¥ 4 por mcdio de un tapbn 5 y de una tapa 6 quc comprime
las juntas 7 y 8. En el alojamiento 2 se desliza una co-
rrecera cilindrica 9, estrechada en una parte 10 de su
longitud, y provista de un plato 1l rebenido sobre esta
corredera con ayuda, por ejemplo, de un jungquillo o de uma
resalto 12. Un resorte 13, apoyado sobre la cara infcrior
de este plato y sobre la cara interma de la tapa 6, ecmpuja
la corredera 9 hacia arriba, estando limitada la carrera
de esta corredera hacia arribs y hacia abajo gracias al
tapbn 5 y a la tapa 6. Por lo demés, s¢ ha perforado en
las paredcs laterales del cllindro 2, de la parte ensan~
chada 3 de éste y de la cémara 4, canales 14 y 15, 16 y l6a,
y 15a, unidos, respectivamente, por medio de tuberfas 17
y 18, 19 y 19a y 18a, a uwn brgano 20 de suministro de flufdo
bajo presibn, por cjemplo un c¢ilindro principal, 2 wn cilin-
dro receptor 21, a recintos 22 y 22a llenos de flufdo bgjo
presidn que pertenccen a suspensiones olconeumfticas por
¢jemplo, de un tren de ruedas 23 y 23a de un vehfculo, y
finalmente a otro cilindro recepbor 2la, accilonando estos

cilindros 21 y 2la frenos montados sobre las rucdas 23 y 23a.
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Otros canales 24 y 24a unen la cémara 4 con los
canales 14 y 15, estando provisto el canal 248 de una v4l-
vula 25 que se abre hacia el canal 14. Zsta vilvula puede
ineluir uwna bola, sin resorte antagonicta, si el cuerpo 1
del dispositivo segfn el invento estd vertical, siendo
completada cventualmente la accibn de la gravedad por
medio de un 6rgaeno 26, de elastbémero por ejemplo, dispuesto
de manera que atrae la bola 25 hacia abajo, dejando a la
vez yn paso libre para el flufdo cuando csta bola ests
levantada.

Conviene sefialar que la corredera 9 pone, cuando
estd en posicibn inferior, el 6rgqno 20 de suministro de
f1luldo bajo presién o cilindro principal, en comunicacién
con los cilindros receptores 21 y 2la, por medio de los
canales 14, 15, 24, 15a y de la cémara 4, viniendo la
parte estrechada 10 de la corredera a ponerse enfrente
de los orificios de los canales 14 y 15. Los canales 15a, 16,
y léa, por el contrario, que desembocan en las paries en-
snchadas 3 y 4 del cilindro 2, permiten que los flufdos
de frenado y de suspensidn bafien constantemente los ex—
tremos de la corredera cualquiera que sea la posiciébn de
ésta,

De esto rosulta que el funcionamiento del dispo-
sitivo descrito mis arriba es el siguiente: en ausencia del
frenado, la corredera 9 ocupa su posicién inferior, siendo
el resorte 13 incapaz de contrarrestar la influencia de
la presibn de suspensibn.

Cuando se frena, ocupando la corredera su posi-
clén inferior, se hace llegar flufdo bajo presién crecien~

te procedente del brganc 20 a la cdmara 4 y a los cilindros
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de frenos 21 y 2la. Cuando la presién en la cémara 4 alcan=-
za un valor predeterminado, la corredera 9 se levanta vi-
niendo a obturar el orificio del canal 15 y bloqueando la
presibn cn los frenos de este valor predetecrminado.

Si se cesa de frenar, la vdlvula 25 permite que
el 1fquido contenido en la cémara 4 vuelva al 6érgano 20,
¥ que la corrcdera cilindrica recupere su posicién inferdor.

Se sobreentiende que el modo de realizacibn des-
crito mls arriba no ¢s limitativo, y podrd recibir cualcs-
quicra modificacionecs necesarias, sin salir para csto del
marco del invento.

Ia presente solicitud que corresponde a la pre-
gsentada en Francia con fecha 26 de Noviembrc dc 1.965 bajo
el N2 39.920 se acoge a los beneficios del Articulo 51

del vigente Estatulo sobre Propiedad Industrial.

o T A

Los'puntos de invencién propia y nueva que se pre-
gentan para que scan objeto de la preseﬁte solicitud de Pa—
tente de Invencidn en Ispafia, por VEINTZ afios, son los si-
guientes:

le= Un dispositivo limitador de presibn de frenado
para vehiculos automéviles u otros equipados con una suspen-
gibn que contiene por lo menos un flufdo, olconeumitico, por
e jemplo, y provisto de frenos accionados con ayuda de un
flufdo; estando caracterizado esencialmente este limitador,
del tipo que incluye una corredera cilindrica, mbvil en un
cuerpo, y que interrumpe o establece la llogada de flufdo

a los frenos de uno de los trenes de este vehfculo, porque
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las secciones de su corredera cilindrice en contacto con

el fluldo de frenado y el fluldo de la suspensibén son igua-
les, compensando un Srgano eléstico montado sobre la corre-
dera la difercncia de presién de estos flufdos.

5 2.~ Un dispositivo limitador segln la reivindica-
cibn 1, caracterizado adends porque a) la corredera cilin-
drica, provista de un rcsorte, estd estrechada en una parte
de su longitud, permitiendo esta parte estrédchada estable-
cer la llegada de flufdo a los fremos en ciertas posiciones

10 de la’corredera; b) wa vAlvula permite que el flufldo de
frenado gque bafia uno de los extremoc de la corredera retor-
ne al érgancfiue suministra este £lufdo.

3.~ Un dispositivo limitador de presién de frenado
para vehiculos automébviles.

15 Tal y como se ha descyito en la memoria que an—
tecede, representado en los dibujos que se acompafian ¥y
para los finés gue se han especificado.

La presente memorie consta de seis hojas escri-

tas a miquina por una sola cara.
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