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MEMORIA DESCRIPTIVA
QUE S5 ACOMPANA A LA SOLICITUD D& R&EGISTRO DE
PATENTE D& INVENCION
por 20 afios en Espaiia y provincias de Ultramar
a favor de:
JAY S. EATON, West Palm Beach, FLORIDA 33405 USA.
por:
YPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN SILOS PARA
ASFALTOM
Con prioridad de Yatente USA, Serial N2 509,964

de fecha 26 de Noviembre de 1,965,

Este invento se refiere a una unidad de silo para
asfalto mezclado en instalacidn para almacenar y entregar
asfalto mezclado en instalacibn, para mantenerlo en esta-
do debidamente calentado y, ademids, se propone crear una
unidad que, aungue voluminosa, es f&cilmente transporta-
ble si se desca, de modo gue pueda llevarse con facilidad
a un lugar deseado, e instalarse en &1, y luego, cuando
Ya no se necesite en ese lugar, puede desmontarse y trang
portarse a otro lugar deseado y montarse facilmente de

nuevo con un consumo minimo de tiempo y de mano de obra,
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utijizando tractores‘usuales para remolcar las partés ae
la unidad, y una grta de tipo usual para montar las par-
tes para su uso, o para desmontarlas para el transporte.

Otro objeto de éste invento es crear um silo calen
tado en el cual puede depositarse asfalto calentado mezcla
do en instalacibén vy almacenarse en €1l en un estado unifor-
me, sin formacidn sustancial de pirdmides, y en el cual el
asfalto puede ser entregado segiin se necesite sin retencio
nes.

Otro objeto de &ste invento es crear una unidad pa
ra almacenar asfalto calentado mezclado en instalacibn en
estado de ser entregado con facilidad en un lugar temporal
o permanente, en el gue todos los elementos de la unidad
pueden ser facilmente desmontados y transportados y luego
vueltos a montar en un lugar deseado, en el que puede man-~
tenerse todo el tiempo que se precise, y luego ser desmon-
tado fécilmente para retirarla.

En pocas palabras, ésta unidad esté destinada a al
macenar y entregar asfalto caliente mezclado en instala-
cidn después de que ha sido mezclado en una instalacidn
central. La mezcla caliente preparada en una instalacidn
central ha de elevarse y verterse dentro de la tolva de
los camiones. Desde la tolva, es descargada de modo unifor
me a través de una compuerta ajustable, encima de una ban-
da trasportadora gue elevard la mezcla preparada hasta un
punto por encima del centro de la tolva de almacenaje o

en la parte superior de una banda de disparo, si se usan

.varias tolvas. (Tambidn se considera el vertido directo er

los camiones dentro de la tolva, pero no parece ser de ut
lidad en la mayoria de las instalaciones).

La mezcla pasa desde el extremo de la banda trans
portadora adentro de una pequeila tolva gue alimenta a un

transportador de hélice. El1 transportador de banda vy el
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transportador de hélice estén disefiados para manipular
hasta 300 toneladas por hora. El transportador de hélice

es accionado por un motor con reductor y el fondo de la

canal del transportador tiene una abertura ajustable de

50

modo que sea descargada una cantidad uniforme de material
del fondo de la canal en toda su longitud.

El moto-reduc-
tor mueve también una disposicidn de transmisidn por cade

na a través de reductores para hacer girar toda la parte

superior de la estructura. Al hacerlo,

la mezcla cae den-
tro de la tolva en forma de una capa de espesor uniforme

y no forma conos o montones,
55

eliminando de éste modo la
segregacidén de la mezcla. Un cono ajustable estd situado
cerca de las puertas de descarga,

de modo que el material
cae de la tolva de una manera uniforme,

para impedir de
nuevo la segregacidn de la mezcla manteniéndola minima.

60

Las puertas de descarga son operadas a mano o hidraulica-
mente.

La unidad puede ser estacionaria o portitil, y se
usa con o sin biscula de camiones. La unidad de tolva tie
ne caracteristicas desmontables para que sea transporta-

ble, o estd compuesta por secciones si se reguiere una ca
pacidad de almacenaje mayor gue la normal de ochenta tone

serd almacenada en la tolva o silo y toda la estructura
esta

ladas. La mezcla de asfalto calentada hasté 1772 (3502 F)
aislada de arriba a abajo con 5 a 7,5 cm. de cubier-~

ta aislante de vidrio. Un dispositivo calentador de petro

leo estd montado integralmente y unos serpentines de cal-
deo de tubo continuo de 25 mm. estdn instalados en la par
te inferior de la tolva para compensar las pérdidas de ca

lor. Se usa una plataforma para que se sitle en ella el

operador que maneja las puertas de descarga y también la
badscula, si ésta se usa.

Un enganche para tractor puede

acoplarse a los modelos traansportables,

Yy Se incorporan
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caracteristicas plegables en la estructura de tolva o de
silo.

Este proceso y éste dispositivo se usan para ser -
vir zonas que estén alejadas de la instalacidn central,
zonas en las que esté prohibida la ereccién y funciona~
miento de instalaciones mezcladoras de asfalto, por con-
tratistas que hayan de transportar continuamente mezcla
de asfalto desde la instalacidn central a las diversas
obras, en instalaciones mezcladoras centrales en que se
estén produciendo mezclas diferentes para entregar "mez-
clas locales'" a las obras, para zonas en las que sélo se
necesita mezcla preparada en estaciones del aino aisladas,
para ayuntamientos, diputaciones, etc, que estén situados
a gran distancia de los origenes del asfalto mezclado en
instalacibn.

Con los anteriores y otros objetos a la vista, es
te invento consiste en los detalles de construccidn y en
la combinacidn de partes, seglin se comprenderian mejor por
la siguiente descripcidn ilustrada con los dibujos adjun-
tcs, en los cuales: ‘

La fig. 1 es un élzado lateral de la instalacidn
completa en posicidn de trabajo;

La fig. 1A es un detalle fragmentario a escala am
pliada de las compuertas de cuchara de descarga del silo;

La fig. 2 es una vista en planta desde arriba de
la fig. 1;

La fig. 2A es una seccidn por la linea 2A-2A de

la fig. 1;

La fig. 3 es una vista en planta desde arriba de
la placa de cubierta y su mecanismo de rotacidn, a mayor
escala, por la linea 3-3 de la fig. 1, mostrando una tras
misién de cadena;

La fig. 4% es un alzado lateral de la placa de cu=-
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la tolva y el extremo de descarga del tramnsportador, a

mayor escala, por la linea b-4 de 1la fig. 2, pero mostran
do una transmisibén reductora de engranajes como en la fig.
18;

La fig. 5 es una seccidn que muestra la compuerta
ajustable de la tolva, a mayor escala, por la linea 5-5
de la fig. 3 y la fig. 18;

La fig. 6 es un alzado lateral a mayor escala del me
canismo de accionamiento de la placa de cubierta, por la
linea 6-6 de la fig. 2 y la fig. 3;

La fig. 7 es un alzado lateral, a mayor escala, de
una de las ruedas auto—oriéntables de la placa de cubierta
por la linea 7-7 de la fig. 3 y la fig. 18;

La fig. 8 es una seccidén vertical por la linea 8-8
de la fig. 3 y la fig. 7;

La fig. 9 es un detalle en seccidn a mayor escala
por la 1inea 9-9 de la fig. 63

La fig. 10 es un detalle en seccidn a mayor escala
por la linea 10-10 de la fig. 4 y la fig. 18;

La fig. 11 es una seccidn, a mayor escala, de la bo
ca de descarga calentada, por la linea 11-11 de la fige. 1j

La fig. 12 es un detalle a mayor escala del serpen-
tin de caldeo;

La fig. 13 es una ilustracidn a mayor escala de ia
compuerta con cono desviador ajustable, por la linea 13-13
de la fig. 11;

La fig. 14 es un alzado de la bédscula y de la cimen-
tacidén de la misma, con ruedas de remolgque y enganche aco-
plados;

La fig. 15 es una vista mirando al extremo de la de-
recha de la fig. 14;

La fig. 16 es un alzado del silo o tolva con ruedas
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de remolgue acopladas para uso en el transporte del silo
o a un emplazamiento provisional y desde él;

La fig. 17 es una vista de extremidad mirando en
el extremo de la derecha de la fig. 16;

La fig. 18 es una vista similar a la fig. 3, pero
mostrando una transmisidén reductora por engranajes.

En los dibujos, los nimeros de referencia iguales
se refieren a partes similares y, con fines de explica;
cidn, se catalogan a continuacidn las partes numerdas del
aparato de silo perfeccionado, transportable, para almace
nar y entregar asfalto caliente mezclado en una instala-
cidén centrals
10 aparato de entrega de la mezcla de asfalto
12 silo o tolva
14 transportador de banda inclinado
16 tolva para 14
18 rampa de camiones
20 terreno de la rampa
22 pavimento de la rampa
24 pared o muro de retencién de la rampa
26 tolva
28 compuerta de regulacidn de la tolva
30 vias de la compuerta
32 abertura: de descarga de la tolva
34 montantes de soporte
36 cimentaciones para 34
38 alojamiento aislado del transportador
40 aislamiento en 38 y 12
42 patas de 12
44 patas de 46
48 bé&scula de camiones
50 riostras para %42

52 remolque de biscula
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remolque del silo Ynmmr s
riostras para 44
ruedas de 52 y 54
puentes o ejes para 58

enganche de remolgue en 52

gatos en 52
parte superior de 12

barra desmontable en 52

tapdn extremo y aro para 12 en 54
enganche de remolgue en 68
pernos para 68 y 110

calentador de petrdéleo

compuertas de cuchara sobre 80
abertura inferior del silo
conducto flexible de petrdleo a 78
pistdn

cilindro neumdtico ¢
conductos neumiticos
élataforma para el operador
brazo de pesada y cuadro de mando
cono desviador metélicb

sector dentado en 78
brazo de soporte a escuadra vertical
agujeros en 96

perno de retencidn a través de 98
manguito en 102 para 96

esqueleto de soporte para 101 y 94
faldones del cono desviador

dedos de soporte en 104

vibrador Syntron

parte superior del silo

conductor eléctrico a 107

borde o aro en la parte superior 108
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112
114
116
118
120
122
124
126
128
130
132
134
136
138
140
142
144
146
148
150
152
154
156
158
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162
164
166
168
169

170
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érganos de suspensidn de la via del carro
via eléctrica

carro

conductor eléctrico a 114

conductor eléctrico rigido de 116 a 122
motor con reductor (eléctrico)
transportador de hélice

tolva en la parte superior 108 del silo
alojamiento y canal del transportador de hélice
abertura de forma de sector en 108 de 128
compuerta deslizante para‘130

barras roscadas de control para 132

pivotes de 132 para 134

banda transportadora del asfalto

polea de la banda

cojinete para 140

vigas de soporte espaciadas para 142

placas de proteccidn contra salpicaduras

cubierta para la tolva 126

articulacidn para 148

cable de mando para 148

rascador capaz de ceder, para el asfalto, para 138
resorte de carga para 154

agujero de visita y tapa del mismo en la parte alta
108 del silo

eje del transportador de hélice 124

cadena de 122 a 160

cadena de 160 a 166

eje de 164 a 168

cadena de 166 a la rueda dentada 169

rueda dentada en la eje 170

eje para los dedos 172 de la rueda dentada

dedos de 1la rueda dentada
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174 dientes para 172 en la pestafia 176

176 pestafia en el aro 110

178 eje de 160 a 180 (fig. 18)

180 carter de la trasmisidn reductora de engranajes

182 eje de 180 a 184
184 ruedas dentadas cbnicas

186 eje de 184 a 188

188 pifién de cadena para hacer girar la parte alta 1lo8

del silo

190 cadena de rodilles rigida en 110

192 via circular en la pestafa 176 del aro

194 ruedas de soporte de la parte alta

195 ranuras para 194
196 eje para 194
198 orejetas para 196

200 pernos para 198

202 angular circular (en la parte baja del borde de 108)

204 pestana colgante interior en 202

206 pestafia colgante exterior emn 176

208 rodillos espaciadores en
210 orejetas para 208,

Se muestra en 10, en
silo de almacenaje y entrega
talacidén central y caliente,
to, dispuesta en posicidn de

sustancialmente provisional.

204

la fig. 1, toda la unidad de
para asfalto mezclado en ins-
transportablie, de &ste inven-
trabajo en un lugar deseado,

La unidad 10 incluye una tol-

va o silo 12, que nueden tener unos 3,75 m. de didmetro ex

terior y aproximadamente 9m,

de altura, un transvortador

de banda ;&, cerrado e inclinado, de aproximadamente 41 m.

de longitud, aue conduce desde una tolva ;é advacente a su

fondo y junto a una rampa 18

para camiones de comstruccidn

especial, con lo cual los camiones gue llevan asfalto mez-

clado en instalacidn pueden verter fAcilmente el asfalto
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dentro de la tolwva lﬁ para su entrega a la parie alta del

silo 12.

La rampa de camiones lg estd especialmente cons-
truida para su uso con la unidad y se abandona o destruye
cuando la umidad es cambiada de emplazamiento. La rampa
incluye una rampa de tierra 20 pavimentada en 22 y que con
duce a un muro gﬁ de retencidn de la rampa junto a la tol-~
va 16.

La tolva Lé, configurada como se muestra, tiene
una parte superior abierta sobre la cual estd situada una
rejilla 26 con aberturas de unos 100 mm a su través para
limitar el tamafio m&ximo de los trozos de asfalto que pue=~
den ser alimentados por la tolva 16 a la banda de trasnpor
te 14 a través de una compuerta reguladora §§ de la tolva,
gue puede abrirse verticalmente, guiada en vias verticales
30 y que proporciona una abertura de descarga 32 para la
tolva de tamano regulable.

El transportador de banda 14 esti sopdrtado por
tres montantes 34 mids o menos verticales, de tamafios varia
bles, cada uno de ellos montado en una cimentacidn Zé tem~
poral, pero firme, adecuada. £1 transportador de banda 14
de construccidn usual adecuada para llevar asfalto calien-~
te a una temperatura de aproximadamente 1772 v provisto de
un tensor de gravedad {(no mostrado) estd completamente en-
cerrado en un alojamiento aislado adecuado §§. 21 aisla-
miento del alojamiento puede ser de 5 cm o mids de fibra de
vidrio 4C similar al que aisla el silo 12. Se prevé un me-
canismo motor usual para mover el transportador de banda
14 a una velocidad deseada.

El silo 12 estd soportado por cuatro patas metdli-
cas 42 que a su vez estdn soportadas pér patas metalicas
similares 4% que se yerguen desde una cimentacidn 46 de bé

cula sobre la cual hay una bédscule 48 de camiones de 1la



310

315

320

325

330

335

340

- 11 =

nal, aungue firmemente, del modo usual, a las patas &3, y
se prevén dos grupos de riostras trasversales 50 entre y
junto a los extremos inferiores de cada par de patas 42,
donde las patas &2 se extienden a lo largo del fondo cdni
co de descarga, pero espaciadas de é1l.

Como se muestra en las figs. 14 a 18 inclusive,
la bascula 46 y la cimentacidén 48 y el silo 12 son portéa-
tiles por poder convertirse temporalmente en vehiculos-re
molques 52 y 54. Las patas 44 de la cimentacidn 46 de 1la
biscula estédn provistas de riostras con dos jueg&s de rios
tras gé, guedando los otros lados abiertos para la entrada
de los camiones bajo el silo cuando estiA montado. Se usa
una gria tanto para montar como para desmontar el silo y
la béscula. El remolgue 52 de la bdscula estid formado ana-
diendo adecuadamente un par de ruedas 58 y el eje 6C a un
extremo de la cimentacidn o base 46, y un enganche 62 al
otro extremo de cualcuier manera habitual, tal como median
te pernos y tuercas, y entonces puede engancharse um trac-
tor para remolcarlo a donde se desee. Andlogamente, se pre
vén ruedas semejantes, de preferencia intercambiables, 58,
y un eje 60, en los extremos inferiores de las patas 42 y
unos gatos éﬁ se aéeguran de modo provisional al otro ex-
tremo de las patas 42. Luego, mientras estd soportado por
los gatos 64, el mecanismo de alimentacidn de la parte su-
perior del silo, mostrado de modo general emn §§, se retira
y se aloja sobre el remolque 52 de la béscula después de
desmontar provisionalmente el travesafio superior 67 para el
desplazamiento, y se asegura un tapdn extremo §§, con un
aro que tiene umn enganche de remologue 70, en el tapdén, por
ejemplo, por medio de pernos 72, en lugar del mecanismo su
perior 66 del silo. E1l transportador 14, la base 3% y 1la

tolva 16, se colocan sobre el remolaue 52 de la bascula o
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sobre un camidén normal, para su transporte
desmontado el transportador primero de una manera usual.
Asi, toda la unidad puede tramsportarse como se desee.

El silo 12, aislado en %0 por al memnos 5 6 7,5
cm de fibra de vidrio mantenida en su sitio por uma tela
metédlica o malla u otros medios usuales, tiene su extrenmo
cbénico de descarga 45 rodeado por un serpentin de tubos
de caldeo 64 a través del cual circulard petréleo calien-
te, a una temperatura de unos 1772, procedente de‘una es~
tufa'de calentamiento 76 situada a un lado, por medio de
conductos de conexibn adecuados (no mostrados). Unos tu-
bos de caldeo similares estén situados en la cara de las
dos compuertas de descarga de cuchara Z§ para regular la
descarga a través de la abertura inferior §9, 1iegando el
aceite caliente a las compuertas de cuchara Zé a través
de conductos flexibles 62. Estas compuertas 78 pueden ser
abiertas o cerradas vnor medio de pistones §é de éilindros
neumiticos 86 y unos conductos neumiticos 88 mandados por
el operador de la béAscula que estd sobre una plataforma
90 provista del brazo de la bascula y de um cuadro de man
do 92. Unos sectores dentados 95 de las compuertas de cu-
chara 78 pueden usarse para asegurar la coordinacidn de
las compuertas 78.

Para hacer que el asfalto caliente del siio 12
sea descargado de modo uniforme sin retenciones, un cono
desviador metdlico 9% estd situado de modo ajustable den-
tro del extremo inferior cénico 45 del silo 12. Este des-
viador estd asegurado sobre un brazo de soporte vertical
en escuadra Qé gue tiene una pluralidad de agujeros g§
verticalmente espaciados para recibir un pverno de reten-
cidén 100 a su través y a través de un manguito 101 de un
esqueleto de soporte 102. Ademds, el cono 94 tiene uno &

m&s faldones anulares tronco-cdénicos 104 asegurados a &1
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por dedos colgantes lgé. Asi, pueden ajustarse tanto el
tamafio como la posicidn del cono 94, mientras el silo es
t4 vacio, de acuerdo con el tipo de mezcla de asfalto a
usar en €1, habiendo sido determinado de antemano, por su
puesto, tal ajuste. Un vibrador electrico 107 alimentado
por el conductor 109 estd asegurado al interior del fondo
del cono desviador gﬁ vy se usa segln se precise, usualmen
te cuando se comienza una entrega a un camidn, para vi-
brar el asfalto como se necesite para gue fluya f&cilmen-
te. Puede usarse un vibrador usual, tal como el modelo
V-35, mostrado en la pidgina A/10 del Boletin V-62.865 Vi
bradores magneticos pulsatorios" (C) de la Syntron Compa-
ny, 1.964.

Bl mecanismo de alimentacidn del silo, mostrado
de modo general en §§, incluye una parte superior del si-
lo 108 montada a rotacidén sobre &1 como sigue: com el fin
de gqgue la parte superior lgﬁ del silo pueda desmontarse y’
volverse a montar ficilmente como el tapdn 68, estid tam-
bién provista de un aro 110 mantenido en su sitio sobre el
silo 12 por pernos 72 insertados desde el exterior. Como
resulta evidente por las figs. 9 y 10, el aro 110 se ex-~
tiende suficientemente por encima del borde superior del
silo 12 éara proporcionar espacio para los drganos de sus-
pensibén 112 sobre los cuales estd soportada una via eléc-
trica circular, sin fin, tripolar, 114 para un carro, de
construccibn usual, a usar con um carro eléctricec corrien-
te 116 y estando 1la via,llﬂ conectada por un conductor ade
cuado llﬁ a un manantial de corriente eléctrica adecuadas
#1 boletin 10C de la Feedrail (R) (Corporation) C 1.962,
pag. 8, describe una via tripolar de 2,10m de radio adecu:
da para ésta finalidad, y en la plgina 19 del catdlogo N
FR-6D-LRF634 muestra un carro itripolar adecuado para éste

objeto. Un conductor rigido adecuadamente curvado 120 del
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carro 116 estd comectado a un motor con reductor (electr;

co) 122, el cual estd montado en la parte superior 108
del silo y sirve tanto para hacer girar la parte superior

como para hacer funciomnar un transportador de hélice 12k,

Este transportador de hélice 124 estd situado en
la parte alta 108 del fondo de una tolva central 126 co-
nectada a un alojamiento l§§ de transportador por una
abertura ajustable 130 de forma de sector regulada por una
compuerta corfediza 132 ajustable mediante barras de man-
do fileteadas 134. Serd evidente que, como resultado de
las conexiones pivotadas ;éé, la compuerta es también in-
clinada cuando se ajuste el tamano de la abertura 130, de
modo que se la haga mayor en el extefior del radio y se
alimente de éste modo una mayor cantidad de asfalto al ra
dio mayor, y qgue sea asi ajustada para llenar de modo uni-
forme el silo l12.

La tolva 126 es de preferemcia circular y de for
ma tronco-cénica, situada en el centro de la parte alta 108
del silo, y debajo del extremo de descarga de la banda ;§§
del transportador 14, como se muestra en la fig. 4, una po
lea 140 para la banda 138 tiene cojinetes 142 soportados
sobre vigas espaciadas lﬁé aseguradas al trasportador de
banda lﬁ. Unas placas ;éé laterales de proteccidn contra
las salpicaduras ayudan a guiar el asfalto desde la banda
138 a la tolva 126 cuando la tapa 148 de la tolva, montada
en articulaciones 150 pivotadas sobre vigas iﬁé, estd le-
vantada, de manera que, cuando es levantada a mano median-
te el cable de mando 152 cuyo extremo de mando estd situa-
do en la plataforma 90, la tapa de la tolva, 148, estd 1li-
bre de la tolva 126 y del extremo de descarga de la banda
138. Ademds, puede actuar como deflector, cuando esté
abierta, para impedir gue el asfalto salte fuera de la tol-

va. También gueda libre de un rascador 124 cargado por un
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muelle 156 contra la banda 138 para rascar el asfalto de

la bande 138 pasdndolo a la tolva 126.

La parte alta 108 estd vrovista de un agujero de
visita y de una tapa liﬁ para el mismo, a través del cual
puede insertarse una escala flexible (cuando la instala-
cidn estd vacia y fria) para hacer ajustés interiores, tal
como del cono desviador 23 o en otras partes.

El moto-reductor 122 mueve el &rbol 160 del trans-
portador de hélice 124 mediante una cadena 162. En las
figs. 3 y 6, la parte dlta 108 es hecha girar por el motor
122 a través del tren de transmisidn que consiste en la ca
dena 162, el arbol 160, la cadena 164, el &rbol 166, la ca
dena 168, la rueda dentada 169, el &rbol 170 y los dedos
172 de la rueda gue cooperan con los dientes 174 previstos
en la pestana iZé montada en el aro 110 y asegurados a la
misma.

En las figs. 4, 10 y 18, el motor 122 mueve la ca-
dena 162 del &rbol 160 del trasportador de hélice y también
el 4rbol 178 que se extiende desde el Arbol 160 hasta un
carter de engranajes de transmisidn l§9 gque contiene un
tren reductor adecuado hasta el arbol ;§g de engranajes
cénicos hasta las ruedas cdnicas 184 y el &rbol 186, a 1la
rueda dentada i§§ de cadena de giro del silo que engrana con
la cadena de rodillos rigida 190 asegurada fijamente al aro
110 en torno de la circunferencia del silo 12 junto a su
borde superior situado encima de los érganos de suspensidn
112 para la via eléctrica 114 del carro, como se ve en la
fig. 9

Una via circular 192, de seccidbn rectangular, si-
tuada sobre la pestaia lZé' coopera con las ruedas de so-
porte 122 de doble pestaila, mostradas en éste ejemplo en
namero de ocho, espaciadas circunferencialmente por igual

en .torno de la parte alta 108 v apoyada en ejes 196, cada
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uno en un par de orejetas verticales 198 aseguradas por

pernos 200. Las ruedas 194 se extienden a través de ranu-

' ras adecuadas 195 de la parte alta 108 del silo y de ranu-~

ras alineadas del angular circular 202 de soporte de la
parte alta del silo, gue tiene una pestaffia colgante 204 es
paciada dentro de la pestafha colgante ggﬁ que asegura la
vestaiia 176 al aro 110. Una pluralidad deArodillos esvacia
dores §9§, mostrados agqui en nfimerc de cuatro, apoyados en
orejetas 210 de la pestana interior ggg, se apoyan contra
la pestaifia exterior ggé para mantener a la parte alta gira
toria 108 en la relacidn espaciada correcta respecto al la
do del silo 12.

En funcionamiento, el remolque de bdscula 52 y el
remolgue de silo 2&, son llevados al lugar deseado de em-
plazamiento temporal, junto con la tolva 16 y la banda de
transporte 14 desmontada y sus puntales 34. Habiéndose pre
parado adecuadamente las cimentaciones ié de los puntales
y la rampa 20, junto con una excavacidén y el acceso de ca=
miones a ella, 1;5 partes de la unidad 19 son erigidas y
montadas con ayuda de una grua adecuada, de una manera que
resultard evidente de la descripcidn anterior, montindose
primero la base 46 y la béscula 48, y luego el silo 12 so-
bre ellas. E1 tapdén de remolgue §§ vy el enganche de remol-
que 70 se quitan luego con la grda, y la parte alta 108

del silo y sus partes asociadas se colocan en posicién,
junto con el calentador de aceite Zé, y los conductores
eléctricos se conectan a un manantial adecuado de corrien-
te eléctrica. Los camiones procedentes de una instalacidn
de mezcla llevan el asfalto subiendo por la rampa 18 y lo
vierten en la tolva lé a través de la rejilla 26 limitado=
ra del tamafic y el operader que esté en la plataforma 90,
por medio de los mandos de su cuadro de mando 92, pone en

funcionamiento la banda de transporte, despuéds de tirar
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del cable 152 para abrir la tapa 148 de la tolva, y suje~

ta el cable 152 para mantener abierta la tapa 148. El mo-~
tor 122 e5 hecho funcionar, y la parte alta 108 del silo
se pone a girar, girando también el transportador de héli
ce 124, habiendo sido ajustados los pernos de ajuste 134
para abrir la compuerta 132 del transportador de hélice
al dngulo deseado para suministrar una cantidad uniforme
circunferencialmente dentro del silo 1l2. La mezcla es en-
tregada en estado caliente y el calentador de aceite 76
es operado para mantener una temperatura deseada de entre
1772 y 2042 continuamente en el silo 12. A medida que el
asfalto es necesitado em la localidad, el operador abre:
las compuertas de cuchara 78 ﬁara descargar el asfalto a
un camidén que estd sobre la bascula 48, operéndose el vi-
brador 1G7 del cono 2& para iniciar el flujo de asfalto,
continuando el funcionamiento del vibrador hasta que no
se necesite. Cuando estd cargado el camidn, el ovmerador
cierra las compuertas de cuchara Z§ hasta que el camibmn
siguiente esté en posicidén. El silo 12 mantiene asi una
amplia reserve de asfalto segin se necesite localmente, y
el silo es rellenado desde la instalacidén mezcladora a me
dida de las necesidades.

fungue éste invento ha sido descrito com detalle
considerable, tal descripcidn ha sido dada como ilustra-
cidén, y no como limitacidn, ya que el invento podré reali
zarse de modo diverso, y el alcance del invento ha de ser
determinado por las siguientes:

Perfeccionamientos introducidos en silos para almacenar y
entregar asfalto caliente, mezclado previamente en una
instalacién central caracterizados por comprender un sileo

que, en seccidn horizontal, es sustancialmente circular,
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ta, medios

medios para montar dicho silo en posicibn erec¢
para suministrar de modo uniforme asfalto al interior de
dicho silo a través de su parte alta por una abertura ra
dial de la misma, una seccibén cdnica de base en la parte
inferior de dicho silo, una abertura circular de descar-
ga en el fondo de dicha seccidn cdnica de base, medios
de compuerta regulables para dicha abertura de descarga,
medios para calentar dicha seccidn cdnica de base, y me~
dios de desviacidn circulares para regular el flujo del
asfalto, en dicha seccibén de base, encima de dicha aber-
tura circular de descarga.

Perfeccionamientos segln reivindicacidm anterior, carac-
terizados por incluir dichos medios de alimentacidn del
asfalto al silo una parte alta giratoria sobre dicho si-
lo, medios gue crean una compuerta ajustable, gue se ex-
tiende radialmente, sobre dicha abertura radial emn dicha
parte alta del silo, una tolva para asfalto soportada
centralmente sobre dicha varte alta, y un transportador
de hélice que se extiende radialmente sobre dicha parte
alta, extendiéndose dgsde debajo de dicha tolva por enci
ma de dicha abertura de compuerta radial.
Perfeccionamientos segin reivindicacién anterior, carac-
terizados por incluir medios motores para hacer girar di
cha vparte alta del silo y para hacer girar dicho trans-
portador de hélice.

Perfeccionamientos seglin reivindicacidém primera, caracte
rizados por disponer de medios para agitar el asfalto al
macenado, ocue comprenden un vibrador asegurado a la par-
te baja de dichos medios desviadores,

Perfeccionamientos segiin reivindicacidn primera, caracte
rizados por disponer de medios para calentar también di=-
chos medios de compuerta de la abertura de descarga.

Perfeccionamientos segin reivindicacibén segunda, caracte
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rizados por disponer de un transportador que suminisSitra

asfalto a dicha tolva desde un extremo de dicho tramspor
tador.

Perfeccionamientos segln reivindicacidn anterior, caracte
rizados por disponer de una tapa para dicha tolva, y me=
dios de enlace que articulan dicha tapa para movimiento
hacia fuera desde debajo del extremo de descarga de di-
cho transportador.

Perfeccionamientos seglin reivindicacién sexta, caracteri
zados por disponer de medios para soportar dicho transpor
tador en un plano inclinado, una tolva para suministrar
asfalto a dicho tramnsportador, y una rejilla limitadora
del tamatio de los trozos de asfalto sobre la parte alta
de entrada de dicha tolva que alimenta al transportador.
Perfeccionamientos segin reivindicacidn sexta, caracteri-
zados por disponer de medios aislantes que encierran los
lados de dicho silo,

Perfeccionamientos segin reivindicacidn primera, caracte-
rizados por combinarse con medios para soportar dicho si=-
lo para transporte, que comprenden medios de ejes y rue-
das asegurados de modo desmontable al extremo de base de
dichos medios de montaje en posicidn erecta, medios de ga
to asegurados de modo desmontable a la extremidad supe-
rior de dichos mismos medios de montaje en posicidm erec-
ta, y un enganche de remolque y riostra asegurados de mo-
do desmontable a la extremidad alta de‘dicho silo.
Perfeccionamientos segiin reivindicacidn primera, caracte-
rizados por combinarse con una unidad mévil de bAscula pa
ra camiones debajo de dicha extremidad de base de dicho
silo, incluyendo dicha b&scula medios verticales para so=-
portar dichos medios de montaje verticales del silo, me~
dios de ruedas y ejes asegurados de modo desmontable a un

extremo de dicha unidad de bédscula, y un enganche de re-
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605 extremo de dicha unidad de bascula,.

128 Perfeccionamientos segln reivindicacidn primera, caracte-
rizados por incluir dicka unidad de silo, una unidad supe
rior f4cilmente desmontable, incluyendo dicha unidad supe
rior un aro asegurado.de modo desmontable a la extremidad

610 alta del silo en cuestidn, una parte alta de silo, medios
gue soportan a rotacidn dicha varte alta del silo sobre
dicho aro, medios motores sobre dicha parte alta del silo
y un tren de transmisidn de fuerza que conecta dichos me-
dios motores a dicho aro.

615 132 Perfeccionamientos segin anterior reivindicacidn, caracte
rizados por incluir dicho tren de fuerza, dedos de engra-
ne accionados por dicho tren de fuerza y dientes de engra
ne cooperantes en dicho aro.

142 Perfeccionamientos segiin reivindicacibén 122, caracteriza-

620 dos por incluir dicho tren de fuerza, una rueda de cadena
accionada por dicho tren de fuerza y medios de cadena coo
perantes asegurados a dicho aro.

152 Perfeccionamientos segln reivindicacidén 12&, caracteriza-
dos por la disposicidén de una tolva central sobre dicha

625 parte alta giratoria, un transportador de hélice y un alo
jamiento para el mismo en dicha parte alta extendiéndose
radialmente desde debajo de dicha tolwva, teniendo dicha
parte alta una abertura en forma de sector que se extien-
de radialmente debajo de dicho transportador de hélice,

630 accionando dicho tren de fuerza a dicho transportador de
hélice para suministrar asfalto a €1 desde dicha tolva pa-
ra que caiga a través de dicha abertura radial dentro de
dicho silo.

162 Perfeccionamientos segln reivindicacibdn anterior, caracte

635 rizados por incluir dicho alojamiento del tramnsportador

de hélice, una compuerta para ajustar el tamafio de dicha
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' abertura de forma de sector.
17& Perfeccionamientos segln reivindicacidn 122, caracteriza-
dos por se dichos medios motores alimentados eléctricamen
640 te, una via de corriente eléctrica en dicho aro, un carrvo
eléctrico movible sobre dicha via, y medios de conduccidn
de corriente.que conectan dicho carro a dichos medios mo-~

tores.

182 Perfeccionamientos segiin reivindicacidn 18, caracteriza-

645 dos por disponer de wmedios para montar de manera ajusta-
ble dichos medios de desviacidn con relacibén a dicha aber
tura de descarga.

198 Perfeccionamientos segn reivindicacidn 18, caracteriza-
dos por consistir dichos medios de desviacibén, en un cono

650 y faldones de ajuste tromnco-cdnicos asegurables a é1.

208 Perfeccionanientos segin reivindicacidn 12, caracteriza-
dos por incluir dichos medios de suministro de asfalto al
silo, una parte alta circular giratoria sobre dicho silo
circular, una tolva de asfalto soportada emcima de dicha

655 parte alta, y medios motores para hacer girar dicha parte
alta circular del silo.

La presente solicitud de Patente de Invencidn
habréd de recaer sobre:

212 TPERFECCICNAMIENTOS INTRODUCIDOS gN SILOS PARA ASFALTOY

660 Todo ello segln gueda descrito suficientemente
en la presente Memoria y Reivindicaciones, y renresentade

en los adjuntos dibujos para los fines esvecificados.

Madria, 24 NOV. 1966

21 Ingeniero-Agente,
A flrf et
/’7—
/
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