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m e m o r i a  d e s c r i p t i v a

Esta Patente hace referencias, de acuerdo con su 
enunciado, a unas mejoras introducidas en la fa­
bricación de poleas variadoras de velocidad, con 
las que dadas sus singulares caracteristicas se 
logra un mas perfecto equilibrio en la correa y se 
evita su desgaste lateral, que es inevitable en 
los variadores de velocidad que se conocen ahora.
Estos aparatos variadores de velocidad están for 

mados por un sistema de poleas cortadas por su pía 
no medio, instalándose una de sus mitades con po­
sible desplazamiento paralelo a la otra media po­
lea, con lo que las zonas periféricas troncoconica 
se acercan o alejan y para una misma anchura de 
correa, esta se aplicara mas o menos lejos del eje 
según esten mas o menos próximas entre si las dos 
medias poleas y por ello, dentro de una misma ve­
locidad angular de la polea, se incrementa o redu­
ce, respectivamente, la velocidad lineal de la co­
rrea. Esta correa se enlaza siempre a una segunda 
polea variable o no variable, pero como sea que en 
la variable es una sola mitad la que separa de la 
otra mitad, el plano en que se desplaza la correa 
varia de posición, y ello produce un incremento en

roce de la cara lateral de la correa sobre la 
cara troncoconica de la polea y el desgaste es tan 
acentuado que en breve espacio de tiempo se ha de• 
reponer la correa, puesto que además, al desgastar-- 
se la correa por un lateral se hace mas estrecha y 
se acoplara .mas cerca del centro de la polea, sien--
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do su velocidad lineal menor y el sistema variador 
de velocidad funciona en regimen diferente al pre-
visto.

Estos inconvenientes han sido solucionados gra­
cias a las mejoras a que se refiere esta Patente 
de Invención, con las que se logra que sea cual 
fuere la posición relativa de ambas medias poleas,
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es decir sea cual fuere el grado de variación de
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velocidad que ha de producir, se mantenga la corres. . 
en el mismo plano perpendicular al eje de la polea, 
sin que al variar la velocidad, en incremento o re­
ducción, se produzca desplazamiento alguno de dichc 
plano medio, con lo que no solo la correa dura más, 
sino que el mecanismo en que se aplique funciona en 
forma mas racional.

Estas mejoras se caracterizan principalmente en 
dotar al núcleo central, acoplado por chavetero al 
eje motor o al eje conducido, de ún plato lateral 
dispuesto perpendicularmente a dicho núcleo central, 
en el cual plato se fijan dos o más barras parale­
las al eje geométrico del núcleo, las cuales barras 
se fijan por sus otros extremos en un segundo pla­
to paralelo al primero, instalándose entre ambos 
platos, al menos otras dos barras sobre las que 
deslizan las dos medias poleas, ambas desplazables 
axialmente en la misma dimensión y conservando su 
paralelismo, con lo que en estos desplazamientos, 
ambas medias poleas se acercan o alejan del plano
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nedio siempre en forma regular y coordinada.
Es otra característica de las mismas mejoras que
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las dos medias poleas se realisan idénticas entre 
si, produciéndose en ellas tantos orificios trans­
versales coto larras de soporte y larras d e s a d o ­
ras tengan instalados los dos platos, acoplándose 
dichas medias poleas soiré las larras deslizaderas 
con interposición de sendos cojinetes, preferente­
mente de agujas, e instalando a cada lado del c 
jinete o grupo de cojinetes deslizadores, los co­
rrespondientes retenes de grasa que estanqueizan a 
dichos cojinetes, manteniendo en ellos la debida
cantidad de lubricante, con lo que una vez armada 
y montada la polea Tardadora, no precisa engrase 
en muy largos periodos de tiempo y el funcionamien-
to es correcto en todo momento.

Es otra característica de las mismas mejoras qu¿ 
entre la cara exterior plana de cada media polea 
y el plato más próximo a ella, se instalan sendos
medios elásticos, 'preferentemente uno por cada la­
rra deslizadera a la que, rodean dichos medios, qu¿ 
asi tienden permanentemente a mantener a amias me­
dias poleas en contacto mutuo, es decir Juntas y 
en posición de mayor, velocidad de la correa, con 1 c 
que los órganos de goliernp o de mando de varia­
ción de velocidad, pueden ser mas simples que los
de las poleas hoy conocidas. (

Es otra característica de las mismas me Jeras que 
cada media polea se dota, al menos en los orificios 
por ios que ellas se acoplan en los deslizadores, 
de sendas prolongaciones tubulares practicadas sole 

90 por .la cara exterior y dentro de estas prolongado^
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nes se instalan los cojinetes de agujas desliando 
res y los correspondientes retenes de grasa, con 
Xo gue al ser de mayor longitud los alojamientos 
de cojinetes producen una gran estabilidad de cada 
media polea en todas sus posibles posiciones- 

*  otra característica de las mismas mejoras 
los medios elásticos se instalan preferentemente, 
rodeando a las prolongaciones tubulares, y - s e ,  
cuentemente guedan rodeando también a las barras 
deslizadoras, actuando asi dichas prolongaciones 
tubulares, como sujetadores y guiadoraé de los me- 
dios elásticos, gue generalmente, son resortes me-
talicos helicoidales. ,

, «iotins de las mismas ruejo-Es por ultimo característica de xa
ras gue cada media polea se dota de medios idóneos
para enlatar con ellas los medios para el gobierno
de los desplazamientos de dichas medias poleas,
cuales se realizan de tal manera, xue las medias
poleas se desplazan entre sus posibles posiciones

^releías a si mismas y conservando limite siempre paralelas a s
i voann central transversal la equidistancia con el plan

^ Y a T a T e ' s e  comprendan mejor las caracteristicaL 
enumeradas, se describen seguidamente las f i ^ a s  j 
de la adjunta hoja de dibujos en las gue se a 
presentado tres vistas relacionadas con uno de 
mas sencillos casos de posible realizacidn de una 
polea variadora de velocidad fabricada segdn este 
invento, debiendo, no obstante, ser considerado co,
l mo ejemplo ilustrativo sin carácter limitativo.
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La figura primera representa una vista en sección 
de una polea variadora en la posición de maxima 
velocidad;Ha segunda es similar a la primera pero 
en posición de velocidad minima, y la tercera mues­
tra una vista lateral de la misma polea variadora, 
habiéndose señalado por (i) el núcleo tubular cen­
tral que por su orificio axial (2) y chavetero (3Í 
se acopla en el eje motor o eneel conducido según 
convenga. Este núcleo central (1) esta dotado del 
plato (4) perpendicular al mismo y en el se prac 
tican loscorificios (5) para acoplar en ellos a 
las larras deslizaderas (6), que en este caso son 
cuatro como se muestra en la figura tercera, Asi­
mismo se producen otros cuatro orificios para suje­
tar en ellos las larras (7) sujetadores del con­
junto. Tanto las barras (6) como las (7) alcanzan 
al otro extremo del núcleo central y por sus ex 
tremes (8) se acoplan en los orificios Í9) practi­
cados en el plato (10), en el que asimismo se pro­
ducen los correspondientes orificios para fijar en 
ellos a los otros extremos de las barras sujetador^ 
(7), acoplándose este segundo plato por su orifi­
cio central (11) sobre el núcleo central (1), so­
bre el que es fijado el plato (10) mediante los cua­
tro tornillos (12), como se representa en las tres 
figuras. Naturalmente antes de fijar el plato (10) 
se instalan las medias poleas (13) y (21) 4ue tie­
nen practicados sendos orificios para ser atravesa­
dos por las cuatro barras deslizadoras (6) y por 
las cuatro barras sujetadoras (7), como se aprecia
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en xa figura tercena, d o t a n t e  a cada media poleiJ
de las prolongaciones tupiares (1h) y (22). al 
menos en los orificios que son atravesados por las
narras fiadoras (6), ajustándose sobre estas me­

diante los cojinetes desliaadores axiales (15) y 

{1S) en la media polea (13) .y ( » >  * (25) en la me 
dia polea (21), realizándose tales cojinetes con 
longitud tal que queden los espacios libres 1  y 
(18) y los (26) y (27) en los que, una ves lubri­
cados dichos cojinetes, se sitúan retenes de grasa 
para evitar que el lubricante se salga de los eo-

jinetes.
cada media polea presenta la sona periférica in­

terior (2S) y (29) troncoconicas para que pueda aco­
plarse entre ellas a la correa trapecial (30), y 
| rodeando a las barras deslisadoras y a las proion-

„ M)iV v (22) * se instalan Los gaciones tupiares- (14) y
.resortes helicoidales < 3 0  a «  tienden a mantener 

ol a las dos medias poleas Juntas, es decir aplicada 
la cara central interior (19) de la (13) sobre la 
(20, de la (21) y en esta posición, que es la que 
se representa en la figura primera, la correa (30 
|ocupa la posición más exterior y por lo tanto q 

.animada de gran velocidad lineal, que se reduce con­

iforme se van separando las medias poleas 3) 
hasta alcanzar la posición de la figura segunda, 
en la que la velocidad lineal de la correa (30) es

la minima. _
la estabilidad de los resortes ( 3 0  ^  ^  

tizada por las prolongaciones tubulares (1U) y 1
n rinq ñero además-se lia Pre eme van acoplados, pero
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visto producir en los platos (1i+) y (10)> circun­
dando a los orificios (5) y (9) respectivamente, 
las pestañas (3 2) y (33) gue forman caja para re­
cibir la aplicación y apoyo del extremo de los re­
sortes, que naturalmente permanecen siempre en

compresión elástica.
Si "bien pueden instalarse cojinetes en los ori­

ficios de cada media polea por los que atraviesan' 
las ñarras sujetadoras, no ha resultado indispen­
sable por lograrse la debida estabilidad y equili­
brio de ambas medias poleas disponiendo cojinetes 
solo sobre las barras deslizadores,.

Descritas convenientemente las características 
fundamentales de las mejoras a que se refiere esta 
Patente, se hace constar que en las mismas se po­
dran introducir todas aquellas modificaciones que 
la experiencia, la practica y la técnica pudieran 
aconsejar, siempre que con ellas no se cambie, al­
tere o modifique.su idea fundamental que es la que 
se resume y concreta en la siguiente:
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Se declaran de novedad y propiedad, para todo 
el territorio nacional, las siguientes:

P E I V T N D I C A C I O N E S

12.-Mejoras en la fabricación de poleas variadoras 
de velocidad que se caracterizan en dotar al núcleo 
central acoplado por chaVetero al eje motor o al 
eje conducido, de un plato lateral dispuesto per­
pendicularmente al núcleo central, en el cual pla­
to se fijan dos o más barras paralelas al eje geo-
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métrico: del. núcleo, Xas cuaXes barras se fijan, por 
sus otros extremos en un segundo pXato paraXeXo 

215 al primero, instaXandose entre ambos pXatos aX me­
nos otras dos barras sobre Xas que deslizan Xas 
dos medias poleasambas despXazabXes axialmente y 
conservando su paraXeXismo.
2-,-Mejoras en Xa fabricación de poXeas variadoras 

220 de velocidad según Xa nota anterior que se carac­
terizan también en realizar Xas dos medias poXeas 
idénticas entre si, produciendo en eXXas tantos 
orificios transversales como barras de soporte y 
barras desXizadoras tengan instaXadas Xos dos pXa- 

225 tos, acopXandose dichas medias poXeas sobre Xas
barras desXizadoras con interposición de sendos co­
jinetes deslizadores epfeentido axiaX., preferente­
mente de agujas, instaXandose a cada Xado deX co­
jinete o grupo de cojinetes desXizadores,1Xos co- 

230 rrespondientes retenes de grasa que estanquizan a 
dichos cojinetes manteniendo en ellos Xa debida 
cantidad de Xubricante.
3 2.-Mejoras en Xa fabricación de poXeas variadoras 
de velocidad según Xas notas anteriores que se 

235) caracterizan también en disponer medios elásticos 
entre cada polea y .eX pXato más próximo a eXXas, 
los-cuales tienden penmanentemente a mantener a 
ambas medias poXeas en contacto mutuo.
1+2.-Mejoras en Xa fabricación de poXeas variadoras 

2l+c| de véXocidad según Xas notas anteriores que se ca­
racterizan también en .dotar a cada media poXea, 
áX menos en Xos orificios de deslizamiento, de sen 
das proXongaeiones tubulares solo por la cara ex-
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terior, en cuyo interior se instalan los cojinetes 
deslizadores.
5a._Mejoras en la fabricación de poleas variadoras 
de velocidad según las notas anteriores que se 
caracterizan también en que los medios elásticos 
se instalan preferentemente rodeando a las prolon­
gaciones tubulares, quedando también rodeando a 
las barras deslizadoras.
6a.-Mejoras en la fabricación de poleas variadoras 
de velocidad según las notas precedentes que se 
caracterizan también én dotar a cada media polea 
y/o enlazar con ellas, los medios de gobierno de 
los desplazamientos de dichas medias poleas, los 
cuales se realizan de tal manera que las medias po 
leas se desplazan entre sus posibles posiciones li 
mite,' siempre paralelas a si mismas y conservando 
la equidistancia con el plano central transversal 
del soporte.
7 2 .-"MEJORAS EN LA'FABRICACION DE LAS POLEAS VARIA 
DORAS DE VELOCIDAD"..

Todo ello tal y como se ha reivindicado en la 
presente memoria que consta de diez hojas foliadas 
y mecanografiadas por una sola de sus caras y una 
hoja de dibujos que la ilustra

Madrid/ 23 de Noviembre 1.966 
PASCUAL c:7A»JTO 
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