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La p resen te in ven ción  se r e f ie r e  a lo s  fren o s para 

v ía s  de c la s i f ic a c ió n  de esta c io n e s  de s e le c c ió n  y  más espe­

cialm ente a l a  r e a liz a c ió n  de un fren o autónomo y  autom ático 

destinado a l im ita r  l a  velocid ad  de lo s  vagones a l  v a lo r  ade- 

5. cuado, sea cu al fu ere su ap titu d  para e l  ro d aje .

E l fren o autom ático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e s ta c ió n  de s e le c c ió n  de acuerdo con l a  invención comprende 

un elemento de accionam iento montado de manera que pueda ser 

enganchado por la s  ruedas de un e je  d e l vagón a fre n a r y  se r  

10. a rra stra d o  a lo  la rg o  de una gu ía  p a ra le la  a l a  v ía  después 

de lo  cu al se separa de l a  rueda, estando unido dicho elemen­

to  de accionam iento a l  elemento m óvil de un gato h id rá u lico  

unido a su v e z , por un estrangulam iento de secció n  co n tro la­

da, a un acumulador oleoneumático que, después de haber amor- 

15. tiguado l a  im pulsión dada por e l  vagón a l  ga to , vu elve a é s te  

últim o y , por con sigu ien te , a l  elemento de accionam iento, a su 

p o s ic ió n  i n i c i a l .  _

Tal sistem a es por con siguien te completamente au to- 

nomo y  asegura automáticamente e l  frenado de lo s  vagones para 

20. d isp on erlos nuevamente a la  ve lo cid ad  apropiada con e l  f in  de 

e v ita r  lo s  choques p e r ju d ic ia le s  para lo s  m a te ria le s  y  sus ca r­

gas.

La invención  tie n e  igualm ente por ob jeto  unos modos 

de r e a liz a c ió n  que comprenden por lo  menos una de la s  s ig u ie n -  

25. te s  c a r a c t e r ís t ic a s :

a) E l elemento de accionam iento e s tá  unido a l  elemen­

to  m óvil d e l gato por vina conexión e lá s t ic a .

b) B1 estrangulam iento de secció n  c a lib ra d a  e s tá  re a ­

liz a d o  bajo  l a  forma de vina c a ja  de d is tr ib u c ió n  que comprende

. una v á lv u la  de re s o r te  de pequeña secció n  de paso que comunica30
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e l  gato oon e l  acumulador y  una v á lv u la  a n ti-re to rn o  de gran 

secció n  de paso que comunica e l  acumulador con e l  gato .

c) La v á lv u la  de re s o r te  de pequeña sección  de paso 

se p resen ta  bajo  la  forma de un p istó n  a lo jad o  en un o r i f i c i o

5, troncocónico de diámetro c re c ie n te  y  a tra íd o  elásticam en te ha­

c ia  e l  extremo de pequeño diámetro de dicho o r i f i c i o  por un 

re s o rte  de reto rn o  preferentem ente re g u la b le .

d) La admisión de a c e ite  d e l gato  por l a  v á lv u la  de 

re s o r te  de pequeña secció n  de paso se r e a l iz a  por medio de un

10. d is tr ib u id o r  s o lid a r io  con e l  p is tó n  a lo jad o  en e l  o r i f i c i o  

troncocónico de dicha v á lv u la  e igualm ente por cedió de o tra  

v á lv u la  de re s o r te  de más fu e rza  de t a l  modo que, a p a r t ir  de 

vina p resió n  predeterm inada, e l  a c e ite  procedente d e l gato  empu­

je  e l  p is tó n  de l a  v á lv u la  de re s o r te  de pequeña sección  de pa- 

15, so , con e l  f in  de que a rra stre  a l  primer d is tr ib u id o r  y  no pue­

da a lca n za r l a  prim era v á lv u la  de re so rte  más que por medio 

de la  segunda v á lv u la  de re s o r te  más fu e r te , con lo  que se 

obtiene un frenado más en érgico .

e) E l elemento de accionam iento e s tá  co n stitu id o  por 

20. lana roldana que rueda sobre una gu ía  p a r a le la  a lo s  c a r r i le s ,

a un n iv e l  un poco más elevado que e l  de dichos c a r r i le s .

f )  Por lo  menos en su extremo in f e r io r ,  la  guía  de 

rodadura de l a  roldana de accionam iento se prolonga por una 

p a le ta  que puede descender, en op osición  a la  fu e rza  de un r e -

25. s o r te , h a sta  un n iv e l  su ficien tem ente bajo para p erm itir  que 

l a  rueda d e l vagón empuje dicha roldana debajo de e l l a  a l  pa­

s a r .

Se comprenderá mejor la  invención con ayuda de l a  

le n tu ra  de la  s ig u ie n te  d escrip ció n  y mediante e l  examen de 

30. lo s  d ibu jos adjuntos que muestran, a t í t u lo  de ejemplo no l i -



- 4 -

5.

10,

15.

20.

25.

30.

m ita tiv o , un modo de r e a liz a c ió n  de un freno autom ático para 

v ía  de c la s i f ic a c ió n  de e sta c ió n  de s e le c c ió n  de acuerdo con 

l a  in ven ción .

En e s to s  d ib u jos:

La F igura 1 rep resen ta  esquemáticamente, en p la n ta , 

e l  conjunto d e l fren o .

La F igu ra 2 e s , a e s c a la  mayor, un co rte  p a r c ia l  to ­

mado siguiendo l a  l ín e a  I I - I I  de l a  Figura 1.

La Figura 3 e s , igualm ente a e s c a la  mayor, un corte  

lo n g itu d in a l p a r c ia l  tomado siguiendo l a  l ín e a  I I I —I I I  de la  

F igura 1.

La F igu ra 4 rep rese n ta , en corte  y  a e s c a la  mayor 

también, un d e ta lle  de l a  F igura 1.

La F igura 5 es  un co rte  tomado siguiendo la  lín e a

V- V de la  Figura 4 , y

La F igu ra 6 es un corte  tomado siguiendo la  l ín e a

V I- VI de l a  F igura 5.

E l  conjunto d el fren o representado en l a  Figura 1, 

e s tá  destinado a aminorar l a  marcha de lo s  vagones que ru e­

dan, en e l  sen tid o  de l a  f le c h a  F, sobre una v ía  cuyos dos 

c a r r i le s  están  indicados por 1 y 1 r respectivam ente, y  la s  

tr a v ie s a s  por 2. A l a  entrada d e l sistem a se han dispuesto 

dos c o n tra c a r r ile s  3» 3*.

E l conjunto comprende esencialmente un sistem a m óvil 

co n stitu id o  por l a  v a r i l l a  6 de un gato  h id rá u lic o  5, una. b ie ­

l a  te le s c ó p ic a  designada en su conjunto por 7» una b a l le s t a  8, 

dos soportes 9» 9'» y  dos roldanas 11 , 1 1 ' que ruedan sobre 

dos guías 12, 1 2 ',  respectivam en te, p a ra le la s  a lo s  c a r r i le s  

y  f i ja d a s  en e l  lado in t e r io r  de é s to s  por medio de brid as de 

unión t a le s  como 14.



E l c ilin d ro  d el gato h id rá u lico  5 e s tá  unido a un 

acumulador oleoneumático 17» por medio de un tubo 18 y  de 

una c a ja  de d is tr ib u c ió n  e s p e c ia l 19 f i ja d a  contra e l  c i l i n ­

dro de dicho gato y  sobre l a  que se hablará más ad elan te.

5# E l extremo e x te r io r  de l a  v a r i l l a  6 d e l gato es so­

l id a r io  con una p ieza  de gu ía  21 que se d e s liz a  en tre la s  dos 

correderas 22, 22' de sección  en "VH (v e r también l a  F igu ra 2). 

Las dos correderas 22, 22' son p a ra le la s  a lo s  c a r r i le s  y  están  

f i ja d a s ,  por ejem plo, sobre l a  cara  su p erior de dos tra v ie s a s  

10. m etá lica s  25, 26 de sección  en "ü" f i ja d a s  a su vez contra l a  

cara in fe r io r  de lo s  p atin es de lo s  c a r r i le s  1 ,  1 1.

E l conjunto de b ie la  te le s c ó p ic a  7 e s tá  co n stitu id o , 

en e l  ejem plo, por una p ie z a  tu bu lar 31 (F igura 3) que tien e  

un extremo f i ja d o  a una p ie z a  term inal 32 a rtic u la d a  por un 

15. e je  33, sobre e l  extremo correspondiente de l a  v a r i l l a  6 d el 

gato .

E l  otro  extremo d el conjunto de b ie la  7 e s tá  cons­

t i tu id o  por o tra  p ie za  term inal 35 s o lid a r ia  con un extremo 

de vina v a r i l l a  36 cuyo otro extremo termina en un p is tó n  39 

20. que se d e s liz a  en e l  in te r io r  de l a  p ieza  tu bu lar 31* Entre 

la s  dos p ie za s  term inales 32 y  35 se ha in terp u esto  un fu e rte  

re so rte  h e lic o id a l de compresión 41, m ientras que en tre e l  

p is tó n  37 y  e l  fondo p o stizo  42 d e l c ilin d r o  formado por l a  

p ie za  tubular 31, se ha in terp u esto  otro  re so rte  h e lic o id a l 

25. de compresión 34 de fu e rza  mucho más reducida que la  d e l re ­

so rte  41.

Ea p ieza  term inal 35 e s tá  f i ja d a  en e l  centro de la  

lon gitu d  de la  b a lle s ta  8. En e s ta  Figura 3, aparece también, 

a e s c a la  mayor, e l  soporte 9, f i ja d o  en cada uno de lo s  dos 

30. extremos de la  b a l le s t a  y la  roldana 1 1 ,  que puede g ir a r  so -
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bre un e je  46 portado por dicho sop orte, a s í  como la  gu ía  de 

rodadura 12 de e s ta  roldana.

Las roldanas 11, 11' están  destinadas a se r  empuja­

das por la s  ruedas d e l vagón que lle g a n  por l a  v ía  1 , 1 * y ,

5. por lo  ta n to , es p re c iso  que dichas roldanas puedan o c u lta r­

se después de haber re co rrid o  un determinado tra y e c to  ig u a l 

a  l a  d is ta n c ia  en la  que es  frenado e l  vagón. E sta  d is ta n c ia  

es constante y  solamente es v a r ia b le  l a  fu erza  de frenado, 

como se v e rá  más ad elan te. i
10* En e l  ejem plo, la s  roldanas se ocultan  h acia  ab ajo ,

tan to  a l  f i n a l  de ca rre ra  en e l  sen tido de l a  f le c h a  F de f r e ­

nado de un vagón, como en e l  sen tid o  in v e rso , para que no sea 

accionado e l  sistem a cuando un v e h ícu lo , por ejem plo, una lo co ­

motora con e l  p ié  levantado re co rre  la  v ía  en e l  sen tid o in v e r-  

15. so d e l movimiento de lo s  vagones que se están  seleccionando.

En l a  F igura 1, se ha indicado esquemáticamente en 

48, lo s  cuatro d is p o s it iv o s  de ocultam iento de la s  ro ld an as.

En l a  F igura 3, se ve en d e ta lle  l a  co n stitu c ió n  de uno de 

e sto s  d is p o s it iv o s :  una p a le ta  51» que, en p o sic ió n  de esp e- 

20. r a ,s e  encuentra en l a  prolongación  d e l extremo correspondien­

te  de l a  gu ía  de rodadura 12 de l a  roldana 11 y  que es  s o l i ­

d a ria  con un brazo 52 a r t ic u la d o , alrededor de un e je  h o ri­

zo n ta l f i j o  53» por uno de sus extremos y , por su otro  e x tre ­

mo en forma de e s tr ib o  53a» con una fa ld a  55 que puede d e s l i -  

25. zarse a lo  la rg o  de una p ie z a  tu b u lar 56 en op osición  a l a  

fu e rza  e lá s t i c a  de un re so rte  57, estando a rtic u la d o  e l  tu ­

bo 56, por su extremo in f e r io r ,  sobre un e je  h o rizo n ta l tra n s­

v e r s a l  58. La ca rrera  de l a  p a le ta  51 e s tá  lim ita d a , h acia  

a r r ib a , por medio d e l extremo su p erior de la  fa ld a  55 que t r o -  

30. p ie za  contra un c o l la r ín  56a d e l extremo su p erior d e l tubo 56.



- 7 -
¡o
3

Cada ve z  que una roldana, t a l  como 11, es  empujada 

por l a  rueda de un vagón b ien  en un extremo de su gu ía  12, o 

bien  en e l  o tro , l a  roldana e je rc e  una p resió n  sobre l a  p a le ­

ta  51 correspondiente, y l a  hace descender, en op osición  a l a  

5. fu e rza  d e l re s o rte  57, en una cantidad s u fic ie n te  para que l a  

rueda d e l vagón pueda fran q u earla , después de lo  cu al dicho r e ­

so rte  produce l a  e levació n  d e l conjunto y , en p a r t ic u la r , e le ­

v a  l a  p a le ta  51 y l a  roldana 11 a su n iv e l  representado en e l  

dibujo*

10. La c a ja  de d is tr ib u c ió n  19» que asegura la s  conexio­

nes adecuadas en tre e l  gato 5 y e l  acumulador oleoneumático 17, 

e s tá  representada detalladam ente en la s  Figuras 4 a 6. Compren­

de una c a ja  61, xana p le t in a  62 soldada con tra e l  c ilin d r o  d e l 

gato 5 y  una tapa 63 que se mantienen ensambladas entre s í  por 

15. medio de unos pernos 64.

En l a  tapa 63 e s tá  roscado e l  ra co r 67 de manteni­

miento d e l extremo correspondiente d el tubo 18 unido a l  acumu­

lad o r 17.

Por o tra  p a rte , e l  fondo de l a  c a ja  61 e s tá  equipado 

20. con una v á lv u la  a n ti-re to rn o  69 que permite que e l  a c e ite  pase

directam ente, con un gran caudal, d e l acumulador a l  c ilin d ro  d e l 

gato 5.

E l c ilin d ro  d e l gato 5 e s tá  conectado también, per­

manentemente, por un o r i f i c i o  71 de su pared y  de la  p la ca  62 

25. con una cámara 73 d e l cuerpo 61 de l a  c a ja  de d is tr ib u c ió n .

E sta  cámara 73 puede comunicarse con una cámara in term ed iaria  

74 por un o r i f i c i o  75 controlado por un d is tr ib u id o r  76 empu­

jado elásticam en te h acia  l a  p o sició n  representada en lo s  dibu­

jo s , por un re s o rte  h e lic o id a l de compresión 78 que rodea a la  

v a r i l l a  77 de e s te  d is tr ib u id o r . La cámara in term ed iaria  7430.
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10.
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puede comuniicarse con l a  cámara p r in c ip a l 79 de l a  ca ja  (que 

e s tá  siempre comunicada con e l  acumulador 1$)por un o r i f i c i o  

troncocónico 81 controlado por vina v á lv u la  82 s o lid a r ia  con 

l a  v a r i l l a  d e l d is tr ib u id o r  76.

Por o tra  p a rte , la  cámara 73 se h a lla  igualm ente en 

comunicación con la  cámara in term ed ia ria  74 por un o r i f i c i o  85 

controlado por o tro  d is tr ib u id o r  86 empujado elásticam en te ha­

c ia  su p o sic ió n  de c ie r r e  representada en lo s  d ib u jo s , por un 

re s o r te  h e lic o id a l  de compresión 87 que rodea a l a  v a r i l l a  88 

de e s te  d is tr ib u id o r  y de fu e rza  mucho mayor que l a  d el re s o r­

te  78 de retorn o d e l d is tr ib u id o r  76 y  de l a  v á lv u la  82.

l a  cámara 74 e s tá  en comunicación con o tra  cámara 

91 en l a  que desemboca e l  extremo d e l d is tr ib u id o r  76.

Se puede re g u la r , con p re c is ió n , l a  p o sic ió n  a x ia l  

r e la t iv a  de l a  v á lv u la  82 con r e la c ió n  a l  d is tr ib u id o r  76, ya 

que e l  cuerpo de dicha v á lv u la  e s tá  roscado sobre una p arte 

con ro sca  de la  v a r i l l a  77 d e l d is tr ib u id o r  y  bloqueado por 

una tu erca  93.

Se puede re g u la r  igualm ente, con p re c is ió n , l a  p re­

sión  i n i c i a l  de lo s  dos re s o r te s  78 y  87 por medio de dos to r ­

n i l lo s  96 y  97 roscados en unos f lir if ic io s  con ro sca  correspon­

d ien tes de l a  c a ja  61 y  bloqueados por unas con tratu ercas 98, 

99 re c u b ie rta s  por tu ercas c ie g a s  101,  102.

E l funcionam iento d e l conjunto de fren o h id rá u lic o  

autónomo y autom ático es e l  s ig u ie n te :

Ocupando todas la s  p ie za s  la s  p o sicio n es represen ­

tadas en lo s  d ib u jo s, cuando l le g a  un vagón por l a  v ía  1 , 1 ' ,  

en e l  sen tid o de l a  f le c h a  P, la s  prim eras ruedas que se po­

nen en contacto con la s  roldanas 1 1 , 1 1 ' empujan e l  sistem a 

m óvil, cuyo choque se amortigua por medio de l a  b a l le s t a  8
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10.
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y  por e l  re so rte  h e lic o id a l  de compresión 7 , de manera que l a  

v a r i l l a  6 d el p is tó n  d e l gato  5 rechace e l  a c e ite  d e l gato 

dentro de l a  cámara 73 de l a  c a ja  de d is tr ib u c ió n  19»

Pueden presen tarse dos casos:

a) S i es b a ja  l a  ve lo cid a d  d e l vagón, e l  a c e ite  es 

rechazado de l a  cámara 73 por e l  o r i f i c i o  75, a l a  cámara 74, 

empujando de e s te  modo, ligeram en te, l a  v á lv u la  82 en oposi­

ción  a l  d é b il re so rte  78 y  pasa por e l  o r i f i c i o  troncocónico 

8 1, a l a  cámara p r in c ip a l 79» para v o lv e r  a l  acumulador.

b) S i ,  por e l  c o n tra r io , la  velocid ad  d e l vagón es 

relativam en te e levad a, e l  gran caudal de a c e ite  rechazado de 

l a  cámara 73, por e l  o r i f i c i o  75» a l a  cámara 74, empuja la  

v á lv u la  82 en op osición  a l a  fu e rz a  d e l d é b il  re s o r te  78, de 

manera que e l  paso 75 quede c a s i completamente obturado y  que 

l a  p resió n  d e l a c e ite  de la  cámara 73» aumente h asta  empujar 

e l  otro  d is tr ib u id o r  86, en oposición  a la  fu e rza  d e l fu e rte  

re s o r te  87J e l  caudal d e l a c e ite  se vé frenado por consiguien­

te  en e l  o r i f i c i o  85 por l a  reducida secció n  de paso p erm iti­

da por e l  d is tr ib u id o r  86, empujado por su re so rte  87, s a lie n ­

do entonces d i  a c e ite  que l le g a  a l a  cámara 74, como en e l  ca­

so precedente, por e l  o r i f i c i o  troncocónico 81 ampliamente 

a b ie rto  por l a  v á lv u la  82 empujada a fondo, a causa d e l gran 

caudal d e l a c e ite  que vuelve por co n sigu ien te , d e l mismo mo­

do, a l  acumulador por l a  cámara 79.

B1 e fe c to  retard ad or cesa en e l  momento en que la  

ve lo cid ad  d el vagón a lcan za  un v a lo r  predeterm inado. En e l  

momento en que la s  ruedas han hecho que la s  roldanas recorran  

toda l a  lon gitu d  de sus gu ías de rodadura 12, 1 2 ' ,  la s  ro ld a ­

nas se e c lip s a n  h acia  ab ajo , como se ha indicado más a r r ib a , 

y  seguidamente son elevadas nuevamente a su n iv e l  normal por 

lo s  sistem as 48, la  p resión  d e l a c e ite  d e l acumulador 17 r e -



chaza entonces e l  a c e ite  por l a  v á lv u la  a n ti-re to rn o  69 de 

gran se cc ió n , directam ente dentro d e l in t e r io r  d e l c i l in d r o  d e l 

gato  5 que r e s t i t u y e ,  por co n sigu ien te , e l  sistem a m óvil a su 

p o s ic ió n  de p a rtid a , quedando l i s t o  para r e c ib ir  l a  acción  de 

5. l a  rueda s ig u ie n te  d e l vagón.

Ni que d e c ir  tie n e  que l a  invención ho e s tá  lim itad a  

a l  modo de r e a liz a c ió n  d e s c r ito  y  representado, en e l  que se 

pueden in tro d u c ir  m o d ificacio n es, s in  s a l i r ,  por e l l o ,  d e l mar­

co de l a  in ven ción .

10. N O T A

La ^atente de Invención, que se s o l i c i t a  por v e in te  

años, para España, de acuerdo con l a  v ig en te  L e g is la c ió n , debe­

r á  re ca e r sobre: "PREÑO AUTOMATICO PARA VIA DE CLASIFICACION 

DE ESTACION DE SELECCION", con P rio rid ad  de l a  demanda de Pa- 

15 . te n te  en Francia n2 PV. 39. 267, de fech a 22 de Noviembre de 

1965, según la s  c a r a c t e r ís t ic a s  e s e n c ia le s  de la s  s ig u ie n te s :

R E I V I N D I C A C I O N E S  

16. — Freno autom ático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e sta c ió n  de s e le c c ió n , que comprende un elemento de accio n a- 

20. miento montado de manera que pueda se r  enganchado por la s  rue­

das de un e je  d e l vagón a fre n a r  y  se r  arrastrad o  a lo  la rg o  

de una gu ía  p a ra le la  a l a  v ía ,  después de lo  cu al se separa 

de dicha rueda, estando unido dicho elemento de accionam iento 

con e l  elemento m óvil de un gato  h id rá u lico  a su vez unido,

25. por un estrangulam iento de se cció n  con trolada, con un acumula­

dor oleoneumático que, después d e l amortiguamiento de l a  impul­

sió n  dada por e l  vagón a l  g a to , r e s t itu y e  a e s te  últim o y , por 

co n sigu ien te , a l  elemento de accionam iento, a su p o sic ió n  i n i ­

c i a l .



29. -  Freno autom ático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e sta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ic a c ió n  19, ca ra cte riza d o  

porque e l  elemento de accionam iento e s tá  unido con e l  elemen­

to  m óvil d e l gato por una conexión e lá s t i c a .

5# 3®.- Freno autom ático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de

e s ta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , ca­

ra c te r iza d o  porque e l  estrangulam iento de sección  ca lib ra d a  

e s tá  re a liz a d o  bajo  la  forma de una c a ja  de d is tr ib u c ió n  que 

comprende una v á lv u la  de re s o r te  de pequeña secció n  de paso 

10. que comunica e l  gato  con e l  acumulador y  una v á lv u la  a n t i- r e -  

torno de gran secció n  que comunica e l  acumulador, con e l  g a to .

4 9 .-  Freno autom ático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e s ta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , ca­

ra c te r iza d o  porque la  v á lv u la  de re so rte  de pequeña sección  

15. de paso se p resen ta  bajo  l a  forma de un p is tó n  a lo ja d o  en un 

o r i f i c i o  troncocónico de diámetro cre c ie n te  y  empujado e lá s ­

ticam ente h acia  e l  extremo de menor diámetro de dicho o r i f i ­

c io  por un re s o rte  de retorno preferentem ente re g u la b le .

59. -  Freno autom ática para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

20. e s ta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io re s , ca­

ra c te r iza d o  porque la  admisión de a c e ite  d e l gato  por la  v á l ­

v u la  de re s o r te  de pequeña secció n  de paso se r e a l iz a  por me­

dio de un d is tr ib u id o r  s o lid a r io  con e l  p is tó n  a lo ja d o  en e l  

o r i f i c i o  troncocónico de dicha v á lv u la  e igualm ente por medio 

25. de o tra  v á lv u la  de re so rte  de más fu e rz a  de t a l  modo que, a 

p a r t ir  de una p resión  predeterm inada, e l  a c e ite  procedente 

d e l gato empuje e l  p istó n  de la  v á lv u la  de re s o r te  de peque­

ña secció n  de paso, arrastrando a l  primer d is tr ib u id o r  y no 

pudiendo a lca n za r l a  v á lv u la  de re so rte  de menos fu e rza  más 

30. que por medio de l a  segunda v á lv u la  de re so rte  más fu e r te ,
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con lo  que se. consigue un frenado más en érgico .

6 s .-  Preño automático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e sta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ica c io n e s  a n te r io re s , ca­

ra c te riza d o  porque e l  elemento de accionamiento e s tá  c o n sti­

tuido por tina roldana que rueda sobre una gu ía  p a ra le la  a lo s  

c a r r i le s  y  a un n iv e l  un poco más elevado que e l  de dichos ca­

r r i l e s .

7* . -  Preño automático para v ía  de c la s i f ic a c ió n  de 

e sta c ió n  de s e le c c ió n , según re iv in d ica c io n e s  a n te r io re s , ca­

ra cte riza d o  porque por lo  menos en su extremo in fe r io r ,  la  

gu ía  de rodadura de l a  roldana de accionamiento e s tá  prolon­

gada por una p a le ta  que puede descender, en oposición  a la  

fu erza  de un r e s o r te , h asta  un n iv e l  suficientem ente bajo  pa­

r a  p erm itir  que l a  rueda d el vagón empuje dicha roldada bajo 

e l l a  a l  p asar.

8 fl.- FRENO AUTOMATICO PARA VIA DE CLASIFICACION DE 

ESTACION DE SELECCION.

Según queda sustancialm ente d e sc r ito  en l a  presente 

memoria, que consta de doce h o ja s, e s c r ita s  a máquina por una 

s o la  cara y  d ib u jos.

Madrid, 22 de Noviembre de 1966

SAXBY 
P. P.

FRANGSCG/éARClA CABRtR^
p p . /  / í  A

Firmado: M* Dolores Jorquera""^
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