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La presente invencidn se refiere a los frenos pars
vias de clasificacidn de estaciones de seleccidn y més espe-
cialmente a la realizacidn de un freno auténomo y automdtico
destinado a limitar la velocidad de los vagones al valor ade-
cuado, sea cual fuere su aptitud para el rodaje.

El freno automatico para via de clasificacién de
estacidn de seleccidn de acuerdo con la invencidn comprende
un elemento de accionamiento montado de manera que pueda ser
enganchado por las ruedas de un eje del vagdn a frenar y ser
arraestrado a lo largo de una gufa paralela a la via después
de lo cual se éepara de la rueda, estando unido dicho elemen-
to de accionamiento al elemento mévil de un gato hidrdulico
unido a su»vez,Apor un estrangulamiento de seccidén controla-
da, a un acumulador oleoneumatico que, después de haber amor-
tiguado la impulsidén dada por el vagdn al gato, vuelve a éste
dltimo ¥, por consiguiente, a2l edemento de accionamiento, a su
posicidn inicial. —

—

Tal sistems es por consiguiente compietamente auto-
nomo y asegura automdticamente el frenado de los vagones para
disponerlos nuevamente a la velocidad apropiada con el f£in de
evitar los choques perjudiciales para los materisles y sus car-
gas.

La invencidn tiene igualmente por objeto unos modos
de realizacidn que comprenden por 1o ménos une de las siguien—
tes caracteristicas:

a) Bl elemento de accionamiento estd unido al elemen-
to mévil del gato por una conexidn elastica.

b) Bl estrangulsmiento de seccidn calibrada esté rea-
lizado bajo la forma de una caja de distribucidén que comprende

una vélvula de resorte de pequefia seccidn de paso que comunica
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el gato con el acumulador y una védlvula anti-retorno de gran
seccidn de paso que comunica el acumulador con el gato.

¢) La valvula de resorte de pequefia seccidn de paso
ge presenta bajo la forms de un pistén alojado en un orificio
troncocbnico de difdmetro creciente y atraldo eldsticamente ha-
cia el extremo de pequefio didgmetro de dicho orificio por un
resorte de retorno preferentemente regulabie.

d) La admisidn de aceite del mgato por la vdlvula de
resorte de pequefia seccidn de paso se realiza por medio de un
distribuidor solidario con el pistdn alojado en el orificio
troncocénico de dicha védlvula e igualmente por mwdio de otra
vdlvula de resorte de més fuerza de tal modo que, & partir de
una presidén predeterminada, el aceite procedente del gato empu-
je el pistén de la vélvula de resorte de pequefia seccidn de pa-
so, con el fin de que arrastre al primer distribuidor y no pue-
da alcanzar la primersa vélvula de resorte més que por medio
de la segunda valvule de resorte més fuerte, con lo que se
obtiene un frenado mds enérgico,

e) E1l elemento de accionamiento estd constituido por
une roldsna que rueda sobre una guia paralela a los carriles,

a un nivel un poco més elevado que el de dichos carriles.
f) Por lo menos en su extremo inferior, la guia de

rodadura de la roldana de accionamiento se prolonga por uns

'paleta que puede descender, en oposicidén a la fuerza de un re-

sorte, hasta un nivel suficientemente bajo para permitir que
la rueds del vagén émpuje dicha roldana debajo de ella al pa-
sar, |

Se comprenderd mejor la invencidn con ayuda de la
lentura de la siguiente descripcidén y mediante el exemen de

los dibugos adjuntos que muestran, a t{tulo de ejemplo no li-
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mitativo, un modo de realizacidn de un freno automitico para
via de clasificacidn de estacidén de seleccién de acuerdo con
la invencién.

En estos dibujos: o

La Figura 1 representa esqueméticamente, en planta,
el conjunto del fremo. )

La Figura 2 es, & escala mayor, un corte parcial to-
mado siguiendo la 1linee II-II de la Figura 1.

La Figura 3 es, igualmente a escagla mayor, un corte
longitudinal parcial tomado siguiendo la 1{nea III-III de la
Figura 1.

La Figura 4 representa, en corte y a escala mayor
tembién, un detalle de la Figura 1. ‘

La Figura 5 es un corte tomado siguiendo 1z linea
V-V de la Figurs 4, y -

La Figure 6 es un corte tomado siguiendo la linea
VI-VI de la Figura 5.

Bl conjunto del freno representado en la Figura 1,
estd destinado o aminorar la marcha de los vagones que rue-
dan, en el sentido de la flecha F, sobre una vis cuyos dos
carriles estén indicados por 1 y 1' respectivemente, y las
traviesas por 2. A la entrada del sistema se han dispuesto
dos contracarriles 3, 3'.

Bl conjunto comprende esencialmente un sistema mévil
constituido por la varille 6 de un gato hidrdulico 5, una bie-
le telescdpica designada en su conjunto por 7, unea ballesta 8,
dos soportes 9, 9', y dos roldanas 11, 11' que ruedan sobre
dos gufas 12, 12', respectivaemente, paralélas a los carriles
y fijadas en el lado interior de éstos por medio de bridas de

wnidn tales como 14.



El cilindro del gato hidrdulico 5 estd unido a un
acumulador oleoneumdtico 17, por medio de un tubo 18 y de
une caja de distribucidén especial 19 fijada contra el cilin-
dro de dicho gato y sobre la que se hablard mds adelante.

5e Bl extremo exterior de la varille 6 del gato es so-
lidario con una pieze de gufa 21 que se desliza entre las dos
. correderas 22, 22' de seccién en "V (ver también la Figura 2).
Las dos correderas 22, 22' son pafaielas & los carriles y estén
fijadas, por ejemplo, sobre la cara superior de dos traviesas
10. metdlicas 25, 26 de seccién en "U" f£ijadas & su vez contra la
cara inferior de los patines de>1bs carriles 1, 1'.

Bl conjunto de biela telescdpica 7 estd comstituido,
en el ejemplo, por una pieza tubular 31 (Pigura 3) qué tiene
un extremo fijadola una pieza terminal 32 articulada por un

15, ©Jje 33, sobre el extremo correspondiente de la varilla 6 del
gato;

Bl otro extremo del conjunto de biela 7 estd cons-
titufdo por otra pieza terminal 35 solidaria con un extremo
de una varilla 36 cuyo otro extremo termins en un pistdn 3%

20, que se desliza en el interior de la pieza tubular 31. Entre
las dos piezas terminales 32 y 35 se ha interpuesto un fuerte
resorte helicoidal de compresidn 41, mientras que entre el
pistdn 37 y el fondo postizo 42 del cilindro formado por la
pieza tubuiar 31, se ha interpuesto otro resorte helicoidal

25, 4de compresidn 34 de fﬁerza mucho més reducida que la del re-
sorte 41, )

Ka pieza terminal 35 esta fijada en el centro de la
longitud de la ballesta 8. Bn ests Figura 3, aparece también,
e escala mayor, el soporte 9, fijado en cada uno de los dos

30. extremos de la ballesta y la roldana 11, que puede girar so-
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bre un eje 46 portado por dicho sﬁporte, as{ como 1la guia de
rodadura 12 de esta roldana.

Las roldanas 11, 11' estén destinadas a ser empuja-
das por las ruedas del vagdén que llegan por la via 1, 1' y,
por lo tanto, es preciso que dichas roldanas puedan 6cultar-
se después de haber recorrido un determinado trayecto igual
a la distancia en la que es frenado el vagdén. Bsta distancia |
s constante y solamente es variable la fuerza de frenado,
como se vera mas adelante. ‘

Bn el ejemplo, las roldanas se ocultan hacia abajo,
tanto al final de carrera en el sentido de la flecha P de fre-~
nado de un vagdn, como en el sentido inverso, para que no sea
accionado el sistema cuando un vehiculo, por ejemplo, una loco-
motora con el pié levantado recorre la via en el sentido inver-
so del movimiento de los vagones que se estan seleccionando.

En la Figura 1, se ha indicado esquemdticamente en
48, los cuatro dispositivos de ocultamiento de las roldanas.

En la Figura 3, se vé en detalle la constitucidn de uno de

estos dispositivos: una paleta 51, que, en posicidn de espe-

~ ra,se encuentra en la prolongacidn del extremo correspondien—

te de la gufa de rodadura 12 de la roldane 11 y que es soli-
daria con un brazo 52 articulado, alrededor de un ejé hori-
zontal fijo 53, por uno de sus extremos y, por su otro extre-
mo en forma de estribo 53a, con una falda 55 que puede desli-
zarse a lo largo de una pieza tubular 56 en oposicidn a la
fuerza elastica de un resorte 57, estando articulado el tu-

bo 56, por su extremo inferior, sobre un eje horizontal trans-
versal 58. La carrera de la paleta 51 estd limitada, hacia
arriba, por medio del extremo superior de la falda 55 que tro-

pieza contra un collarin 56a del extremo superior del tubo 56.
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Cada vez que ung roldana, tal como 11, es empujada
por la rueda de un vagdn bien en un extremo de su gufa 12, o
bien en el otro, la roldana ejerce una presidn sobre la pale-
ta 51 correspondiente, y la hace descender, en oposicién a la

fuerza del resorte 57, en una cantidad suficiente para que la

‘rueda del vagdn pueds franguearla, después de lo cual dicho re-

sorte produce la elevacidén del conjunto y, en particular, ele-
ve la paleta 51 y la roldana 11 a su nivel representado en el
dib\lj Oe

La caja de distribucidn 19, que asegura las conexio-

nes adecuadas entre el gato 5 y el acumulador oleoneumdtico 17,

estd representada detalladamente en las Figuras 4 a 6., Compren-
de una caja 61, una pletina 62 doldada contra el cilindro del
gato 5 y una tapa 63 que se mantienen ensambladas entre si por
medio de unos pernos 64,

En la tapa 63 estd roscado el racor 67 de manteni-
miento del extremo correspondiente del tubo 18 unido al acumu-
lador 17. . |

Por otra parte, el fondo de la caja 61 estd equipado
con una valvula anti-retofno 69 que permite que el aceite pase
directamente, con un gran daudal, del acumu;ador al cilindro del
gato 5. _

Bl cilindro gel gato 5 estd conectado también, per-

manentemente, por un orificio 71 de su pared y de la placa 62

‘con une cdmara 73 del cuerpo 61 de la caja de distribucién.

Esta cémara 73 puede oomﬁnicarse'con una camara intermediaria
74 por un orificio 75 controlado por un distribuidor 76 empu-
jado eldsticamente hacia la posicidn representada en los dibu-
jos, por un resorte helicoidal de compresién 78 que rodea a la

varilla 77 de este distribuidor. La cédmara intermediaria T4
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puede comunficarse con la camars principal 79 de la caje (que
ests siempre comunicada con el acumulador1§)por un orificio
troncocdnico 81 controlado por una vélvula 82 solidaria con
la varilla del distribuidor 76.

Por otra parte, la camera 73 se halla igualmente en
comunicacidén con la cdmare intermedieria T4 por un orificio 85
controlado por otro distribuidor 86 empujado elasticemente ha-
cia su posicidn de cierre representada en los dibujos, por un
resorte hélicoidal de compresidn 87-que rodea a la varilla 88
de este distribuidor y de fuerza mucho mayor que la del resor-
te 78 de retorno del distribuidor 76 y de la valvula 82.

Ia cdmara T4 estd en comunicacidn con otra cdmara
91 en la que desemboce el extremo del distribuidor T6.

Se puede regular, con precisidn, la posicidn axial
relative de la vilvula 82 con relacién al distribuidor 76, ya
que el cuerpo de dicha vdlvula estd roscado sobre una parte
con rosca de la varilla 77 del distribuidor ¥y bloqueado por
una tuerca 93. ‘
| Se puede reguler iguslmente, con precisibén, la pre-
sidn iniciel de los dos resortes 78 y 87 por medio de dos tor-
nillos 96 y 97 roscados en unos drificios con rosca. correspon-
dientes de la caja 61 y bloqueados por unas contratuercas 98,
99 recubiertas por tuercas ciegas 101, 102,

El funcionamiento del conjunto de fremo hidraulico
auténomo y automético es el siguiente:

Ocupando todas las piezas las posiciones represen-
tadas.en los dibujos, cuando llege un vagén por la via 1, 1°',
en el sentido de la flecha P, las primeras ruedas que se po-
nen en contacto con las roldanas 11, 11' empujan el sistema

névil, cuyo choque se amortigua por medio de la ballesta 8
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¥ por el resorte helicoidal de compresidn 7, de manera que la
varilla 6 del'pistén del gato 5 rechace el aceite del gato
dentro de la cémara 73 de la caja de distribucidn 19.

Pueden presentarse dos casos:

a) Si es baja la velocidad del vagdén, el aceite es
rechazado de la cdmara 73 por el orificio 75, a la cdmaras T4,
empujando de este modo, ligeramente, la vadvula 82 en oposi-
cidn a1 3ébil resorte 78 y pasa por el orificio troncocédnico
81, a la cémara principal 79, para volver al acumulador,

b) Si, por el contrario, la velocidad del vagdn es
relativamente elevada, el gran caudal de aceite rechazado de
la cémara 73, por el orificio 75, a la cémera T4, empuja la
védlvula 82 en oposicidn a la fuerza del débil resorte 78, de
manera que el paso 75 quede casi completamente obturado y que
la presidn del aceite de la cémara 73, aumente hasta empujar
el otro distribuidor 86, en oposicidn a la fuerza del fuerte
resorte 87; el caudal del aceite se vé frenado por consiguien=-
te en el orificio 85 por la reducida seccidn de paso permiti-
da por el distribuidor 86, empujado por su resorte 87, salien-
do entonces 41 aceite que llega a la cdmara T4, como en el ca-
so precedente, por el orificio troncocdnico 81 ampliamente
abierto por la vdlvula 82 empujada a fondo, a causa del gran
caudal del aceite que vuelve por consiguiente, del mismo mo-
do, al acumulador por la cdmara 79.

Bl efecto retardador cesa en el momento en que la
velocidad del vagdén alcanza un valor predeterminado. En el
womento en que las ruedas han hecho que las roldanas recorran
toda la longitud de sus gufas de rodadura 12, 12', las rolda-
nas se eclipsan hacia abajo, como se ha indicado mds arriba,

y seguidamente son elevadas nuevamente a su nivel normal por

los sistemas 48, la presidn del aceite del acumulador 17 re-
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chaza entonces el aceite por la valvula anti-retorno 69 de
gran seccidn, directamente dentro del interior del cilindro del
gato 5 que restituye, por consiguiente, el sistema mdvil a su

posicién de partida, quedando listo para recibir la accidn de

" la rueda siguiente del vagﬁn.

Ni que decir tiens que la invencidn ho estd limitada
al modo de realizacidn descrito y representado, en el que se
pueden introducir modificaciones, sin salir, por ello, del mar-
co de la invencidn.

N 0O T A

La fatente de Invencidn, que se solicita por veinte
afios, para Eséaﬁa, de acuerdo con la vigente Legislacidn, debe-
ré recaer sobre: "FRENO AUTOMATICO PARA VIA DE CLASIFICACION
IE ESTACION DE SELECCION", con Prioridad de la demanda de Pa-
tente en Francia n2 PV. 39.26;, de fecha 22 dé Novismbre de
1965, segin las caracteristicas esenciales de las siguientesﬁ

REIVINDICACIONES -

18,- Preno automatico para via de clasificacién de
estacidén de seleccidn, que comprende un elemento de acciona-
miento montado de manera que pueda ser enganchado por las rue-
das de un eje del vagén a frend@r ¥y ser arrastrado a lo largo
de una gufa paralela a la via, después de 1o cual se Separa
de dicha rueda, estando unido dicho elemento de gccionamiento

con el elemento mévil de un gato hidradulico a su vez unido,

por un estrangulamiento de seccidn controlada, con un acumula-

dor oleoneumdtico que, después del amortiguamiento de la impul-
sién dada por el vagdn al gato, restituye a este dltimo y, por
consiguiente, al slemento de accionamiento, a su posicidn ini-

cial,
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28,- Freno sutomdtico para via de clasificacion de

estacidén de seleccidn, segin reivindicacién 12, caracterizado
porque el elemento de accionamiento estd unid6 con el elemen-
o mévil del gato por una conexidn eldstica. |

38,~ Freno automatico para via de clasificacidén de
estacidn de seleccidn, segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque el estrangulamiento de seccidn calibrads
estd realizado bajo la forma de una caja de distribucidn que
comprende una valvula de resorte de pequefia seccidn de paso
que comunica el gato con el acumulador y una védlvula anti-re~
torno de gran seccidn que comunica el acumulador, con el gato.

48,- Freno automético para via de clasificacién de
estacidn de seleccidn, segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque la valvula de resorte de pequefia seccidn
de paso se presenta bajo la forma de un pistdn alojado en un
orificio troncocdnico de digmetro creciente y empujado elés-
ticamente hacia el extremo de menor didmetro de dichovorifi—
cio por un resorte de retorno preferentemente regulable,

58,~ Freno automdtica para via de clasificacidn de
estacién de seleccidn, segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado'pofque la admisidn de aceite del gato por la val-
vula de resorte de pequefia seccidn de pasoc se realiza por me-~
dio de un distribuidor solidario con el pistén alojado en el
orificio troncocénico de dicha vélvula e igualmente por medio
de otra vélvula de resorte de mds fuerza de tal modo que, a
partir de una presidn predeterminada, el aceite procedente
del gato empuje el pistdn de la valvula de resorte de peque-
fia seccidén de paso, arrastrando al primer distribuidor y no
pudiendo alcanzar la vilvula de resorte de menos fuerza mas

que por medio de la segunda vdlvula de resorte mds fuerte,
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con 10 que se. consigue un frenado mds enérgico.

62,~ Preno automdtico para via de clasificacidén de
estacidn de seleccidn, segin reivindicaciones anteriores, ca-
racterizado porque el elemento de accionamiento estd consti-
tuf{do por una roldana que rueda sobre una gufa paralela a los
carriles y a un nivel un poco mds elevado que el de dichos ca-
rriles.

78.~ Preno automitico pars via de clasificacidn de

estacidn de seleccidn, segun reivindicaciones anteriores, ca-

~ racterizado porque por lo menos en su extremo inferior, la

guia de rodadura de la roldana de accionamiento estd prolon-
gada por una paleta que puede descender, en oposicidn a la
fuerza de un resortve, hasta un nivel suficientemente bajo pa-
ra permitir que la rueda del vagdén empuje dicha roldada bajo'
ella al pasar. 4

88,- FRENO AUTOMATICO PARA VIA DE CLASIFICACION DE
ESTACION DE SELECCION. , .

Segin queda sustancialmente descrito en la presente
memoria, que consta de doce'hojaé, escritas a méquina por una
80la cara y dibujos.

Madrid, 22 de Noviembre de 1966

P 7

R (> .
Firmado: M2 Dolores Jorqusra
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