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Bl presente invento ae refiere a un motor de encendido
por compresién perfaooioqado del tipo que comprende en la parte su-
poerior del oilindro una precémara en la cual desemboca el inyector
de combugtible y que comunica oon la cémara principal de combustién
por un canal de iransferencia, con un pisitén provisto de una prolon-
gaolén o resalte adaptado para peneirar en el canal de transferen-
oia al final de recorrido de compresién.

El objeto esencial del invento es realizar un motor de
aeste tipo, con frecuencia calificado & continuaoién como "motor del
tipo considerado", cuyo rendimiento de combustién se aproxima a su
valor méximo para cada valor de la ocargs de combuatible en el inter-
valo de variacién previstc para éata,

" En los motores del tiﬁo congiderado, el airo de combug-
ti6n admitido en la ocdmara prinoipal es rechazedo hacias la precéma- |
ra durante la carrera ascendente del pistén y forma, demlizédndose
por el espacio anwlar entre la pared del resalte y la pared del ca-—
nal de transferencla, finas corrientes-de aire en las cuales se in-
yoota el combustible. A

La homogenelzacién de la mezcla formada por el aire y el
combustible inyeotado ge obtiene gracias a una forma aproplada del
resaltie y de la precémara que proporciona trayectorlas en torbellino
a lasg finas corrientes de aire simitidas en esta Gliima,

Un motor del tipo oconsiderado se conduce 8l comienzo de
le fase dg oombﬁgfién oomo un motor con precémara poco abierta, por
ouanto su prﬁoéﬁara no comunica en este caso mdg que por un estrecho
paso con la parte.superior del ollindro que constituye ia cémara prig
olpal de combustién,

Do ello me despronde que la combugtién se propaga de la
precénara ﬁ la cémara principal por un efecio de antorcba que acre-

olenta la turbulencia en la ofémars principal y que homogeneliza de es-
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. res del tipo considerado la secoién de paso ofrecida a los gases

te modo la alimentacién, lo cual, & plena carga, hace la combusiién
m&s oomplets y permite hacer funcionar el motor con una alimentaoién
més rica en combuptible que en el caso de los motores de inyeccién
directa (ain prqo&mara), lo cual se traduce por un crecimiento de
le potencia méxima. - -
El tipo de motor oonsiderado presenta, con relacién a '
los motores clésicos de precdmara poco abierta, es deoir, que comu-—
nica con la camara principal por un paso estrecho cuya seoccién ‘per-
manece invariable a todo lo largo del cislo de trabajo, la ventaja
de una reduccién de lag pérdidas de energlia debidas al paso de los

gases tie la precédmara a la cémara prinoipal, puesto que en los moto-

aumenta cuando el :nes"alta del pistén se retira del ocanal de transfe-
rencia a medida que se produce la descompresién de los gases de com~-
bustién. ’ '

Epta perdida de energis estd lejos sin embargo de ser
despreciable en los motores del tipo consliderado anteriormente pro-
puestoa en los cuales el volumen muerto del espacio de combustion
(volumen residual en el punto muerto alto del pistén) esté esencial-
nente oongtltuldo por la precémars. ’

En estos motores la precdmara contiene al oomienzo de
la combustién la casi totalidad de la carga de combuatible y de aire
de ocombugtién y la combustion va aocompafiada por tanto de la transfe-
rencia de un importante volumen de gases de ls precémara & la cAma-
ra principal, Las pérdidas térmicas en el curso de esta transferenciqg
ason por ende notables.

Otro inoonveniente de los motores del tipo considerado
anteriormente propuestos es que no permiten un grado de homogeneiza~
oién de la alimentacién (combustible 4 aire) que deorece progresiva-

nente de forma oontinua ouando decrsce la cantidad total de combug-
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tidble inyectado.

Se ha comprobado experimentalmente que si, para la plew
na carga de combustible, la riqueza méxima de alimentacién de un
motor de encendido por compresién (por encima de la que aparece on
los geses de esoape de los humos que traducen una combustién incom-
pleta), es decir, la riqueza que corresponde &l méximo de potencia,
so obtiene con un reparto lo m4s homogéneo posible del combustible
en ol alre de combustién, en las muy reducidas ocargas por el oontra~
rio los consumos especificos optimos (expresados en cantidad de com~
bustible oonsumido por unidad de trabajo producido) se obtienen para
repartos heterogeneos del combustible en el aire admitido.

El motor segiin el presente invento no ofrece los incon-
venientes de los motores del tipo consliderado anteriormente propueg-—
tos, puesto que permite por una parte iimitar lo més posible las pér
didas térmiﬁaa que acompafian le transferencia de gas de combustién
de la precémara a la cfmara principal y por otra parte realizer un
grado de homogeneizacién de la alimentacién del motor que disminuye
progresivemente de forma continua cuando decrece la ocarga.

El motor segin el invento es un motor del tipo considera
do, caracterizado por la ssoclacién en combinaclén de un inyector
adaptado pare inyeotar el combustible sengiblemente segin una ocapa
obnica dirigida hacia el oanal de irensferencia, con forma de pared
que presenta sensiblemenie @l contorno-de ésta capa cénios, oon una
forna complemenisria de resslte sdaptsda para conformarse sensible-
mente con esta dapa cénica, en ol interior de ésta, ocon una altara
de resalte que asggura el comienzo de peneiracién de este Gliimo en
el canal do transferencia pare una posioidn angular del oigiieiial oon
prendida entre 35 grados y 15 grados antes del pﬁpto muerto alto, ¥
oon una oavidad suular periférica dispuesta en la sﬁperf&cie auperion

-
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del pistén, uniéndose esta ocavidad tangencialmente al resalte y li-
nitando wn volumen muerto de la oémara principal de combustién, que
constituye al menos T0% del volumen muerto total.

En este motor seglin el invento la inyeccién a plena car-
ga no comenzari noteblemente antes™d®-oomenzar la penetracién del
resalte en el oanal de transferencia y, ep la préotice, la diferen—
cia méxima tolerads entre el comienzq“de inyeccidén a plena carga y
el comienzo de penetracidén del resalte en el canal de 'tranafere‘r'noia
no exoederd de 10 grados de é&ngulo de rotacién del ;:igﬁleﬁal;

La inyecolén se interrumpiré con preferencia antos del
punto muerto alio y lo més tardar en el momento del ciolo que correg
ponde & una diferencia de posioidn del cigliefial de 5 grados después
del punto muerto alto.

A continuaolén se describen ejemplos de realizacién del
invento, & tftulo puremente ilustrativo, oon referencia a les figu-
ras anexas, en las cunles

-~ la figura 1 ilustra en secoién parcial una primera
forma de realizacién del invento, 'en lé cual el inyector y el resal~
te se hallan dispuestos aegﬁh ol aje del cilindro,

- lag figures 2 A y 2 B nuestran esquendticamenie el re-
parte homogeneo del oombustible en el esgpacio total de combustién
obtenida a plena carga y corresponden respectivamente al comienzo y
a8l f£in de inyecoidén a plena ocarga,

- las figuras 2 C y 2 D muestran el pistén on las posi-
clones que ocupa en la figura 2 A y en la figurs 2 B respectivamen—
te, pero son relativas a la inyecclén de una carga muy escasa, no co
mengande esis inyeccién asino en posioién de obturacién casi completa
de la precémara, de lo oual. resulta un repsrto muy heterogéneo del
combugtible en el espacio. total de oombustion,

= la figura 3 ilustra una segunda forma de realizeoclén
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del invento en la cual el resalio es excéntrico con relacién al eje
del cilindro y se halla inclinado sobre dicho eje,

- la figura 3 a es una vistas inferior ampliasda de un ti-
po de inyector que puede utilizarse con preferencia en esia segunda
forma de realizaoién,.

En el primer ejemplo de realizacién del invente, ilus-

trado por la figura 1, la.prooémara 3 dispuesta en la pﬁlata 1 del

cllindro 2 tiene una forma de revolucién alrededor del eje de este

cilindro.

Esta precémara comunics por el ocanal de transferencia 4
con la parte superior del cilindro que constituye la odmara princi=
pal de ocombustién 5, '

El 1nyeot9r 6 qua.dese%booa én la procémars es tambidén
gensiblemente del mismo eje que el cilindro, iguel que el resalie o
prolongaoién 8 del pistén 7, estando adaptado esie resalte para pe-
netrar en el canal de transferencia 4 cuando el pistén llega a la
posicién alta, _ 7
El aire de combustién es adnitido por la valvu;a 11, re-
guléndoge el escape por le valvula 12. .

Bl inyector 6 es de un tipo que permite realizar un
chorro de combustible que tiene la forma de una capa cénica dirigida
hacla el sspacio anular formado al final de recorrido de compresién
entre la pared del resalte 8 y la del canal de tranaferencia 4.

Podrd utilizarse por ejemplo un inyector cémico de tetén,
del tipo deséritB'an "Inyecolén y controles para motores de combus-
ti6n interna", capitulo 9, en particular pégina 112, figura 146 (Bai
tores Simon Boardman Publishing Corp.)

En ol ojemplo de reslizacién ilustrado, el resalte 8 y
la pared 9 del orificio 4 presentan sensiblemente forma troncocénica

de revolucién que tiene sensiblemente el mismo &ngulo en el vértice,
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que la gaia de combustible, el ocual es, en ol ocaso considerado, pré-
ximo & los 609,

- Méds generalmentie, en un motor gegfin el invento la pared
del resalte 8 y la pared 9 del oanal de transferencis 4 poseerdn
formas complementarias que ge oonfzgﬁgﬁ con la de la ocapa de combus~
tible, es decixr, sensiblemente paralelas a ésta, si bien estas pare-
des presentaram con preferencia 1asvformaa troncocénicas del ejfmplo )
de realizacién ilustrado en la figura 1 con éngulos de aberturas de
los dos troncos de cono (Angulos en el vértice de los conos) compren
didos entre 202 y 140¢ y que no difieren entre si més de 209,

Para un éngulo de abertura inferior a 20¢ de estos tron-
cos de conos y del chorro de combustible, lazs finas corrientes de
fluido que pasan de la precémara a la cémara principal a través del
eapacio anular formado entre el resalis y la pared del canal de tragé
ferencia 4, cuando el pistén esié préximo &l punto muérto alto, en-
cuentran la superficis superior del pistén con uwns ineclinscion muy
esocasa sobre el eje de este piastén. Son por ende brutalmente deteni-
das por la superfiocie de union con el resalte de la parte superior
del pistén y no pueden alcanzar la periferia de la cédmara principal
de ocombugtidn. '

Segin el invenio, la secocidén de paso de los gases de la
precémara 3 & la cémara principal de combustidén 5 a través del espa-
oio anular comprendido entre el resalte 8 y la parad 9 del canal 4
croce de manera continuas muy progreslva ocuando el'pistbn g9 gepara
del punto muerto alto.

En ellpunto muerto alto esta secoién de paso no sobrepa-
saréd 1% de la cavidad del oilindro y alcanzaré por ejemplo 5% de es—
ta cavided ocuando el resalte se haya retirado completamente del ca-

nal 4,
A fin de obtener un efecto de- precémara marcado en las
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proximidades del punto muerto alto esta seccién de paso permanecers
inferior al 5% de la cavidad para un desplazamionto del pistén oon
relacién al punto muerto alio correspondiente a uma rotacién del
oiglefial de % 209,

La peocién maxima ofrecida al paso de los gases por el
oanal de transferoncia 4 no excederé en ocualquier caso del 10% de
la cavidad y la seccién anular de paso entrs las paredes del resal-
te y las del canal 4 serd inferior &l 8% de la cavidad cuando el
vértico del resalte iguale el nivel inferior del canal 4 (comience
a penetrar en 6ste).

El escaso valor de la s‘ecoién de paso ofrecida al gas
entre precémara 3 y cdmara principal 5 en las inmediaciones del pun
{0 muerto alto permite obtener una pérdida de carga suficiente para
crear una buens turbulencia del aire de combusitién rachazado a la
precémara al £inal de la compresién y de loas gases que entran en la
cimara principal al comienzo de la combustién (precémara poco abier—
t& en las proximldades del punto muerto alto). El 1imite inferior
goré fijado por oonsideraciones tecnolédgicas (holggra suficiente en-
tre ol resalte y la pared del orificlio de la procémars para permitir
el funcionamiento del motor) pero teniendo igualmente en cuente el
hecho de que para socciones de paso demasiado reducidas se haoen ex-
cesivas las pérdidas de carga.

La pared del resalte estaré con prgferencia provista de
una o varies ranuras helicoidales 13, que pueden eventuelmentie (fig.
1) proleongarse por la superfioie superior del pistén, las cuales fa-
vorecen la turbulemcia del aire rechazado a la precémara al final de
la compresitn y de los gases de combustién que salen de osia precéma
ra al comienzo de la fase de combustién.

" Bates ranuras estaran con prefersncia orientadas de for-

me Que posean wa componente tangencial en el sentido dado al flujo
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‘muerto alto, el motor se conduce como un motor de. precdmara poco

de aire admitide por la tuberia de admigién asociada a la valvula
1l, a fin de reforzar ¢ cuando menos no periturbar el movimienio en
torbellino alrededor del eje del cilindro que es habitual dar al
aire de combusiién en el momento p.gliu admisién por la vélvula 11
por una forma apropiada de la tuberia-ae admigién, movimiento que
se conserva agi por los gases durante el .'Biolo de trabajo, lo cual
también permite. mejorar la homogeneidtd de la mezcla combustible a
plena carga. Les ranuras heliooidales 13 en la pared del resalte po
drén con preferencia cooperar con ranuras o gargantas 14 en la pa-
red 9 del oanal 4. ' .
Realigzéndose la inyecoién en las proximidades del punto

ablerta al comlenzo de la fage de combustién y los gasmes de combug—
$i6n, que pasan de la precémara a la cémara principal por intermedio
del empacio anular entre el resalte y la pared 9 del orificio de la
precémara (flechas), crean una fuerte turbulencia en la cémara prin~
oipal 5, turbulencia también auwmentada por la forma dada a la super-
ficie superior del pisién 7 en la cual se halla dispuesta wuna cavi-
dad anular 10 que rodea el resalte 8 y se une tangencialmente a 6ste
Esta cavidad 10 esté adaptada para orear en la cémara principal 5 de
combugtién un volumen muerto (volumen residual en el punto muerto al
to del pistén) que representa por 1o menos el 70‘}o del volumen muerto
totai.

Cuando demciende el pistén, aumenta la seoccién de paso
de los gases entre la precémara 3 y 1a cdmara prinecipal 5 tendiendo
haoia la superficie total de abertura del orificio de comuniocacion
4, lo cual, reduciendo las pordides de carga de los gases de escape,
disminuye las pérdidas térmicas.

' Cuando o) resalte 8 ha desoubierto por completo el ori-

fiolo 4, el motor se conduce como un motor de inyecolén directa,
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estando en tal caso la precémara ampliaﬁente ablerta,

Un motor segin el invento facilitaz, con relacidn a los
motores del tipo considerado anteriormente propuestios en los ocusales
la precémara constituye la casi totalidad del volumen muerto en el
punto muerto alto, una reducoién de las pérdidag térmicas en el cur-
80 de la transferencia de gas de combustién de la precémars a la o~
mara principal de combustién,

Bate reduccién resulta de gue en un motor segin el in~
vento el volumen de 1a precémara no excede del 30% del volumen muer- .
to total del espacio de combustidén, y por ende la transferencia de
gas de combustibén de la precémars & la cédmara principsl al comienszo
de la combustién coincide con un wolumen de gas limitado.

La ventaja que de ello se despran&e no tiene asin embar-
go por contrapartida, en un motor segn el invento, una homogeneidad
de la mezela sire + combusiible y, por ende, una potencia masglva me-
nos bqua & pleona carga que on log motores del tipo considerado don—
de la precémara forma préciicamente la totalidad del volumen muerto,

es deoir, en los cuales la totalidad de la mezcla gaseosa es agita-

" da en la procémara por las finas corrientes de aire rechazadas a es~

ta Gltima al final de la compresidén y donde el efeoto de antorcha

que nace en le precfmera y aumente también la homogeneidad de esta

mezcla gaseosa al ocomienzo de la combustién coincide con un mayor

volumen de gas de combustién.

En ‘ofecto, como muestran las figuras 2 A y 2 B, ocomen-
zando la infeccién a plena carga un poco antes de la penetracién del
rosalte en el oanal de transferencia o al comienzo de esta penetra—
cidén, el combustible inysotado se reparte a la vez en la precdmara

¥y en la cémara principal gracias a la confoxrmacidén, segtn el inven—

“$o, de las paredes respectlvas del resalie y del canal de transferen

cila con la capa obnica segin la cual ol éombustible es admitido por
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un inyector apropiado e ilncluso con la forma de la cavidad anular
digpuosta en la superficie superior del pisién. Esta cavidad anular
ge une en efecto tangencialmente oon el resalte y se conforma a su
vez a la direcoidén de la capa de qombustible, dirigiendo éste hasta
log lugares de la cfmara prinoipalna:“;ombustién wés alejados del
eje del cilindro, no deteniéndose el chorfo de combustible por un
inmpaocto en la ﬁhred del resalte o la-de la superficie superior del
pigtén,

En estas condiciones, el combustible inyectado se repar
te, & plena carga, a la vez por la oémara prineipal (al comienzo de
inyeccién prineipalmente, ver fig. 2 A, en la cual el canel de tfang
ferencia estd ampliamente abierto) y-por la proocémarsz (Qobre todo al
final de inyeccién en las inmediaciones del punto muerto alto ouando
el resalie obiura en gran parte el canal de transferencia, ver fig.
2 B).

En estas oondicionea,.el motor gegin el invento efectia,
a plena carga, un reparto muy homogéneo del combustible en el aire
do combustién que llena todo el espacio de combustién (cémara prine
cipal y precémera), lo cual es favorable para la obtencién de una
potencia magiva elevada.

. A medida que decrece la carge o cantidad de combustible
que constituye el objeto de la inyeccién, se retarda el comienzo de
6sta con relacién al comienzo de inyeccidén a plena carga, suponiendo
un final de inyececién fijo o poco variable oon la oarga.

En otros términos, la inyeccibén comienza tanto més tar-
de, en el curso de la penetracién del resalte en el canal de trang—
ferencia, cuanto mds débil sea la cantidad de combustible (carga) a
inyectar. '

‘ Como resultiado de ello, la seccién media de paso ofreci-

da & la oapa de oombugtible inyectada entre el resalie y la pared
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del canal de transferencie decrsce cuando la carga diéminuye.

Pare las cergas muy reducidas (fig. 2 C y 2 D), ests
peso esté muy poco abierto durante la inyeccién y por ende la casi
totalided de combustible permanece en la precémara, lo cual propor-
ciona una gran heterogeneidad de repario del combugiible en el aire
que llena el volumen musrto totel (precémara + volumen nuerto de la
cémara prinoipél). 7

Un aumento continuo de la carga realizada con un avance
continuo del comienzo de inyeocién con relacién al punto nuerto alio
ge asocia asi a un aumento progresive y continuo de la geccién me-
dia de paso ofrecida durante la inyeccién a la capa de combustible
entre el resalte y la pared del canal de iransferencia, en razén de
las formas apropiadas y que se conforman al chorro de combustible
de este Tesalte y de este canal en un motor segin el invento.

Se produce pues por ello on wn motor segin el invento
un aumento progresivo y continuo de la homogeneidad de repaxrto del
combugtible en el alre de combusiién ouando crece la ocarga de forma
continua, lo ocual permite obiensr el mejor rendimiento de_cbmbuatién
pars csda valor de la carga.

Esta variacion continus en funocién de la carga de la ho-
nogeneldad de la slimentacién de un motor segin el invento podrs obe
tenerse en la mayor parte o incluso la totalidad de la gama de las
oargas utilizadas adoptando un final de inyeccién senaiblemente in-
dependiente de1i;'oarga ¥y no.comenzando la inyeceolén a plena carga
nas que 10 éradbs a lo sumo antes del comienzo de penetracién del
resalte en el cansl.de transferencia (grados de rotacién del oigiie-
fial), Como se indica anteriormente, la inyeccién se terminaréd lo més

tardar para la posioién angulsr del cigﬁeﬁai 5 grados después del

:punto nuerto alto, produciéndose el final de inyecclén con preferen=—

cla antes del punto muerto alto.
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El canal de transferencia y el resalte asociado esterén
con preferencia dispuestos segin el eje del ¢ilindro asi couo el in-
yoctor, con una precdmara que tenga wna forma de revolucién alrede-
dor de este eje, como en el ejemplo de realizacién representado en
la figurs 1, todas 1les veoes quévizfﬁéwidad sea guficiente para pep
nitir tal disposioién, habida cuenta.dels lugar ocupado por los asien
tos de vdlvula ‘en la pared de la culgta. )

Dando al resalte del pistén y a la precimara gensiblo-
mente ol miamo ejo que ¢l oilindro, se obtienen en efecto las impor-
tantes ventajas siguientes:

19) se realiza un reparto regular de la oarga térmica
en el pistén (las ourvas isotéraices admiten ol eje del pistén como
eje de simetria) lo cual implica dilateciones periférioas regulares
Yy aleja de loa segmentos la parie més caliente del pistén.

29) on posible obiener un nivel de turbulencia satisfac~
{orio de los gases, inclugo en log puntos de la oémare prinoipal de
combustién més alejados del orificio de comunicecién con la precéma-
ra, oon una energla inicial de los gases que salen de la precémara
més débil que si ésta fuera excéntrica con relacién al ojo del cilin
dro, para un mismo didmetro del orificio de comunicacién.

De ello se desprende que esta disposicién axial de la
precémara permite méjorar en las proximidades de la plena carga la
mezela alre-combugtible en las zonas de la cémara principal de cone
bustién més alejadas del orificio de comunicacién con la precémara.

Esto se traduce, todo igual por otra parte, por una re-
ducelon de la proporeién de incombustibles a las riquezas en combua-
$ible y por una mejor utilizacidén del aire de combustién admitido.

También podré realizarse un motor segin el invento en ol
cual el resalte 8 ooupe una posicién excéntrica y/o inclinada con
relacién al eje del oilindro. -
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La figura 3 llustre un ejemplo de realizaocién en el cual
la precémara 3, el resalte 8 y el inyector 6 son excéniricos con re—
lacién al eje del ¢ilindro y se hallan inclinados sobre dicho oje,
oon conservacién de las caracteristicaes esenciales del invento, a
saber una inyeccién dé combustible sansib.lemente sogln wna capa ¢é- ]
nica y una conformacién con esta capa de la pared 9 del canal de
transferencia 4, de la pared del resalto 8 y de la cavidad anular
periférica 10 practicada en la superficie superior del piston.

Tal forma de realizaciém podrd adoptarse por ejomplo pa=—
i'a los pequefios cilindros cuando el lugar tomado por las vélvulas
en la oulata impids una disposicién del resalte oonforme a la ropro-
sentada en la figura 1.

A Pin de que en una f&ma de realizacién tal como la
ilustrada por la figura 3 la excentricidad del resalte 8 y del in-
yector 6 no implique una menos buena homogeneidad de reparto del com
bustible a plena carga ea la parte del volumen musrto situada en la
cémara prineipal de combustién, serd conveniente utilizar un inyso-
tor adaptado para enviar mds combugtible a la zona 5 a de esta céma~
ra principal, cuyo volumen es superior al de la zona 5 b, estando deg
linitadas estas dos zonas por el plano que coniisne el eje del in-
yector y perpendicular al plano que pasa por la parte superior del
regalie y que contiene el eje del cilindro. .

Un ejomplo de inyector 6 utilizable a este efecto se re-
presenta en la ’f‘.i'igura 3 a, en vista inferior por el canal de trana-
fer.enoia. 4, ‘a mé.yor oescala que la de la figura 3.

En -eat@ inyector los orificios de salida del combusti-
ble poseen ﬁng secoién total mayor (orificios 15 a) del lado ocorres-
pondiente a la inyecoién en la zona 5 a de la oémara principal que
dol lado correspondiente a la inyeccién en la zona 5 b (orificios
15 b). oo
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Bn rosumen, la Patente de Invencién gque se solicita

recaers sobro las siguientes:
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REIVINDICACIONES ’

1. Motor de encendido por compresidén perfecoionado, del
tipo que comprende en la parte superior del cilindro una precémara
en la cual desemboca ol inyector de combustible y gque comunica con
la cémara principal de combustién por un canal de transferencia,
con un pistén provisio en su parte superior de una prolongacién o
regsalte adaptado para penetrar en este canal de {raungferencia sl fi-

nal de la compresién, caracterizado por le asociacién en combinacién

" de un inyoctor adapiado para reoalizar la inyeccién del combustible

sengiblemente segin una capa conica orlentada hacia el canal de tran
ferencia, con una forma de pared de este canal que presenia sensible
mente el contorno exterior de esta capa cébnica, con una forma complgl
mentaria de resalte adaptada para conformarse sensiblemente al cone
torno interior de esta capa cénica, en las proximidades del punto
muserio alio, con una altura de resalte que asegure el comienzo de
venetracién de este Gliimo en el canal do transferencia pera una po-
sicién angular del cigliefial comprendida entre 35 grados y 15 grados
antes del punto muerto alto, y de wna cavidad anular perifériocs dig-
puesta en la superficie supexior del pistén, uniéndose esta cavidad
tangencialmente al resalie y delimitando un volumen muorto en la ci-
mara principal de combustién que consiituye al menos en 70% del vo-
lumen muerto total.

24 Motor de enoendido por compresién segin la reivindi-
cacibn 1, caracterlzado por ol hecho deo que ol inyector esti regula-
do para un comlenzo de inyecclién a plena carga que corresponda a una
pogicién angulai™del ciglefial en avance de 10 grados a 1o sumo con
relacién al gue corresponda al comienzo de peneiracién del resalte

en ol canal de transferencia en el curso del recorrido ascendente

del pistén.

3. Motor de encendido por coﬁpresién segtin la reivindi-
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cacién 1, caracterizado por el hecho de que ol resalte y la pared
del canal de transferencia tienen sensiblemente la forma troncocéni-
ca cuyos &ngules respectivos do abertura, sensiblemente iguales al
éngulo de abertura de la capa °63%£&wd° combustible inyectado, estén
comprendidos entre 202 y 140° y difie;én entre si menos de 208,

4. NMotor de encendido poxr coﬁpresién segln la reivindi-
cacién 1, caracterizado por el hecho'de que la pared del resalie com|
prende ranuras helicoidales,

5. Motor de encendido por compresidén segin la reivindi-
cacién 1, caracterizado por ol hecho deo que la seccién del paso anu-
lar entre la pared del resalte y la del canal de transferencia per—
manece inferior al 5% de la cavidad del cilindro en tanto que el
desplazaniento del pistén con relacién & su puuté muerto alio perma~
nece inferior al que corresponde a una desviacién angular del cigie~-
flal de 4 202 con relacién a su posicién en el punto muerto alto.

6. Motor de encendido por compresién segin la reivindi-
cacién 4, caravcterizado por el hecho de que la pared del resalte es-
14 provista de al menog una ranura helicoidal que se prolongas & la
superficie superior del pistén.

7. Motor de encendido por compresién seghn la reivindi-
caclén 1, caracterizado por el hecho de que la pared del canal de
trangferencia esgtd provista al menos de una garganta o ranura.

8. Hotor de encendido por compresién seglin la reivindi-
cacién 1, caracterizado por el hecho de que el inyector, ol resalte
¥ ol canal do trangferencia estén cenirados sobre el eje del cilindrd.

9, Motor de encendido por compresién segin la reivindi-
oacibén 1, caracterizado por el hecho de que el resalie es exoénirico
oon relacién al eje del cilindro.

10. Motor de encendido por compresién segin la reivindi-

oacién 9, caracterizado por el heche de que ol inyector inyecta la
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mayor parte del combustible en la zona de la cémara principal que ge
encuentra al lado del eoje del cilindro, con relacién al plano que
contiene el eje del inyector y perpondicular al plano que pasa por

la parie superior del resalte y contiene el eoje deol cilindro.

11. Se reivindida por Wltimo como objeto sobre el que
ha de recasr la patente de invencidn que se solicita: 'MOTOR DE
ENCENDIDO POR COMPRESION PERFECCIONADO",

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente memoria descriptiva que consta de dieciocho pdginas mecanosra
fiadaes y dibujos adjuntos,

Madrid, 21 de noviembre de 1,966

‘BERNARDO UNGRIA
PeDPo
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