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] M E M ORIA DESE R IPTIVA
correspondiente a la ‘solicitud de reglstro de
PATENTE DE INVENCION .
a favor de |
DON MANUEL SERDA TORELLO, DON CARLOS CARRERAS
RIUS Y EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMIONES, SihA.
de nacionalidad espaﬁbla los tres; con domici—
1io. en Barcelona, calle de Sagrera n? 179 ¥
POR: DISPOSITTVO ‘DE FRENADO PARA VEHICULOS DE
----- Rttt CUATRO BJES = = = = = = — ~

Es objeto de la presente solicitud de registro
de Patente de Invencion un dispositivo de frenado para
aquellos vehiculos que van dotados de cuatro eges.

Se parte en tal dispositivo de un circuito neuma-
tico unico en el gque por la especial dlSpOSlClon de los
elementos.que.componen el sistem2a O dispositivo que es’
objeto de esta solicitud de registfo; permite actuer
con la mayor eficiencia ¥y seguridad,.asi como coOn una
ponderacién en la pre31on graduvada por 1a accion del
conductor al presionar sobre el pedal de mando.

Para una mejor oompren31on de la expllca016n que
vamos 2 hacer de lo qué ha de ser objeto de las rei&inp

dicaciones de esta Patente de Invencién, vamos a refe—
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rirnos 2 la hoja de dibujos que se acompafia, que repre-
senta un esquema del dispositivo dlcho.
Con el nam, -1- se sefiala un compresor del cual paxrte .

el alre a pres:on que llega a una valvula depuradora ¥
reguladora de tal pr931on —2—, cuyo funcionaniento es
irreversible ¥ deb;do o esta circunstancia el aire alma=-
cenado en los dos depositos =3- ¥ -4- de que consta el
sistema no puede volver al compresor en el caso de que
se parase el motor; »

Entre dichos depositos =3— ¥ -4—- se encuentra una
vélvula de rebose -5- que permite la wtilizacion del |
aire del deposito —4- y al mismo tiempo impide que éste
se llene amtes que en el depésito -3~ se haya alcanzado
una determlnada pre31on. |

El aire a pre31on de los dep031tos llega por dos
conduétos separados a dos vilvulas relé =6- ¥ —7—; una
para los dos ejes delanteros Ay By otra para los dos
eaes traseros C R D.

 Asimismo, el aire del conducto general llege 2
1a valvula de accionamiento de efeoto progresivo -8-
1a cual, al ser acbionédo el pedal de freno —9-, permi-
te el paso del aire a una preslon graduable. ‘ |

Dioho aire llega a las dos valvulas relé -6- 3
-7-, las cuales permite, debldo a la pre31on graduada
del aire procedente de la valvula de acclonamlentos -8-
el paso del aire de los depositos =3= ¥ -4~ 2 la mlsma
pTesién dsl aire de ‘mando prominente de la valvula de
accionamiento 8-, Dicho aire es el que finalmente va
s los cilindros de freno sefialados con 1o0S ﬁﬁmeros 10

al 17.

Las vAlvulas —6- y =T7- disponen 3e dos salidas
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cada ung; por una de ellas sale el aire hacia los cilin~-
dros dg freno de las ruedas derechas -10- ¥y -12-; y ~14-
y —16-; saliendo por la otra el aire correspondiente a
los cilin&ros de las ruedas izquierdas -1ll- y =13~ ¥
-15- y =17-.

Explicado el dispositivo en sus partes esencia-
les, pasamos a determlnar el fun01onam1ento del mismo
en su apllcaclon practlca.

Cuando el conductor presiona el pedal del freno
~0-, el aire procedente de los depdsitos =3- ¥ ~4- pasa
o través de la vélvula de accionamiento -8- a les valvu-
jas reld -6- y =T-, & las cuales llega con una determi-
nada presién; que es la que gradua a voluntad el conduc-
tor. Bsta presién es la gque pone en funcionamiento las
vdlvulas =6—- y =T=s 1as cuales a su vez dejen pasar a
1a misma presién el aire de los depbsitos que a elles
1lega. '

De dichas valvulas el aire pasa directamente a
1os cilindros de freno. '

" 1a accion de frenado repercute siempre en el pedal;
por 1obque el conductor tiene en todo momento la sensa-=
cién de la intensidad del frenado que estd provocando.

Ias vélvulas =6- ¥ -7- son a81m1smo de desganga
répida. ‘

En resumen; reivindican los recurrentes en virtud
de la presenté solicitud de registro de Patente de In-
vencidn el privilegio exclusivo de fabricacidn, venta
J’ezplotacién industrial, en Espafia ¥ sus posesiones,
por el plazo de o0 afios, segun determine el vigente Es—
tatuto de la Propiedad Industrlal del objeto de 1a mis-

ma; el cual queda esencialmente caracterizado por gas
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siguientes

NOTAS .- REIVINDICACIONES o
PRIMERA .- Dispositivo de frenado para vehlculos de cua-
tro ejes, esencwalmerte caracterlzado porque en un cir-

. ) [
cuito neumatico unico el gire 2 pres1on, procedente de

un compresBor llega a una valvula depuradora y regulado—

ra de tal presién; de funcionamiento irreversible; a fin
de que el aire almacenado en los depésitos correspon-
dientes no pueda volver al cbmpresor de origen.en caso
de parada del motor. | . | |
SEGUNDA.— Dlsp031t1vo de frenado para vehlculos de cua-
tro eaes, segun la anterlorlre1v1ndlca01on y asimismo
esencialmente caracterizado por la circunstancia de que
entre los dos dep031tos de aire comprimido a.los que
llega la preszon del compresor antes dlcho, se encuen-
tra smtuada una vélvula de rebose que permite la utili=-
zacion del aire de uno de 1los d90031tos y al mismo tiemm
po impide.que éste se 11ene antes que en el otro se ha-
ya alcanzado una determlnada pre91on. ’ '
TERCERA.~- DlSpOSltlvo de fresnado para. vehlculos de cua—
tro ejes, segun las dos anteriores reivindicaciones ¥y
asimismo esencialmente caracterizado por la clrcunstanﬁ
cia de que el aire a pre31on de los. depositos 1lega por
dos condudtos separados a dos valvulas rele, de descar-
ga raplda, de las cuales una estd destinada para los
dos ejes delanteros y la otra parea los dos ejes trase-
CUARTA,~ Dlspos1t1vo de frenado para vehiculos de cua4

tro eaes, segun las anterlores reiv1ndlcac10nes y 331—

mismo esencialmente caracterlzado por la 01rcunstan01a

de que el aire del conducto general lleya a una valvu-
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12 de accionamiento de efecto progresivo, 1afcual al

ser accionado el pedal del freno que sobre ella actia,
permite el paso del aire a una pre31on graduable; el
cual llega a las dos valvulas relé de descarga raplda,‘_
objeto de la reivindlcaclon anterlor ¥ las que permlten,
y debido a la presion graduada a la que antes hemos he-
cho referencia, el paso del aire de los depbsitos a la
misma presién del aire. de mando provinente de las val-
vulas de accionamiento, siendo dicho aire el que final-
mente actua sobre los cilindros*de freno. |
QUINTA.- Dispositivo de frenado para vehiculos de cua—
tro ejes,:tal y conforme se egpecifica en las anterioa
res reivindicaciones y-asimismo.esencialmente oaracterié
zado por la circunstancia de que las vélvulas relé, ob-
jeto de la reivindicacidn tercera, dispone de dos sali-
das cada una; partiendo de una de ellas el aire que Sa-
le hacia los cilindros de freno de las ruedas derechas,
y por la otra el aire correspondiente a los cilindros dg
las ruedas 1zqu1erdas.

SEXTA o= DISPOSITIVO DE FRENADO PARA VEHICULOS DE CUATRO,
| Todo tal y conforme Se especifica en 1la anterior

Memoria Descriptiva que constg de cinco hojas mecanogra-

. fiadag por una sola cara y se representa a titulo de

ejemplo en la hoja unica de dibujos que se acompaﬁa.

Madrld, 19 de Noviembre de 1. 966.
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