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La presente invencidn se refiere a un dispositivo

de suspeneidn del brazo que lleva la cabeza de enganche

automdtico de un vehiculo ferroviario.

-
.

*

Como es sabido, la cabeza de enganche de velidu~
los ferroviarios estd montada en un brazo que sobresale dell
bastidor del vehiculo y que estd unido a la barra de-tvac-

cidn del vehiculo mediante un dispositivo de articulacidn

-que comprende una caja, solidaria del extremo de dicha.ba-

rra de traccidn, y un perno que atraviesa dicha cajg'jnel
extremo del brazo que lleva la cabeza de enganche. én%re
el extremo del brazo y la placa de fondo de dicha caja'exig‘
te cierto juego funcional y, para permitir la anulacidn de
dicho juego en la fase de repulsidn, cuando tiene que trang

mitirse el esfuerzo de compresidn del extremo del brazo al

" fondo de la caja de articulacidn, y de dsta al bastidor del

vehiculo, dicho perno de unidn se encuentra dispuesto en
agujeros ovalados de la caja que permiten precisamente el
retroceso del perno.

La presencia de dicho juego funcional y de otros
juegos debidos al desgaste puede ser causa de reacciones a
veces inadmisibles, sobre todo durante el uso del freno.

Para que el brazo que lleva la cabeza de enganche

'pueda moverse tanto en un plano horizontal como en un plang

vertical y pueda ejecutar el mencionado desplazamiento de
retroceso, debe encontrarse convenientemente suspendido del
bastidor del vehiculo para mantener la cabeza de enganche

en una posicidn de reposo preestablecida que permita el en-
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'y el bastidor del vehiculo y que se encuentran dlspuestos

ficientemente estable por los dispositivos de suspensidn

el cual, debido a los juegos existentes en el dispositivo

ganche automdtico entre los dos vehiculos. ' :

Ev1dentemente, dicha suspensién tiene que ser tal

que' no 1mp1da los dlstlntos movimientos y desplazamlentos

.
-
* e

de la cabeza de enganche entre los vehiculos. PR

En la actualidad, se conocen y se usan distintos
dispositivos de suspensidn del brazo que lleva la cahezd
de enganche automético. Dichos dispositivos estdn corsri-

LIPEY

tuidos por adecuados muelles que actian entre dicho Srazo

encima o debajo del brazo en un plano esencialmente verti-
cal, de modo que devuelven la cabeza de enganche & una posi
cién de reposo si ninguha otra fuerza exterior actia sobre
ella o bien sobre el brazo que la lleva. Sin embargo, esta

posicidn de reposo de la cabeza de enganche no es hecha su-
hasta aqui empleados, sobre todo en el plano horizontal, eq‘

de articulacidén, la cabeza puede adoptar una posicidn incier
ta, dando lugar a inconvenientes tanto durante la marcha dg
los vehiculos acoplados como durante la fase de acoplamien-
to automatico.

, El fin de la presente invencidn es principalmente
el de realizar un dispositivo de suspensidén del brazo de 1la
cabeza de enganche autométioo de vehiculos ferroviarios
adecuado para ejercer sdbre dicho brazo también una fuerza
de repulsidn que tienda a mantener y a devolver con preci-

sidn la .cabeza de enganche en - y respectivamente a - una




10

16

20

25

- retroceso y todos los movimientos en un plano horizonkél:y

~el extremo unido al puntal mds alto que el extremo unido al

posicidn exacata y estable de reposo en la cual estén apﬁlg

dos los juegos existentes en el dispositivo de articuleacidn

del brazo, sin empedirla a la cabeza el desplazamiento dé

. :
> «

vertical,

El dispositivo de suspensidén tiene, ademds,.que
ser tal que permita a voluntad el libre desplazamienﬁq'éngg
lar enlun plano horizontal de la cabeza de enganche,.'y von

. .

este fin los medios de retorno de la cabeza a la posiﬁién
estable en el plano horizontal tienen que ser desembfégébles,
aun manteniendo en funcidn los medios que determian ls posi<
cidén estable en el plano vertical ¥ que ejercen el esfuerzo
de repulsidn sobre 1la cabeza.

7 Los fines de la invencidn son alcanzados con un
dispositivo de suspensidn caracterizado esencialmente porY
un elemento telescédpico muelleante vnide al bastidor Gal ve-
hiculo de manera giratoria alrededor de un eje vertical, y
que actia desde abajo sobre el brazo que lleva la cabeza de
enganche a través de un puntal articulado en sus extremos

sobre el brazo y respectivamente sobre el elemento telescé-

pico que estd dispuesto inclinado en el plano vertical con

bastidor del vehiculo, y por un tirante muelleante transver
sal dispuesto en un plano horizontal y cuyos exztremos estdn
articulados respectivamente sobre el elemento telescdpico y
el bastidor del vehiculo, pudiéndose desacoplar la unidén en-

tre dicho tirante y el bastidor.
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El muelleo del elemento telescédpico estd calcéfédo
de modo que la componente vertical de la fuerza desarraiiada
por el mismo equilibra el peso del brazo con la cabez%'ﬁé en
'ganche y de los 6rganos unidos al mismo, mientras quefia:%oy
ponente horizontal ejerce sobre el brazo un empuje hacia de-
lante suficiente para devolver la cabeza 2 la posicidn e

. -

reposo estable. e

.
L

Segiin una forma de realizacidn particular §&L-dis-—

- d

positivo de suspensidn, el perno de la charnela de upiég del
tirante muelleante transversal con respecto al bastidb}’del
vehiculo estd constituido por una pieza excéntrica que puede
ser girada de 1802, haciéndole a doptar a la cabeza de engan
che dos posiciones preestablecidas en el plano horizontal.

Una forma de realizacidn dada a titulo de ejemplo:
’del dispositivo segin la invencidn serd descrita a continua-
cidn con referencia a los dibujos adjuntos. ‘

La Fig. 1 muestra el conjunto del aispositivo en
vista frontal con respecto al vehiculo, sobre el cual estd
montado sin el brazo y la cabeza de enganche;

Ia Fige 2 es una vista en planta del dispositivo
con partes del mismo en seccidn sin brazo y sin cabeza de
~enganche;

La Fig. 3 es una seccidn vertical por la linea IIJ-
III de la Fig. 2 que muestra también el brazo de la cabeza
de enganche y el dispositivo de articulacidn del mismo sobre
la barra de traccidn del vehiculos;

Ia Fig. 4 muéstra, en planta y a escala aumentada
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20 Que lleva en su extremo libre dicha cabeza, asi como el

con respecto a la Fig. 2, la unidn entre el tirante muéiieg

te transversal y el bastidor del vehiculos

Ia fig. 5 es una seccidn por la linea V-V &&'Ta

.
>
adRY

Fig. 4 ¥ T
la Fig. 6 muestra un detalle de la Fig. 5.
En los dibujos no se ilustra la cabeza de engian-
che por cuanto la misma es en si bien conocida y no @dﬁha

directamente parte de la invencidn. IR

P

En la Fig. 3, por el contrario, se muestra el bra

dispositivo de unidn y de articulacidn que une el otro ex-
tremo del brazo con la barra de traccién del vehiculo ferro
viario. También estas partes no pertenecen a la invencién
¥y son en si bien conocidas, por lo cual se describirdn sdio
someramente.

El bastidor del vehiculo estd indicado de manera
general con 1,

Ia barra de traccidn 2 lleva una caja de articu-
lacidén 3 con fondo 4 y con dos agujeros ovalados 5 de eje
vertical. En la parte anterior, la caja 3 estd abierta y
por dicha abertura pasa el extremo 6 del brazo 7 que, en
su extremo opuesto 8, lleva la cabeza de enganche automdti-
co (no i;ustrada). El brazo 7 presenta un agujero trans-
versal 9 atravesado por un perno 10 que se aloja con sus
extremos en los agujeros ovalados 5 de la caja 3, uniendo
por tanto el brazo a la caja misma. - El ésfuerzo de tracci

es transmitido por el brazo 7 a la barra de traccidén 2 del

n
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vehiculo a través del perno 10 y de la caja 3. El esfp;é—
zo de compresidn es transmitido directemente por el e&%&e-
mo 6 del brazo 7 al fondo 4 de la caga y por ésta al bastl-
dor 1 del vehiculo, Entre el extremo 6 y el fondo ¢'&e la
caja 3 hay un juego funcional de 10 mm, claramente visible
en la figura. 2
El dispositivo de suspensidn del brazo 7 ég@éren—
de, como puede verse en las Figs. 1 y 2, un elgmentﬁiﬁbles-
cépico, indicado de manera general con 11, que actid por
abajo sobre el brazo 7 mediante un puntal 12 y un tirénte
muelleante transversal, indicado de manera general con 13,
que actia en un plano- horizontal entre el elemento telescd
pico 11 y el bastidor 1 del vehiculo.

El elemento telescdpico 11 estd montado en una
estructura 14 (véase particularmente la Fig. 3) que tiene
un ojal 15 calzado sobre un perno 16, de eje vertical, so-

" lidario del bastidor 1 del vehiculo y fijado mediante una
tuerca 17. la parte delantera de la estructura 14 lleva
un patin 18 que se apoya y puedé desplazarse sobre una mén-
sula 19 solidaria del bastidor 1 y que tiene, un desarro-
1lo circular con centro en el eje del perno vertical 16.

La estructura 14 que lleva el elemento telescépi-
co 11, por tanto, puede girar en un plano horizontal alre-
dedor del perno 16.

Como se ve claramente en la Fig. 3, el eje del
elemento telescdpico 11 estd inclinado en el planp vertical

v el extremo del elemento unido al bastidor del vehiculo
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estd mds bajo que el otro extremo. .

El elemento telescdpico 11 estd constituido por
un cilindro exterior 20 y por un cilindro interior 212 ges-
plazable axilmente con respecto al cilindro exterior'séfidg

rio de la estructura portadora 14.

W

Bl fondo anular 22 del cilindro exterior ZCY%% und

. o~

a una parte cilindrica entrante 23 con el fondo 24 q%é.pre-

senta un agujero central. A

La tapa entrante 25 del cilindro intériorféfgpre-
senta un asiento esférico para la cabeza esférica 26 del
puntal 12 y de tal tapa 25 son solidarias dos placas de guia
27, entre las cuales estd guiado el puntal 12 con un trecho
28 de seccidn cuadrada. La otra cabeza esférica 29 del pun

tal 12 estd destinada a alojarse en un soporte de asiento

L]

esférico 30, previsto inferiormente en el brazo 7. Una hor
quilla 31, sujeta a dicho soporte 30, y que abarca el trecho
28 de seccidn cuadrada del puntal 12, impide toda rotacidn
del mismo sobre su propio eje. Gracias a la simultdnea su-
jecidn del trecho 28 del puntal 12 entre las placas de gufa
27 solidarias de la tapa 25, y por tanto del cilindro inte-
rior 21, queda impedida también la rotacidn de este dltimo
sobre su propio eje ¥y con respecto al cilndro exterior 20.
En el elemento telescdpico 11 actuan dos muelles
helicoidales concéntricos 32 ¥y 33 entre el cilindro exterio$
20 y el cilindro interior 21. En particular, el muelle ex-
terior 32 actda directamente entre el fondo 22 del cilindro

xterior 20 y la tapa 25 del cilindro interior 21.
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~contra el fondo fijo 24.

s ~
¥
%
-
~

Bste muelle 32 puede extenderse libremente y,si~

P ww

gue, por tanto, el cilindro interior en toda su excursién.
El muelle interior 33, por el contrario, aé}ﬁé
entre el fondo 22 del cilindro exterior 20 ¥ un discg.péen-
samuelle 34, cuya carrera estd limitada por una placa 35,
prevista en el extremo de un tirante 36 que atravies& libre
mente un agujero central del disco 34 y el agujero 6§§ﬁra1
del fondo 24 solidario del fondo 22 Gel cilindro extérior
20. En correspondéncia del xtremo del tirante 36 q?dgsto
al que lleva la placa 35, el tirante mismo llieva un tope 37
en forma de copa, graduable sobre el tirante mediante una
tuerca 38, pudiéndose apoyar dicho tope desde el exterior
sobre el fondo 24. Es evidente que, de este modo, el tiran
te 36 proporciona una fuerza de carga inicial al muelle in-
terior 33, cuya expansidn méxima estd limitada por la longi

tud de dicho tirante, es decir por el apoyo del tope 37

Las fuerzas de expansibén de los dos muelles 32 y
33 son transmitidas por lg tapa 25 del cilindro interior 21
que puede apoyarse sobre la placa 35 y a través del puntal
12 sobre el soporte 30 y, por tanto, sobre el brazo 7 que’
lleva la cabeza de enganche.

El muelle 32 exterior estd calculado de modo que
la componente‘ vertical de la fuerza por él ejercida sobre
el soporte 30 equilibra casi el peso de la cabeza de engan-
che, del relatiwo brazo 7 y de los drganos unidos al mismo,

mientras que .la componente horizontal ejerce una verdadera
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accidn de repulsidn que tiende a mantener y a devolver -la

A
cabeza de enganche a su posicidn exacta de reposo. En‘qtras
R P
palabras, gracias a-esta componente horizontal, se ob@iege
sobre el brazo 7 que lleva la cabeza de enganche, un'eﬁﬁﬁje
hacia delante que anula los juegos existentes en el disposi-

tivo de articulacidn del brazo mismo y que mantiene dats 14

. T~

timo en una posicidn segura. LY

A la componente vertical de la fuerza de oé&éﬁ
inicial del muelle interior 33 le estd confiado, porié&%conﬁ
trario, el cometido de sostener con cierto margen el peso
no equilibrado del conjunto suspendido (brazo 7 con cabeza
de enganche y drganos anexos) y de asegurar el grado necesa
rio de precisidn y de estabilidad a la posicidn de reposo
de la cabeza de enganche en el plamo vertical.

Si la cabeza de enganche y el relativo brazo 7
son levantados desde la posicidn de reposo, sbélo el muelle
exterior 32 con el c¢ilindro interior 21 y la relativa tapa
25 que se separa de la placa 35 siguen al movimiento secun-
déndolo, mientras que el muelle interior 33 no ejerce ya ac+
cién alguna sobre la tapa 25 del cilindro 21, pardndose el
disco prensamuelle 34 contra la placa 35 y apoydndose el to+
' pe 37 contra el fondo fijo 24 del cilindro exterior 20. Ung
vez abandonado a si mismo, el brazo 7, con la cabeza de en=-
ganche, vuelve a bajar hasta que la tapa 25 del cilindro in<
terior 21 vuelve a ponerse en contacto con la placa 35 y,

a través de la misma, con el disco prensamuelle 34.

Actuando sobre la tuerca 38, es posible variar la
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AP
&

longitud Util del tirante 36 y, por tanto, la posicidn ae

b4y

la placa 35 y del disco prensamuelle 34, es decir, regular

L RT3

la posicidén del brazo 7 con la cabeza de enganche en i}\Pla-
no vertical. MR

Dprimiendo hacia abajo el brazo 7 a partir de la
posicidn dé reposo, hay que superar la fuerza combinadaiae
los muelles 32 y 33. En este movimiento, en el inteﬁ;éé—dei

cilindro 20 se desplazan solidarios el cilindro interiok 21

-

con la relativa tapa 25, la placa 35, el disco prens%i*elle
34, el tirante 36, el tope 37 y la tuerca 338; el topev3% se
separa del fondo 24,

Como el cilindro interior 21 podria salir del ci-
lindro exterior 20 cuando el puntal 12 no estd alojado en .el
soporte de asiento esférico 30 del brazo T, es solidario del
c¢ilindro interior un casquillo 39 y del cilindro exterior
una placa perforada 40 (véanse 1as.Figs. 1y 2), por lo cualj
introduciendo un pasador en el agujero de la placa 40 y en
el casquillo 39, es posible hacer solidarios al cilindro in-
terior y el cilindro exterior en fase de montaje. Natural-
mente, dicho pasador tiene que ser quitado para el normal
funcionamiento del dispositivo, cuando la cabeza esférica
—29 del puntal 12 se encuentra alojada en el soporte 30.

La posicidn de reposo del brazo 7 con la cabeza de
enganche en el plano horizontal (posicidn angular con respec
to a su centro de rotacidn en este plano) es hecha estable
por el tirante muelleante transversal 13, que muellea en los

dos sentidos gracias a un muelle 41 provisto de carga inicigl

(véase la Fig. 2).
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El tirante. 13 comprende un cilindro exterior .42

PO

en el cual se encuentra inserto el muelle helicoidal 41, que

»..“

actia entre un disco 43 y un elemento cilindrico 44 Qn ior-
ma de copa, insertos ambos ‘en el cilindro 42 y desplézables
libremente dentro del mismo. Tanto el fondo de dicho ele-
mento en forma de copa 44 como el disco 43 estdn prov1stos
de agujeros centrales, por los cuales pasa llbrementé ;i
extremo afinado 45 de una barra 46 qQue, a Su Vez, a#?gviesa
la tapa perforada 47 del cilindro 42, Con el peldaﬁé}%?tre
la parte mds gruesa de la barra 46 y su extremo afinado 45,
la barra misma puede actuar sobre el disco 43 venciendo el
muelle 41. Sobre el extremo afinado 45 estd atornillada de
manera graduable una tuerca 48, gque actia sobre el fondo del
elemento 44 en forma de copa.

Por lo tanto, desde la posicidn del tirante mue-
lleante 13‘ilustrada en la Fig. 2 - en la cual el disco 43
se apoya sobre la tapa 47 del cilindro 42 y la tuerca 48 sos
lidaria de la barra 45-46 se apoya sobre el fondo del ele-
mento 44, y en la cual el tirante mismo adopta su longitud
media de reposo - es posible pasar a una condicidn de mayor
y de menor longitud del tirante superando en ambos casos la
fuerza de carga inicigl del muelle 41. En el primer caso,
la barra 45-46 es sacada del cilindro 42, por lo cual la
tuerca 48, al actuar sobre el elemento 44, lo desplaza en
el cilindro 42 en el sentido de compresidén del muelle 47,

En el segundo caso, la barra 45-46 es empujada dentro del

cilindro 42, por lo cual dicho peldafio de la barra, al actug

 aand

21
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sobre el disco 43, lo desplaza en el cilindro 42 tamblen
en el sentido de compresidén del muelle 41, R
El fondo del cilindro 42 estd unido con chéfﬁgia,
mediante un perno 49, a la estructura 14 que lleva el e}e—
mento telescdpico 11 (véanse las Figs. 1 y 2), y precisamen
te el cilindro exterior.ZO del mismo. Ia barra 46, pexiel
contrario, termina a modo de horquilla 50 (véanse taébign-
las PFigs. 4 y 5), cuyos brazos constltuyen los sopordes. de

v

un drbol 51 sobre el cual estdn montadas de manera edtable
una leva 52, un casguillo con perno excéntrico 53 ¥y &Lafemr
putiadura 54. Al bastidor 1 del vehiculo estd unido, -median
te dos escuadras 55, un soporte 56, que tiene seccidn en
forma de U y prowisto de una hendidura 5%, a travéds de la
cual pasa perpendicularmente el drbol 51, La bérra 46 del
tirante son su extremo 50 en forma de horquilla se introdu-
ce en el soporte 56 por su lado abierto, como puede verse
claramente por las figs. 2 y 4. En la parte del drbol 51
que sobresale del soporte 56 del lado opuesto de los brazos
de la'horquilla 50, el drbol mismo lleva una caja 58 que es
t4 atravesada por el drbol y que, del lado hacia el sopdrte
56, presenta dos salientes 59 insertos en le hendidura 57.

Dentro de dicha caja actia un muelle helicoidal 60 arrolla-

. do sobre el drbol 51. Dicho muelle 60 se gpoya con su ex-

tremo contra la pared de la caja 58 adherida al soporte 56
y, con el otro extremo, se apoya sobre un escaldn previsto
en el 4rbol 51. Ademds, en la caja 58 estd montada sobre

un perno transversal 61 una palanquita de blogueo 62 someti
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de desbloqueo del drbol 51 mediante una llave adecuada mon-

o

da a la accidn de un muelle 63 y adecuada para alojarsevén

“ e

una de dos entalladuras longitudinales 64 previstas en‘el

s ra R

drbol 51 a 1802 una de otra.

LR
- 7z,

La palanca 62 puede ser hecha girar en el ééﬁ€ido

table sobre un extremo del'pernd-61. Ta superficie exberio
de la pared de la caja 58 en contacto con el soporté{??}tig
ne forma convenientemente abombada (véanse las figS¢f§2y 5)
En las paredes del soporte 56 en forma de U estén pr§§tica-
das en posicidn conveniente dos entalladuras alinead;;’GS
en las cuales puede alojarse el perno excéntrico 53 solida-
rio del drbol 51, Por fin, el brazo de la horquilla 50 al
lado de la leva 52 lleva un perno 66 con el cual puede :cO-
perar dicha leva 52 y que limita 1la rotacidén de la leva mig
ma y del drbol 51 del cual es solidaria, En particular, el
perno 66 determina dos posiciones-limite angulares, una de
las cuales estd desplazada angularmente de 1802 con respec-
to a la otra, de la leva 52, correspondiendo dichas posicig
nes a las dos posiciones del perno excéntrico 53 en las cug
les el mismo puede insertarse en las entalladuras 65 del
soporte 56.

Cuando el perno excéntrico 53 estd inserto en las
entalladuras 65 del soporte 56 solidario del bastidor 1
(como se ve en el dibujo), el mismo es retenido de manera
estable en dicha posicidn por el muelle helicoidal 60 que
actia sobre el drbol 51 y actia sobre la caja 58 y, a tra-

vés de ella, sobre el soporte fijo 56. En esté posicidn y

Iad
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to y de acortamiento eldstico del tirante transversaiiﬁB.

. ~
CIR

con el tirante muelleante transversal 13 en reposo, el gle-

.~

mento telescdpico 11 y por tanto el brazo 7 que lleva.Iglca»
beza de enganche, son mantenidos en una posicidn preééié%lg
cida de reposo en el plano horizontal.. Los movimiené%g“ﬁe

rotacidén del elemento telescdpico 11 alrededor del perno 16,
y por tanto del brazo 7 en el plano hofizontal, son Hechos

posibles en asmbos sentidos por la posibilidad de aiéggamieﬁ

Para permitir el acoplamiento automdtico eﬁ%&? do
distintos tipos de cabezas de enganche existentes y emplea-
dos en los ferrocarriles, el dispositivo segin la invencidn
prevé la posibilidad de mentener la cabeza de enganche, a
eleccidn, en una de dos posiciones angulares presestableci-
das de acoplamiento en el plano horizontal.

Queriendo pasar de una de estas posiciones a la
otra, hay que desbloquear el drbol 571 mediante la llave es-
pecial (haciendo girar la palanca de desbloqueo 62), empujar
el 4drbol mismo, mediante la empufiadura 54 y venciendo la agc|
cibén del muelle 60, hacia el soporte 56 hasta que el perno
excéntrico 53 se salga por completo de las.entalladuras 65,
girar de 1802 el drbol 51 (en el sentido permitido por el
perno 66 que limita tembién la rotacidn del drbol) y dejar
nuevamente libre el drbol 51,

Desplazando a mano el arbol 7 con la cabeza de
enganche hasta que el perno excéntrico 53 vuelva a corres-—
pondencia de las entalladuras 65, la accidn del muelle 60

provoca una nueva insercidn de dicho perno en dichas enta-
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1 1laduras y el brazo 7 con la cabeza de enganche es manteni-

- Por la descripcién anterior, resultan evidentes

. a¥

do en la nueva posicidn angular de acoplamiento.

.«
LA 3 SN

Los medios que mantienen y devuelven el brazaq 7

"

-

con la cabeza de enganche en - y respectivamente a — unm
de dichas dos posiciones preestablecidas én el plano hori-
zontal pueden también ser hechos inoperantes, lo qué*pdéde
resultar necesario, por ejemplo, cuando se quiera oﬁﬁ%&er
el enganche de un vehiculo en una curva de radio mwflébqqg
fio. En este caso, basta desacoplar de la manera deéé%%ta
el perno excéntrico 53 de las entalladuras 65 y desplazar
simultdneamente a mano el brazo 7 con la cabeza de enganché
hasta obtener el desplazamiento axil deseado, Durante este.
desplazamiento, el perno 53 se mueve sobre los bordes del
soporte 56.

Para esta operacidn, no es necesario desbloquear
el drbol 51, por cuanto el mismo no tiene gue girar, sino
simplemente desplazarse a lo largo de su eje, Una vez que
se ha producido el enganche de la cabeza con la del otro
vehiculo, el muelle 60 atraerd automdticamente en las enta<

lladuras 65 el perno excéntrico 53 en cuanto la cabeza hayg

vuelto a su posicidn inicial de reposo.

las ventajas técnicas conseguidas con el dispositivo de sug
pensidn segin la presente invencidn, gquedando entendido qug
la realizacidn prdctica del dispositivo mismo se limita a
la forma de ejecucidn descrita e ilustrada en los dibujos,

que se ha dado siempre a titulo de ejemplo.
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La presente patente de invencidn, comprendeé 1

siguientes reivindicaciones: . .

Te— Dispositivo de suspensién del brazo que“lleva

la cabeza de enganche automdtico de uh vehiculo ferroviario

mediante elementos eldsticos que tienden a mantener y devol-
ver el brazo a una posicidn de reposo preestablecida, carac
terizado por un elemento telescdpico muelleante acoplado al
bastidor del vehiculo de manera giratoria alrededor de un

eje vertical y que actua desde abajo sobre el brazo que lle
va la cabeza de enganche a través de un puntal articulado

por sus extremos sobre el brazo y, respectivamente, el ele-
mento telescédpico que estd dispuesto inclinado en el plano

vertical con su extremo unido alvpuntal~més alto que el ex-
tremo unido al bastidor, y por un tirante muelleante trans-
versal, dispuesto en un plano horizontal, cuyos extremos eg
tén articulados sobre el elemento telescdpico y respectiva-
mente sobre el bastidor, no pudiéndbse desacoplar la unidn

entre dicho tirante y el bvastidor,.

2.- Dispositivo segin la reivindicacidn 1, carac-

terizado por el hecho de que el elemento telescdpico compreh
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- plano vertical.
terizado por ser regulable la longitud de dicho tirante.

‘caracterizado por el hecho de que el elemento telescdpico

‘estd constituido por dos cilindros concéntricos, desplaza-

de dos muelles, uno de los cuales actia libremente entry laT

-

dos partes del elemento mismo siguiendo los desplazaqiggﬁos

relativos de los mismos y desarrolla una fuerza tal qBe la

P
CEP

componente vertical equilibra casi el peso del brazo hue'
lleva la cabeza de enganche y de los drganos anexos, mien-

. e s

' . A
tras que la componente horizontal ejerce un empuje hacia de

»

lante sobre dicho brazo, teniendo el segundo de dichggﬂﬁue-

lles una carga inicial y estando limitada su expansidn’ por

NI
N <

un tirante, siendo tal la fuerza desarrollada por didhd.se-
gundo muelle que la componente vertical sostiene con cierto
margen el peso no equilibrado del brazo que lleva la cabeza

de enganche, determinando la posicidn de la misma en el
3.- Dispositivo seglin la reivindicacidn 2, carac-

4.~ Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 3,

bles axilmente el uno con respecto al otro, estando unido
el cilindro exterior al bastidor del vehiculo y actuando el
cilindro interior sobre el brazo que lleva la cabeza de en-

ganche a través del puntal, actuando entre los dos cilindro:

Ul

un muelle helicoidal, y entre el cilindro exterior y un dis

co prensamuelle un segundo muelle concéntrico del primero,
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en un asiento esférico solidario del elemento telescdpico

lleante estd articulado de manera estable, por un extremoc

limitando la expansién de este segundo muelle un tirap}e
que lleva dicho disco prensamuelle y gue atraviesa lihég—
mente el fondo del cilindro exterior, sobre el cual pq@%a
apoyarse desde el exterior a través de un tope,‘pudiénazse
poner en contacto con dicho disco prensamuelle la tapa gel

4 re 2y

cilindro interiore.

5.= Dispositivo segin la reivindicacidn 1,**¢arac

terizado por el hecho de que el puntal presenta en gﬁszex-

tremos dos cabezas esféricas, una de las cuales se aloja

mielleante ¥y el otro en un asiento esférico de un soporte

previsto inferiormente en el brazo de la cabeza de enganche

_ 6.~ Dispositivo segun la reivindicacidén 5, careac|
terizado por el hecho de que el puntal estd guiado por dos
guias laterales previstas en el elemento telescdpico de mo

do que puede moverse sélo en un plano vertical.

7.- Dispositivo segin las reivindicaciones 5 y 6,
caracterizadaspor el hecho de que el soporte previsto en
el brazo de la cabeza de enganche estd provisto de una guig

que impide toda rotacidén del puntal sobre su propio eje.

8.~ Dispositive segin la reivindicacidn 1, carag

terizado por el hecho de que el tirante transversal mue-
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un perno excéntrico capaz de girar 1802 y susceptible.de.

horquilla del tirante transversal, estando previstos me-

en dos posiciones desplazadas angularmente por 1802, estan-

bastidor, soporte que presenta el asiento para el perno ex

~ .
han ¥ SV

’ I3
sobre el elemento telescdpico, y lleva en su otro extremo

insercidn en un asiento fijo del bastidor, estando pﬁéy%g-
tos medios eldsticos para retener en su asiento dicho per-

no excéntrico. .

. »: ey
, k) ¢ . ’
9.~ Dispositivo segun la reivindicacidn 8,3 carac-
terizado por el hecho de que el perno excéntrico es .Solida-

¢

rio de un drbol montado giratorio en el extremo a madg‘de

*é X

dios para bloquear dicho érbol, en sentido de rotacién,

do también previstos medios para limitar la rotacidn del

drbol a un dngulo de 180¢,

10.- Dispositivo segin la reivindicacién 9, carag
terizado por el hecho de que el drbol que lleva el perno
excéntrico pasa perpendicularmente a través de una hendidu-

ra longitudingl de un soporte en forma de U solidario del

céntrico, y de que el drbol se encuentra sometido a la ac-
cidén de un muelle helicoidal arrollado sobre él y que actid
cofitra el soporte en el sentido de mantener o de devolver

el perno excéntrico a su asiento.

11.=- Dispositivo segin le reivindicacidén 10, ca-
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»

racterizado por el hecho de que el .drbol que lleva el péfho
excéntrico puede ser desplazado a lo largo de dicha heﬁﬁidg

P v
ra longitudinal y de que el perno excéntrico puede despldzay

.l‘ &

se a lo largo de los bordes del soporte en forma de Ufénfios

cuales se encuentra practicado el asiento para el perno ex-

»

céntrico mismo. ‘ et

- .

12.~ Dispositivo de suspensidn del brazo qd%iiie-

X %

va la cabeza de enganche automdtico de un vehiculo fervovia
=,

riO. : . ‘(4 .

Segun se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva y se ilustra con las figuras que a la

misme se acompailan.,

Dicha memoria congta de, veinte hojas foliadas y

escritas a mdquina por und sola/de sus caras.

Madrid, a 19 (6. 1966
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