e

10.

15,

393528

MEMORIA DESCRIPTIVA

st P i O i s i O i S s W A 4
v S AR S o G S G S S SN SRS S e S P

que se acompafia a la solicitud de registro de una Patente de
Invencién, por veinte afios, por “RODILLO DE DESVIACION CONTRO
LADA", a favor de la entidad norteamericana "BELOIT CORPORA~

TION", con domicilio en Beloit, Wisconsin, U.S.A., St.Lawren—

ce Avenue 1.

La presente Invencidn se refiers a unas mejoras en
rodillos de desviacién controlada en los que se obtiene ung de-
termingda presidén en la lines de contacto de dos rodillos y,
més especialmente, se refiere esta invencidn a un dispositivo
perfeccionado de soporte y accionamiento de un rodillo.

Se trata de un rodillo de desviacidn contralada pro-
vigto de un dispositivo de accionamiento perfeccionado, compacto
y eficiente, que se extiende alrededor del eje central del ro-
dillo aunque dentro de su carcasa. Log soportes de este rodillo
de desviacién controlada soportan rotativemente al rodillo so-
bre su eje central fijo y sus digspositivos de transmisién del
movimiento lo accionan alrededor de dicho soporte del eje cen-
tral y soportan asimismo al eje central con objeto de poder
compensar su torcedura alrededor de sus extremos. EL eje cen~
tral constituye un soporte de los dispositivos de tranemisidn
del rodillo, quedando al menos un soporte del rodillo central
en medio del tren de transmisidn del movimiento al rodillo.

La invencién presenta un perfeccionamiento llevado a

cabo en un rodillo de desviacidn controlads cuyo eje central
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£ijo constituye un dispositivo de reaccidn e las presiones
centrales de correccién del rodillo, en el que la torcedura
del eje a causa de las presiones centrales de correccién que-
da comﬁesada haciendo que el rodillo gire con el eje sobre
unog cojinetes esféricos autoalineables, quedando el eje sobre
unos soportes que oscilan alrededor de otros ejes transversal-
mente dispuestos con respecto al eje de rotacidn del rodillo,
siendo aceionado el rodillo mediante una pieza motor engranada
al eje por fuers de uno de los soportes de éste y acoplando el
dispositivo motor al rodillo mismo mediante otros engranajes
que se extienden alrededor de dicho eje y dentro del tan repe-
tido rodillo.

Bstas y otras caracteristicas méds de la invencidn
resultarédn de la siguiente descripeidn hecha con referencis
g los dibujos de las adjuntas hojas de planos, en los que se
representa un simple modo de realizacién de la invencién a
titulo de ejemplo no limitativo.

La figura 1 representa una vista en alzado lateral
del extremo de le transmisién de un rodillo de desviacibén con-
troleda, seccipnado en algunos puntos.

La figura 2, una viste parcial de la seccidn horizon-
tal en la que se ve la transmisidn final del tren de engrenajes
de transmisién del rodillo.

La figura 3, una vista de una seceidn horizompl simi-
lar a la de la figura 2 de la que es una continuacidn, en la que
se ve la transmisidén final al rodillo del tren de engranaje de
trensmisidn,.

La figura 4, wna vista parcisl de la seccién practi-~
cada en la figura 1 segin la linea IV-IV.

Las figuras 1 y 2 muestran un rodillo 11, que trabaja
emparejado con un segundo rodillo 12, tal como se describid en

la patente norteamericana 339.998, solicitada el 24 de enero



de 1.964. E1 rodillo 11 estd formado por una carcase 13 que tie~
ne un alme fija o eje central 15, que se extiende en su centro
Y sobresale por ambos de sus extremos.

El eje central 15 puede ser hueco en parte para permi-

5. tir el paso de flufdo a presién dentro de si con objeto de dar
presidn a una zapata 16 de control de una corona y pars reclbir
la necesaris lubricacidén de los cojinetes de la carcasa del ro-
dillo. La zapata de presidn 16 es radialmente extensible desde
la periferias del eje central 15 hasta una posicién de trabajo

10. deslizante con la superficie interior de la carcasa del rodillo
13. La zapata estd montada con posibilidad de oscilacidén en un
pistén rectangular 17; alojado dentro del eje central, que se
oxtiende précticamente todo a lo largo de su longitud, tal como
en la entedichs patente norteamericana n? 339.998 se explicaba,

15. La zepata 16, el pistén 17, el montaje del pistén en el eje cenw
tral 15 para permitirle un movimiento extensgible con respecto
g aquél y los dispositivos del flufdo a presién no forman parte
de la presente invencién, excepto en lo que se refieran a la
aplicacibn de una reaccidén de torcedurs al eje central 15 y, por

20, tanto, no necesitan ser -descritos con mayor detalle.

Para mantener el centro de la zapata 16 exactamente
en la 1inea de contacto de los dos rodillos 12 y 13, puede im~
pedirge el giro del eje central 15 mediante cualquier disposi-
tivo ya conocido,

25, La carcasa 13 estd representada en la figura 2 y se
aprecia que estd soportada en un extremo en el eje 15 por un
cojinente autoalineable 18, representado aqui como cojinete de
rodillos esféricos. El extremo opuesto de la carcasa del rodi-
1lo 13 va soportado por un cojinete similar, no representado y

30, de una manera tembién similar. El anillo de rodadura exterior

del cojinete autoalineable 18 queda alojado dentro de la carca~

sa 13 y se mantiene acoplado a un estribo acodado 19, practica-
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do en dicha carcase, gracias a un anillo de transmisién y reten-
cidén 20, en forma de ruede de ceja 21, que hace de estribo el
extremo exterior de dicho anillo de rodadura exterior, el cual
estd sujeto en dicha carcasa por medio de unos tornillos de né-
quina 23. Una carcesa envolvente de la trepsmisién 24 que tie-
ne una periferis cilindrica prolongadors de la periferia exte-
rior de la carcasa del rodillo 13, retiene el extremo exterior
del anillo de traysmisién 20 y lo prolonga hacia fuera. La car-
casa 24 tiene un tramo en forma de ceja que se prolonga radial-
mente hacia dentro 25, a lo largo de la cara exterior del ani-
1lo de transmigidén 20, yendo sujeta a éste por tornillos de
méquine 26, con objeto de accionar rotativamente dicho anillo
de transmisién asi como la carcasa del rodillo, 13.

La carcase 24 tiene un engranaje interno 27 formado
integramente dentro de ella. Este engrapje interno 27 queda en—
gzranado a y es accionado por unos pifiones 29 situados respecti-
vamente en los extremos interiores de los ejes 30, que, a su vez,
se extienden paralelamente a uno y otro lado del eje central 15.

El eje central 15 no es de periferia perfectamente cir-
cular sino que estd aplastado formando dos caras parslelas y o-
puestas'con objeto de dejar sitio suficiente para que se alojen
logs ejes 30. Las caras aplastadas llevan el n? 30 y las otros
dos caras resultantes, convexas, el n? 31. '

Lg cara convexe inferior dei eje 15 presenta una giba
central 33 que se apoya, con posibilidad de oscilar, sobre la
guperficie de un cojinete plano en forma de media zbrazadera 34,
practicado en el extremo 35 de un pié 36. A dicho pié 36 se aco-
‘pla otra media abrazadera 37 pare completarlo.

Una carcasa envolvente de la transmisién 43, de peri-
feria cilindrica, presenta un saliente interior 44 que hace de
gorrén del extremo exterior gel eje central 15, sobre unos coji-

netes de antigriceidn 45. La carcasa de transmisiénd3 estd pro-
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vista de una placa 46 que la acopla a e%}a por su boca externa,
reteniéndola en su sitio, y que va sujeta a ella con tornillos
de médquina 47 o por cualguier otro medio adecuado de sujecidn.
La placa 46 presenta en 81 centro una prolongacibn en forma de
eje 48, formada en su mismo cuerpo, que queda coaxial 2l eje
de rotacibén de la carcasa 13 del rodillo y constituye el ele-
mento de transmisién del movimiento 2 la carcasa 43. Este eje
48 puede ser accionado por medio de cualquier sistema conven-
cional de transmisién, como por ejemplo una transmisidn eldsti-
Ca.

Separsdo longitudinalmente hacia dentro del saliene
te 44 se encuentra en la superficie cilfndrica interna de la
pieza de transmisidn 43, un engranaje interno 50 integramente
formado en dicha pieza de transmisibh, pero que también puede
estar encufiado o sujeta a ella por cualquier sigtema conven-
cional. El engrapaje interno 50 engrana, acciondndolos, con
unog pifiones 51, situados en lados diametralmente opuestos
del extremo exterior del eje 30.

El movimiento giratorio de los ejes 30 se comunica
a sus ehvolturas 53 y 54, adecuadsmente sujeta al eje central
15 a cuyos lados se encuentra.

La envoltura 53 presenta en puntos de su interior
digmetralmente opuestos unos cojinetes huecos 55 que congti-
tuyen los soportes de otros cojinetes de antifricecidn 56 que,
a su vez, gsoportan ¥ solidarizan a dicha envoltura el eje 30.
Un anillo de retencidn 57 encastrado en el cojinete hueco 55
retiene a los cojinetes de antifriceidn 56 en su sitio. Un
precinto 59 acoplado al eje 30, se aloja en el extremo de los
cojinentes huecos 55 opuesto al que lleva el anillo de reten-
cibn,pare aislar a dichos cojinetes 56 del polvo e impedir que
se salga el lubricante. La envoltura 53 tiene también un coji-

nete de anillo 60 que se extiende todo alrededor del interior

del dispositivo de accionemiento 24 y es retenido por un pre-
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cinto 61 de dicha pieze 24, retenido, a su.Qez, a ésta por un
anillo terminal 62. La envolturs 54 es similar a la envoltura
53 y tiene asimismo unos cojinetes huecos 63 que hacen de go=-
portes de los cojinetes de antifriccidn 64 de los ejes 30. Los
enillos de rodadura interiores de los cojinetes 63 estén rete-
nidog en su sitio por los cantos interiores de unag roldanas
espaciadoras 65, que con su canto opuesto topan contra los la-
dos internos de los pifiones 5l. Lospifiones 51 estdn sujetos a
log ejes 30 por unos casquetes de retencidn 66, sujetos al ex-
tremo del eje 30 medisnte tornillos de miquina 67.

La envolturs 54, lo mismo que la 53, se encuentra den-~
tro de la carcasa 43 de la trensmisidn y sobre un tremo anular
de aquella se apoya un cojinete 69 que es gorroneado por un pre—
cinto 70, parcialmente alojado dentro de la boeca interior de
la carcasa 43, siendo mantenido en dicho sitio mediante un ani-
1lo de retencién T1l.

La placa 46 y la carcasa 43 al ser rotativamente mo-
vidas alrededor del eje central 15 sobre los cojinetes de anti-
friceidén 45, mueven los ejes 30, los pifiones 29 de éstos, el
engranaje interno 27 y la carcasa 13 del rodillo. El acciona-
miento de la carcasa del rodillo se produce asi a lo largo de
cada uno de los lados del eje central 15, pero dentro de la
carcasa 13.

Al estar la carcasa 13 del rodillo soportada sobre
el eje central 15 por cojinetes de rodillos esféricos autoalinea-
bles 18 y al quedar dicho eje central 15 soportado con posibi-
lidad de oscilacién, por embos extremos, puede éste doblarse
libremente alrededor de sus extremos puesto que las presiones
de correccién de la linea de contacto de los dos rodillos han
de reaccionar, corrigiéndolo, contra el doblez experimentado
en el centro y la transmisidén del movimiento a la carcasa del

rodillo & lo largo y por el exterior del eje central 15, puede
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asi adaptarse a la torcedurs que sufra el eje central.
NOTA

Deserito suficientemente el objeto de la presente pa-

tente de invencidén y sus distintas partes, se declara que lo
Se que constituye la esenciglidad de la misma, que se acoge a los

derechos de priorided de la Patente de Invencién norteamericana
ne 508.447, depositada en la oficina norteamericana de Patentes
el dia 18 de noviembre de 1.965, es 1o que ge concreta en las
siguientes reivindicaciones:

10, 12,~ Rodillo con desviacidn controlada que forme una
1inea de presibn con un segundo rodillo que comprende una car-
casa cilindrica montads sobre un eje central axial no rotativo,
por medio de cojinetes autoglineables colocados en extremos
opuestos de la carcasa del rodillo, con objeto de soportar, con

15, posibilidad de rotacién, a la carcasa del rodillo sobre el eje
centraj, caracterizado por que un dispositivo de soporte del
eje central se adapta a la torcedura de éste, a partir de sus
extremos, gracias a la reaccibén de las presiones correctoras
de la linea de contacto de los dos rodillos; quedando los dis-

20. positivos motores de la carcasa del rodillo soportados sobre el
eje central y constando de una pieza motora que hace de gorrén
rotativo del eje central y de una trensmisidn de engrene recto
¥ pifién situada entre le pieza motors y la carcass del rodillo.

25.— Rodillo con desviacidn controlada, segin la rei-

25. vindicacién 12, caracterizado, ademds, por que la pleza motora
que hace de gorrém rotaiivo del eje central en su lado opuesto
al de los digpositivos de soporte de la carcasa del rodillo, es
accionado rotativamente por una parte del eje, que es coaxial
al eje central, estd dispuesta mds alld del extremo de éste y

30. en conexibn de transmisién por engrane con la carcasa del rodillo,
quedando esta conexiln de la tra,smisidén por engrane a lo largo

del dispositive de soporte del eje central pero fuera de los 1i-
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32.- Rodillo con desviacidn controlada, segin la rei-
vindicacidén 28, caracterizado, ademds, por que la conexidn de
la transmisidn por engrane comprende un engrane interior a la
pieze motore exterior a los dispositivos de soporte del eje
central y un engrane interior al dispositivo de soporte del eje
central, engranaedo a la carcasa del rodillo, y pifiones longitu-—
dinalmente distanciados que quedan rotativamenie soporiados sobre
el eje central y que engranan con 1los engranajes interiores con
objeto de accionar la carcasa del rodillo,

42 .~ Rodillo con desviacién controlada, segin las rei-
vindicaciones 12.a 38, caracterizado, ademds, por que el dispo-
sitivo de soporté sopdria al eje central permitiéndole un movi-
miento de balanceo alrededor de unos ejes transversales del eje
centra) con objetd de adaptarse a la torcedura de éste,, estando
dispuestos el dispositivo de soporte de uno de los extremos del
eje central entre la pieza motora y el extremo adyacente de la
carcasa del rodillo.

58 ,~ Rodillo con desviacidn controlade, segin la rei-
vindicacibn 38, caracterizado, ademds, por que dos ejes parale-
los se extienden & 1o largo de lados opuestos del eje central y
conectan le transmisidén de pifidn y engrane interior de la pieza
motora a la carcasa del rodillo.

68.- Rodillo con desviacidn controlada, segin las rei-
vindicacidnes 1% g 52, caracterizado, ademds, por que todas las
piezas de las conexiones de la transmisién quedan dentro del pe-
rimetro de la carcasas del rodillo con objeto de hacerlo girar
alrededor del soporte del eje central,

T&.- Rodillo con desviacidn controlada, segin las rei-
vindicaciones 18 a 62, caracterizado, ademds, por que la pieéa

motorg hace de éorrén de uno de los exliremos del eje centra}l en

el exterior del soporte de éste.
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82.- Rodillo de desviacidn controlada.
Todo segin se describe y reivindica en la presente
Memoria que consta de nueve hojas, debidamente foliadas y escri-

tas a mdquine por une sole de sus ceras, y se representa en las

adjuntes hojas de planos.
Madrid, 17 de noviembre de 1.966.




-

BELOIT CORPORATION %T%’foz

—_—

2

o — ™
. l’ l 7
| |
| £
| I |
]

Zq? Ja g j‘9
2
Z %
2, 25
P
23
L] [] 4 ﬂ
s sl N %k
20
I// / a3 5# Iﬂ <7, }5
Z5

K — —
AV

£5CA VA BLE
4‘3@/ "}" -6




2. HOJAS

BELOIT CORPORATION HOUA N2

g5
5 il o N
<5
6
&7

ESCALA VAR, BLE
MADRID. | J~W-64

CL AQ NTE,
/ﬂfo@




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



