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"Porfeccionamientos en la construceidn

de cascos flexibles."

Sobicitants: WESTLAND ATRGRAF? LIMITED, entided inglesa,
residente en: Yeovil, Condedo de Somerset,

Inglaterra.

Este invento Se refiere a cascos, para
embarcacionga, flexibles y susceptibles de inflarse,
Aunque no de mode execlusivo, s relaeiqna oon espe-
olalidad éon los cascos de vehiculos de cojines o al

5 mohadag de aire, en los que proporcionan el efecto
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de flotabilidad y de quilla cuando el vehiculo funciona
como unidad de desplazamiento, y actien también como
rarte de la barrera paré el escape del cojin de gas com
primido, ocuando el vehicule actia como vehiculo sobre
5e almohadas neuméticas. Este invento puede aplicarse tam
bién a otros tipos de unidades para la navegacién, por
ejemplo botes, planchas, portones, balses, etc.
Algunos tipos de vehioulos provistos de col=-
chdén ngumatico, tienen sl doble propdsito Qe accionar
10. " durante periodos prclopgados como unidad qe desplaza~
nlento, y alternativemente, de desplazarse.a velocldad
elevada en forma de vehioulo sostenido por almohadas
neumédticas. Ios dispositivos colgantes ¥ flexibles se
utilizan para la dobls funcidn de’actuar como partg de'
15 le barrgrg contra la disipacién del colchdén de aire que
sostiene el vehioulo, y susceptible de inflarse pera
actuar como casco para sostener el vehiculo en su misidn
de desplazamiento, son bien conocidos.
La presién interna sobre la mayor parte de la
20. longitud de cada uno dg los cascos, cuando el vehiculo
funcione en trabajos de desplazamiento, Se regula con
fuerzas hidrostéticas. ILas partes del casco, ¥ en espe
cial la parte de proa, puede someterse a presiones diné
micas adlcionales creadas por el movimiento del vehicu-
25. lo a través del agua.
Constituye un objetc de este invento, el pro=-
porcionar un casco flexible, de resistencia suficiente
para soportar, a la vez, las presiones hidrostéticas y
dinémicas, de tal modo que retenga una forma eficiente

30. y deseable en estas condiciones tan variables.
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Se proporeiona un casco flexible ¥ sugcepti~-
ble de inflarge, constituido por una envoltura de mate-
rial, susceptible de doblarse é impermeable al fluido,
¥y medios flexibles internos de tensidn; uno de éstos ac
+da como barrers fliida parae dividir el casco en varias
secciones separadas, ocada una de sllas susceptible de
inflacidén a une pregidén distinte de la que reina en otra
seccidn.

El casco puede tener una longitud superior a
la nanga o amplitud.

El cesco susceptible de Inflarse puede conec~
tarse esftructuralmente por enolma de la linea de agua,
a un casco semejante en velocidad, y en relacién de con
tiguidad, pars formar un vehiculo de casocos miltiples,
capéz de actuar como unided de desplazamiento, y como
vehiculo de mostén neumético.

La presidén en los departementsos de un casco
puede ser variable y ajustable, para adaptarse a las ne
cesidades de trabajo. Cuendo se utiliza mas de un cas-
co, las presiones en los departamentos de un casco pue-
den diferir de la reinante en los departamentos de 0510

Cada casco puede bener unae parte de proa ais-
lada del resto del casco por un diafragma flexible de
presidn, y la parte de proa puede inflarse a una fle-
xién més elevada que la del resto del casco.

Cuando sSe disponen cascos a ambos lados del
vehiculo, pueden formar una barrera lateral contra el
escape del gas comprimido de la almohada que sostlene
el vehiculo en su misidén de almohada de alre. Para el

funcionamiento eficiente en cada una de las misiones, s
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forma de cada casco ha de cambiarse. Este cambio puede
llevarse a cabo reduciendo la presién en todos los de-
partamentos del casco para le misién de colchén de aire,
¥ elevando la presidén para destinarlo a la misién de
desplazamientos Como veriante, los cascos pueden reti-
rarse parcialmente hacia o al interior de la estructura
del vehiouls.

En la misién de colchdn de aire, el casco pue
de inflarse por los medios de creacidn del colchén 6 al=
mohada, y el casco o parte del mismo puede actuar como
un conducte que desplace alre a presién pera lea forma-
cidn del colchdén neumético.

Tos medics sdicionales de barrera pera la al-
mohada, dispuestos pare el plegedo a una posicidn adya-
cente al casco, pueden depender de la parte interior de
ésto.

Este invento se desoribe a continuacién & ti-
tulo de gjemplo, haciendo referencia al dibujo adjunto,
en ol que:

La fige. 1, es une vista en perspectiva de un
vehiculo, en el que se emplean cascos susceptibles de
inflerse, de acuerdo con este invenfo, y

La figf 2, es un alzado lateral de la parte
de proe de unc de los cascos susceptible de inflarse,
indicados en la fige. 1.

A aplicar este invents en la préctice, de
acuerde con un método preferide, se proporeions un cas~
co 1 flexible y susceptible de inflarse, colgante de la
parte superior de ocade lado de la plataforme rigida 2

de wn vehiculo de almoheda de aire. ILa parte de pros 3
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del casco tieme uns forma puntiaguda, y se mantisne inva
riable por los diafragmas internocs longitudinales 4, su-
jetos a la superficie interior de la envoltura. Separen
do la perte de proa 3 del casco 1, de la parterestante,
exigte un diafragma 5 flexible, de presidn, consisten-
te en una o m4s hojas de material flexible, impermea~
ble para el ilﬁido, reforzado pare proporcionar un mam-
paro de presién curve, y sujeto a la superficie interna
de la envoltura por una junte impermesble al fluide.
La seccibn restante de la proa 1 se infla por medios ge
neradores de presién, no representados, a una presidn
que resiste la fuerza hidrostética, y la parte 3 de la
proe se infla a una presidén superior. Ios medlos para
producir un fldido sometids a presidén, distribuirlec en
departamentos del ocases y controlar las presiones de és
te @ los valores precisos, son blen concoidos en la me-
cinica de fluidos, y no formen parte de este invento.

Suspendida desde la parte inferlor del casco
flexible susceptible de inflarse 1, exlste una barrers
adicional contra la disipacién del colchdn de aire.
Esta barrera estéd constitulde por une serie de segmen—
08 6, separados.

Se disponen dos cascos 1. Cade uno de ellos,
estd suspendido de un lade de la estructura rigida 2,
que contiene la propulsidn, el generador de le almohe-
da y el conirol, asi como capacldad para la carge dtil.
los cagcos 1 sogtienen la embarcacidén sobre el agua, o,
como variante, actdan como limites laterales para la
superficie del colchén neumético.

Poxr debajo del vehioulo se disponen colgantes



5e

10.

15.

20.

25.

que completan la barrers para la slmohada de aire, entre

los cascos 1, y constituidos por una serie de segmentos

.independientes 7 junto con accesorios anélogos de la po-

Da.

Cuando el vehiculo funciona como unidad de deg
plazemiento, los dos caros 1 proporcicnan una embarce-
ocién del tipo'catamarén. Las sacciones colgantes T de
la popa ¥ de la proa se doblan para retirarse del agua.
los segmentos 6 que estén colgantes por debajo de los
cagcos 1, ¢ se impulsen por el movimiento del agusa, ¢
se recogen para situerse cerca del casco 1. En la moda
lidad del desplazeniento, los cascos se sumergenh hasta
lg linea de agua 8.

Para el funcionamiento como vehiocule de aire,
las partes colgantes 7 de la proa y de la popa, 8¢ ha-
cen descender y los segmentos 6 se amplisn. Pl gas &
presidn en los cascos se reduce, ¥y el ventilador ¢ in-
yector para suministrar gas a la almohada de sostén, se
interrumpe; ademés, dicho ventilador mantiene las pre-
siones deseadas en los distintos departamentos del cag
coes Tl Vehioulo se sostiene mediante aire, por encime
de la linea de agua 9» IoS cascos pueden usarse para
conducir gas comprimido desde conduotos de la platafor
me rigida que constituye la estructura 2, a le superfi
cie de la almohada neumética. _

Sin sepaerarse del alcance de este lnvento,
pueden realizarse modiﬁicaciones en ol mismo. Bl cas-
00 L1 puede tener més de dos departamentos, todos a pre

glones distintas.
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Descrita suficientemente la naturaleza del in
vento, asi oome la manare de realizarlc en la practica,
debe haocerse conshar que las diSposicioﬁes anteriormen—
te indicadas son susceptlibles de modificaciones de deta
1lle en cuanto no alteren su principioc fundamental; tam-
bién se hace constar que el invento se reflere a una so
licitud de patente presentada en Inglaterra, con fecha
18 de noviembre de 1965, n® 49113, acogiéndese por lo
tanto, a los beneficios que conceden los Convenios In-
ternacionales en vigoxr, siendo lo que constituye la esen
cla del referide invente y por lo que se solicita Paten
te de invencidn por 20 afics en Espafia, sobre: "PERFEC-
CTONAMIENTOS EN L4 CONSTRUCCION DE CASCOS FLEXIBLES";
caracterizindose por lo siguiente:

1.~ Perfeocionamientos en la construceidn de
cascos flexibles, susceptibles de inflarse, caracteriza
dos porque se los dota de una envoltura de material fle
xible y précticamente impermeable al fléido, y elemen=-
tog interncs y flexitles de tensidn, actuando estos elg
mentos interncs de tensidn como barrera para el fliuido,
con objeto de dividir el oasco en varios departamentos
longitudinales seperados, cads uno de los cuales puede
inflarsge a una presidén distinta de la de los demés.

2.~ Parfeccilonamientos, seagin la reivindice=
cién 1, caracterizados porque al casco se le d& una lon
gitud superior a su anchura, consistlendo este casco en
una envoltura de material flexible, précticamente imper
neable al fliide y elementos de tensidn internos, longl
tudinales y laterales, flexibles; por lo mencs unc de los
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glementos de tensidn laterales actiian como barrera pars
el fliido a fin de dividir el casco en por lo menos dos
departamentos suaoeptibles de inflarse.

3+~ Perfeccionamientos, segin la reivindice~
cién 1, caracterizados porque cada departamento dotads
de medios de inflacidn y de flexidén se dlspone de +al
mode que une vez inflado, le presidn de un departamento
es distinta de la reilnante en otros departameﬁtos.

4« Perfeccionamientos, segin las reivindica
clones 1 ¥y 2, caracterizados porqus ss conecta el casco
por una estructura por encime de la linea de ague, a un
casco similar, en relacidén de separacidén y contiguidad
para formar une embarcacidén de desplazamiento de 6ascos
miltiples. '

5.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica-
cién 4; ceracterizados porque en una de las aplicacio~
nes actie como embarcacidn de desplazamientc mientras
que en otra.., funciona como vehioulo de almohada naumé
tica.

6+~ Perfeccionamientos, segin las reivindi-
cacliones 1, 2 y 3, caracterizados porque la presidén de
cade departamento es ajustable para adaptarse a las exi
genclas de la modalidad en que el vehiculo funciona.

Te= Perfeccionamientos, seglin ;as relvindi-
caciones anteriores, caracterizedos porque la parte de
proe se alsla del resto del casco por medic de un die-
fregma flexible de presidn y tiene medios de inflacidn
tales que, al funcionar en la misién de desplazamiento,
le parte de proa sSe infla a una presién superior a la

del resto del casco.
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8= Perfecolicnamientos, segin la reivindice-
cién T, caracterizados porque se giftan a un lado del ve
hiculo vapios cascos, dispuestos paras Io?mar una parte
lateral de la barrera contra el escape de aire comprimi
do desde el colchén 6 colchones que sostienen el vehiou
lo, cuando éste funciona como vehiculo de colchén neumé
tico.

9+~ Perfeccionamientos, segiin la reivindica-
c¢idén 8, oaracterizados porque el casco dispone de medios
adicionales de barrera paras el colchdn, colgantes de la
parte interior del casco, ¥ dispuestos paras doblarse a
une poslcidén adyacente al ocssco cuando el vehiculo 2e
dedica al desplazamlento.

10.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicae~
cidn 8, caracterizados porque los cascog situados a am-
bos lados se disponen para cooperar con medios retricti-
les de berrera del c¢olchén, en la proa y en la popa del
vehiculo, para proporgionar la barrere lateral para el
colchdn 6 colchones de aire. -

11e= Perfeccionamientos, segin las reivindi-
caciones anteriores, caracterizados porque en el vehiocu
lo en la aplicacién con almohada neumética,.la presidn
de inflaocidn se suministra por los medios de generacién
del colchén de aire.

12.~ Perfeccionamientos, segin la reivindica
¢ién 11, caracterizados porque los cascos 8e disponen
para conducir aire 6 gas comprimide para por lo mencs
una parte de su pesc desde los medios generadores de pre
gidn el colchén 6 colchones de aire.

U

13e= “Peffeecionamientos en la construcecidn de
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cagscod flexibles"; tal y como queda sustancialmente
descritoc en la prasente Memoris 4 ilustrado en el di-
bujo adjunto.

Esta Memoriae conste de diez hojas escriias
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