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MEMORIA DESCRIPTIVA

DE UNA PATENTE DE INTRODUCCION, POR DIEZ ANOS EN ESPANA A FAVOR

DE TALLERES PELAEZ,S.L., DE N&CIONALIDAD ES?AﬁOLA, RESIDENTE
EN MADRID (ESPAﬁA) Calle de Valentin Llagunoy 14

s.o b.r e: |
"PERFECGIONAMIENTOS INTBODUCIDOS EN LOS MEDIOS DE ELEVACION
DE CARGAS,:AQOPLABLES EN LOS VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE
IAS MISMAS®.-

P
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Conula pxgsente_solicitud ge:trata de prptgge;Agng~plgta-
forpa 9}§vad9ralde cargasihasta el.p;so'de ;a.carroggria.&gl
venfculo, con la cual se consiguen grandes yentajas,ventajas
gstas_qge se irim desprendiendo a lo largo de la presente des-
cripcién._ ‘ - 4 N

La carge a elevar hasta: el piso de dichas carroceriaa es
necogida a ras del suelo y subida con toda fa01lidad simple-
ggnte_cnn-accionar una palanca,de mano dispuesta. en un.punto
euglguiera dg la qlﬁada plataforpa.q de la_carroceria,vpprq .
situads de tel forma que la misma es accionsble de modo féoil
gg%a_elwgrgpip‘oonductor u. operario que realiza las consabi- |

das operaciones.
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La superflcle de eleva016n esta constltulda por una trampllla
que en su momento sera la correspondlente a 1a carroceria del ve-

000

hiculo. ‘Esta trampllla va dotada en cada uno de sus laterales de
unos soportes de chapa en los cuales.ab;sgg;aréﬂ;g m;s@g,:partign;
gq de estgs.soportes mediantg los correspon@?entes bulqgggqie gif_
ro unos brazos mediante los cuales se realizaré}lg‘eleyaqiﬁnAhasta\
situarse en el mismo Plano que el piso de la carrocerig. Espps

brazos su extremo opuesto 1gualmente mantlenen el correspondlente

ger en unos pllarlllos s1tuados sobre los laterales del p;sq de
la carroceria, El brazo inferior es el que realiza el mayor, es -

fuerzo toda vez que en &1 actian los»véstagos de.los cilindrqs_

hidrdulicos que verificardn la elevacién por lo cuel dicho brazo
verifica su apoyo y giro sobre un eje tubular transversal. Los ci-
lindros h1draullcos denominados de charnela vgn alojados en los
pilarillos ya citados. 4 B '
~ El funcionamiento o puesta en margba”de 1a.plataio;mause reali-
za mediaptg unvmotor eléctrico dg acqién dire9§a~§op?¢wgn§"b9mba
hidréuliga, por lo que nos es precisq glvque el vghigulg.sg en -
cuentre con el motpr en marcha.~Igualmente‘gs”suséeptip}g.defreaf
lizar mediante toma-fuerzas acoplado a la caja de velocidades del
coche ¥ por la necesaria transmisidn poner en funcionamiento la
bomba de caudal varlable de tipo hidrdulicoes ) )
A La palanca para maniobrar actia sobre un dlstrlbuidor hidrauli-
co, establecléndose el clrculto de fluao correcto para que los ci-
lindros hldréullcos actien debidamente. . o

- Por lo que respecta a materiales se emplearan todos aquellos
que resulten aptos para el fin a que son destinados.

Para mejor comprensidn’ de la”dgscripcién que sigue se adjun-

tan dibujos a los cuales se haré constante‘refergpgiahg’1o*1argo

de 1la misma, siempre a‘titulo de ejemplo no limitativo.
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‘piso de la carroceria (8). ‘

- Ia ﬁnica figura representads en la hoja de dibujoé-gﬁb se.
acompaﬁa es una v1sta en alzado 1ateral de la trampllla s;n’que

éstg ;;ggue a tocar el suelo, i céndose ‘con signos fleghados
las dlferentes tnayectorlas y abatimientos o plegados que rea-
liza la gitada trampilla. 1~“ ‘ ‘ o

"°

Consiste la presente solicltud en los perfecclonamientqs

s e

1ntroduc1dos en los medlos de elevacidn de cergas, acoplables |
en los vehiculos para el transporte de las mismae, caractE%iza—
dos porque ‘la trampilla propiamente dicha (1) que en todo mna B
mento serd la correspondiente.a la carrocerfa del...v&hicmz.‘ va
@ota@a‘en"cédg.unq de sus laterales: de unos sqpo:tes,(2) de
ehapa en.loé cuales~abisagraré la misma con el fin de poder
verificar sus correspondlentes giros.. . » .”,.., ‘
~ Partiendo de estos soportes (2) y previo montaae por bulo- :
nes se. disponen unos brazos, (3) que corresponde a los supe-
riores:y (4) & los inferiores;, con punto también de giro en el
pilarillo. (6) de la carrocerfa, y en virtud de los- cuales se _
llevard a cabo tanto el descenso como la elevacidn de la tram-
pilla (2) toda vez que en los brazos inferiores (4) Y -en sus
puntos (9) actuan directamente unos cilindros hidréulicos (5)
sujetos por su charmels el pilarillo-principal (6) de la cazro-

ceria, el cual queda solidario de la misma reforzéndoseemediané _

‘~te cartabonea,(7) que se,soldarén al propio pilarlllo (6) y al -

3

La trampilla propiamente dicha (1) cuando queda en 9081-
cién horlzontal realize su apoyo sobre unas ‘palomillas: (10)
que estén soldades en las caras: interlores de los: soportes (2)
ya descrltos eV1téndose con tale& apoyos el que lamencionada A
trampilla pierda su horlzontalidad. Cuando esta‘trampllla que-

da abatlda;contra 1a earmoceria del vehiculo para oclusionaxr
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la mismau el cierre se 1leva a cabo por medlo de eerroa1llo& (11)

que se introduezn,en las caras; interiores de los ya cxta&&a»soporb

LAV T ]

tes (2)

..... - ..-3

ey accionamlento de los: cilindros hldréullcOSs(5) para.lle-

var a cabo la elevacién y descenso de la trampille, se logra

...... gl ®

medlante la correspondlente bomba,hldréullca con.traccidn me-

dlante tomafuerzaa, o blen por medlo ae una electro—bomha.,.

_En el caso de la bomba,hldnéullca con. tracci&n por toma-
fuerza es preclso que el motor_del coche se encuentre en néé;-
men de funcionamlento, y en el segundo caso ‘no es preclso tal
funcionamnento puesto que medlante un.clrculto eléctrlco se ac-
ciona la electro-bomha de tlpo hldnéullco. ‘Tanto en un sistema
<,=°.m9_.en.9i_¢F?9__l9ﬁ_9P¢?%°ione$,d_.? subida y bajada de la trams
pilla son controladas por wna pelance de mando. correspondiente

sl distritmidor hidrfulico (12), la cual queda situada en um
lateral (13) de ;ahgérppceria‘en el punto mf{s cémodo y de mejor
slcance para el opersrio. | o

El -circuito hidrfulico serd siempre el normal para logral

dOszunciones y distribuir el flujo & los cilindros hidriuli-

~008o

~ Si bien la forma de egecuclén aqui descrlta constituye apll-

qgc;QnApggigrgnte de }g_ppesente sol;q;tug, podrén intrpducmnu
se:mg&if;cggiqqegidgufpymaﬁy de detalle sin que por ello varie
la esencialidad de la hasma, la cual se reivindica en la si-
guiente |

En resumen;; la presente solmcltud recaeré sobre las siguien-
tes.relvindlcaclones. o N '

13.-Perfecclonamientos introducldosfen los medios: de eleva~

cién de cargas, acoplables en los vehiculos para el transporte
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de laa mlsmaa, caractermzadoe porque la trampllla proplamente
dlcha que en todo momento seré la correspondiente a la pénrooe-

o o8

ria del ‘vehfculo, va dotada en cada uno de sus lateraled, de
unos soportes;en 1os cuales abisagrard la misma: con. el fin de
verificar sus giros., - = .
L 2B -Perfecc1onam1entos 1ntroduc1dos en los medios>&e-e1es
vac16n de cargasy, acoplablea en los vehiculoswpara el transpor—
te de las mismas, segin la reivindicaclén anterior, caractermza—
dos porque—partlendo de dlchos soportes ¥ prev1o monxaje por.n
bulones se. dlsponen unos brazo&:en 51tua016n paralela,que&ando
uno con: situacién superior y otzo con situacidn inferior sienio
'te de mayor robustez toda vez que.nealiza-el mayor esfuerzo

para. el acclonamlento de la trampllla.

33 -PerfecclonamlentOSsintroducldos en los medloe,de ele—

.vacldn de cargas, acoplables en los vehiculos~para el transpor-

te de las>mlsmas, segﬁn las,re1v1ndicaciones anterlores, carac—

terlzados porque dlchos ‘brazos en 31tuaclén paralela son mon-

tados con .su correspondlente ege,en un pilarillo que quedaré

»solidarlamente fijo a la estructura de la carroceria,siendo el

ege de giro del bramn superior necesarlamente un.buldn ¥ el del
pra;n‘igie;ipp.gprgypénktransvprsal en el que quedan: fijes di-
choszbrazos,inieriores.“ - - ‘“_.  o |

o 45.-Perfeccionam1entos 1ntroduc1dos<en los mediossde ele;"
Vaclén de cargas, acoplables en los vehiculos para el transpor—
te de las mlsmas, segﬁn las relvindlcaclones anterlores, carac-—
terlzados porque,las operaciones de elevaclén ¥ baaada de la ‘

trampllla son reallzadas por clllndroa hidréu1109§;qggum§§;§np

'te su charnela quedan acoplados en el interlor dcl bilarillo

descrito, .y el extremo del véstago de dlchos clllndno& se embup

lona en un soporteslateral del que va dotado cada brazo 1n£ep
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55.-Perﬂeccionam1entos introducidos en. los medlos de ele—

“o [

vacidn de cargas, acoplables en los vehiculos para el transpor—.

te de 1as.mlsmas, segﬁn las reiv1nd1caciones anteriores, garac-

N 4

terizados porgue la trampllla prop1amen$e4d1eha cuando queda en
p081016n horizontal _mealiza su apoyo sobre sendas palomillas '

que eaxén fiaada&»en las caras 1n¢eriores de los soportes de

~dicha trampllla, y cuando _esta queda abatida contra la carnoce-

ria del vehioulo para oclusionar la misme el cierrese lleVa a

cabo por ’P.?d??..,di.°-9¥¥°J?}}9S laterales que se introducem fie=

diante:resbaléﬁ en las:caras interiores: de los ya citados so-

portes de trampllla. ) o o _ o ‘
‘ 68.-Perfeccionamientos 1ntroducldos en los medlos de elep

vaclén de cargasy acoplables en 1os vehiculos para el tranapor-

-te de laa.mlsmaa, segﬁn las re:vlndlcaciones anteriorea, carac-

terlzados porque el accionamlento de 1os clllndros h;dréullcos
se~logra medlanie bomha hidréullca 1mpulsada.por tomafuerza
acoplado a la caja de: cambio. del vehiculo. N o

N 72.-Perfecclonamientos introduc1dos en 1los medms de ele-
vacién de cargaa, acoplables en 1los vehiculos: para el transpap
te de 1as mismass segﬁn las. re1v1nd1caciones anterlores, carac-
terizaedos porque la _puésta en func16n de los cllindnos:hidré—
ullcos es lograda.por el acoplamlento de una electro—bomha h1-
dréulica con=1ndependenc1a total del grupo motor del vehfculo
carrozado’,v.j, e e " e . R . JUUTE .
’ 83 -?erfecclonamientos 1ntroducidos en los medlos>de ele-~d
Vaci6n de cargas; acoplables en los vehiculos para el transpor-
te de 1aasmlsmas, segﬁn.las reivindlcaciones.anteriore&, ca-

racterizados porque para poder lograr en el momento oportuno

el funcionamiento de la trampilla que nos ocupa, en un. lateral



de la car:noceria se: d:l.spone una palanca en conexldn dlrec'ta con

- 0

el distnibm.do:: hidréullco que segdn sus: posicioness se 1og;‘aré.

una u otra operacidn, o sea, elevar o bajar la 1;ra|.mp:i.lle..a

95.-PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS DE ELE—

aees*

VACION DE CARGAS, ACOPLABLES EN TOS VEHICULOS PARA EL TRANSPOR)

l"

TE DE IAS MISMAS”".‘_;. e ’

Segﬁn se describe en la presente memoria que consta 'éé.

siete Hojams escritas a mé.qu:.na por una sola cara ¥y dlbu;)os..i

Madrid, 16 de Noviembre de 1.966 U
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El Agente
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