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mmcmTk DESCRIPTIVA
DE UNA PATENTE DE INTRODUCCION, POR DIEZ AÑOS EN ESPAÑA, A PAVOR 
DE TALLERES PE1AEZ,S.L«, DE NACIONALIDAD ESPAÑOLA, RESIDENTE 
EN flffrTYRTn (ESPAÑA) Calle de Valentín Llagunoiy 14 

a o b. r e:
"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS MEDIOS DE ELEVACION 
DE CARGAS, ACOPLABLES EN LOS VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE 

LAS MISMAS".-

Con la presente solicitud se trata de proteger una plata­
forma elevadora de cargas hasta elpiso de la carrocería del 
vehículo, con la cual se consiguen grandes ventajas,ventajas 
estas que se irán desprendiendo a lo largo de la presente des-

5 cripcián.
La carga a elevar hasta el piso de dichas carrocerías es 

recogida a ras del suelo y subida con toda facilidad simple­
mente con. accionar una palanca de mano dispuesta en un punto 
cualquiera de la citada plataforma o de la carrocería, pero 

10 situada de tal forma que la misma es accionable de modo fácil 
para el propio conductor u  operario que realiza las consabi­

das operaciones.
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La superficie de elevación está constituida por una trampilla 
que en su momento será la correspondiente a la carrocería/del ve­

hículo. Esta trampilla va dotada en cada uno de sus laterales de 
unos soportes de chapa en los cuales abisagrará la misma.,* partien­
do de estos soportes mediante los correspondientes bulone.q .He gi­
ro irnos brazos mediante los cuales se realizará la elevación hasta 
situarse en el mismo plano que el piso de la carrocería. Estps
brazos su extremo opuesto igualmente mantienen el corresporfdlente..........  •..*•'
giro en unos pilarillos situados sobre los laterales del pis<* de
la carrocería. El brazo inferior es el que realiza el mayor es -

................  ................ - - .............................. . *■ •  - •

fuerzo toda vez que en él actúan los vástagos de los cilindros 
hidráulicos que verificarán la elevación por lo cual dicho brazo 
verifica su apoyo y giro sobre un eje tubular transversal. Los ci­
lindros hidráulicos denominados de charnela van alojados en los 
pilarillos ya citados.

El funcionamiento o puesta en marcha de la plataforma se reali­
za mediante un motor eléctrico de acción directa sobre una bomba 
hidráulica, por lo que nos es preciso el que el vehículo se en - 
cuentre con el motor en marcha. Igualmente es susceptible de rea­
lizar mediante toma-fuerzas acoplado a la caja de velocidades del 
coche y por la necesaria transmisión poner en funcionamiento la• ‘ i

bomba de caudal variable de tipo hidráulico.
La palanca para maniobrar actúa sobre un distribuidor hidráuli­

co, estableciéndose el circuito de flujo correcto para que los ci­
lindros hidráulicos actúen debidamente.

Por lo que respecta a materiales se emplearán todos aquellos 
que resulten aptos para el fin a que son destinados.

Para mejor comprensión de la descripción que sigue' se adjun­
tan dibujos a los cuales se hará constante referencia a lo largo 
de la misma, siempre a título de ejemplo no limitativo.
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la ilnica figura representada en la hoja de dibujoá/qufe se 
ácompafia es vista en alzado lateral de la trampillá sin ques 
ésta llegue a tocar el suelo, marcándose con signos flechados 
las dif erentes trayectorias y abatimiento® o plegados que rea­
liza la citada trampilla* .*..... ” ■...........  V ♦

Consiste la presente solicitud en los perfeccionamiento^♦ ♦ • •
introducidos en los medios de elevación de cargas, acoplóles

• • ............-- ...... *..
en los vehículos para el transporte de las mismas, caracteriza-
- '• ...  ...............  *. .* •

dos porque la trampilla propiamente dicha (1) que en todoma-.
. . . . . .  *• • ♦ ̂ •

mentó será la correspondiente.a la carrocería del vehículo, v& 
dotada en cada uno de sus laterales? de tinos soportes (2) de 
chapa en los cuales abisagrará la misma con el fin de poder
verificar sus correspondientes giros» .......

Partiendo de estos soportes (2) y previo montaje por buló­
me® se. disponen unos brazos, (3) que corresponde a los supe­
riores? y (4) a los inferiores, con punto también de giro en el 
pilarillo (6) de la carrocería, y en virtud de los cuales se 
llevará a eabo tanto el descenso como la elevación de la tram- 
pj_Xla (2 ) toda vez .que en los brazos, inferiores (4 ) y en su®
puntos (9) actúan directamente unos cilindros hidráulicos (5 )
sujetos por su chamela, al pilarillo principal (6) de la carro­
cería, el'cual queda solidario de la misma reforzándose median- _ 
te cartabones (7) que se soldarán al propio pilarillo (6) y  al.-., 

piso de la carrocería (8).
La trampilla propiamente dicha (1) cuando queda en posi­

ción horizontal realiza su apoyo sobre unas palomilla® (10) 
que están soldadas en las caras; interiores de los. soportes (2) 
ya descritos evitándose con tale® apoyo® el que lamencionada 
trampilla pierda su horizontalidad. Cuando esta trampilla que­
da abatida contra la carrocería del vehículo para cclusiona*



la nri prniai, el cierre se lleva a cabo por medio: de cerro 3 ilio a  (11)
.... ....-.................................... ■

que se- introducen en las caras; interiore® de los ya' ci$a*$ó® sopor- —  - , •. • •
te® (2). .........  .. , #

El accionamiento de los: cilindros hidráulico® (5) para^lle-
5 var a cabo la elevación y descenso de la trampilla, se logra
~  ________ . . . , ...............................  _  .  -    • ............  • •  - ......................................................  .................... •  *

mediante la correspondiente bomba hidráulica con tracción me-.... ,....... . ’ ......... ' ' • * • * *
diante tomafuerza®, o bien por medio de una electro-bomba...

...... ■■■■....... -............... ..... ....... ........ •
En el caso de la bomba hidráulica con tracción por toma- 

fuerza es preciso que el motor del coche se encuentre en rSgi—
10 men de funcionamiento, y en el segundo caso no es preciso tai* 

funcionamiento puesto que: mediante un circuito eléctrico se ac­
ciona la electro-bomba de tipo hidráulico. Tanto en un sistema. _ —. - • • 1
como en el otro las operaciones de subida y bajada de la tram­
pilla son controlada® por una palanca, de mando correspondiente 

15 al distribuidor.’hidráulico (12:), la cual queda situada, en un
lateral (13) de la carrocería en el punto más cómodo y de mejor 

alcance para el operario.
El circuito hidráulico será siempre el normal para, lograr 

dos funciones yr distribuir el flujo a  los cilindro® hidráuli-

20 eos.
Si bien la forma de ejecución aquí descrita, constituye apli­

cación preferente de la presente solicitud, podrán introducir-- 
se; modificaciones de forma, y de detall® sin que por ello varxe 
la esencialidad de la M s m a ,  la cual se reivindica en la si- 

25 guiente
N O T A

En resumen;; la presente solicitud recaerá sobre las siguien­

tes reivindicaciones:
1 &..perfeccionamientos introducido® en los medio® de eleva- 

30 clin de carga., aceptable, en los vehículos para el transporte



de la® mismas, caracterizados porque la trampilla propiamente
— ... - ' ^ r... “ ' * * "*....  ..... " ......... 4 • *•

dicha que en todo momento será la correspondiente a la ‘p&Bfcoce-
ría del vehículo, va dotada en cada uno de sus laterales. á¿
unos soporte® en los cuales abisagrará la mismas, con. el fi$í de

•
verificar sus giros* .**'**

2®.-Perfeccionamientos introducido® en los medios; dsWle- 
vación de cargas,: acoplables en los vehículos-para el trípjspor— 
te de la® mismas, segán la reivindicación anterior, caracteriza­
dos porqués partiendo de dichos soportes y previo monitaje 
bulones se disponen unos brazo® en situación paralela, quediand$ 
tino con situación superior y otro con situación inf erior siendo 
este de mayor robustez toda vez que realiza el mayor esfuerzo 

para, el accionamiento de la trampilla*
3®.-Perfeccionamiento® introducidos en los medio® de ele- 

vación de cargas, acoplables en los vehículos, para el transpor­
te de las mismas, segán las. reivindicaciones anteriores, carac­
terizados porque dichos brazos ensituación paralela son mon­
tados con su correspondiente eje en un pilarillo que quedará 
solidariamente fijo a la estructura de la carrocería,siendo el 
e^e de giro del brasa superior necesariamente u n  billón y  el del 
brazo inferior- un barró® transversal en el que quedan, fijes® di­

cho® brazos inferiores.
^.-Perfeccionamientos introducidos; en los medio® de ele­

vación; de carga®, acoplables en los vehículo® para el transpor­
te de las; mismas, segán las reivindicaciones anteriores, carac­

terizados porque: la® operaciones de elevación y bajada de la 
trampilla, son realizada® por cilindros hidráulico® que median­
te.-b u  charnela quedan acoplados en el interior del pilarillo 
descrito, y el extremo del vástago de dichos cilindro® se, « * »  

lona en un soporte, lateral del que va dotado cada brazo
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* —. . ^4
rio*.

1 •
^.-Perfeccionamientos introducidos en los medios de* ele-................. - -...............  •. • •

vación de cargas,; acoplables en los vehículos para el transpor-*
te de las mismas, según las reivindicaciones anteriores, qarac- 
terizados porque la trampilla, propiamente: dicha, cuando queda, en
posición horizontal realiza su apoyo sobre sendas' palomillas

......  ............. — ..  ............  ' ...•*•' '
que están fijadas en las. caras interiores? de los soportes.de
r ’ *... . ■> • * , •

dicha, trampilla, y cuando esta queda abatida contra la cáínoce-
* *  ,

ría del vehículo para oclusionar la misma, el cierres» líente a
............ . * . * ' * *. •
cabo por medio de cerrojillos laterales que se introducen), me­
diante: resbalón en las caras interiore® die los ya citados so­
portes de trampilla.

6 3.-Perfeccionamientos introducidos, en los medios de ele­
vación 'de cargas., acoplables; en los vehículos para el transpor­
te de la® mismas, según las reivindicaciones anteriores, carac­
terizados porque el accionamiento de los cilindros.? hidráulico® 
3e. logra mediante bomba hidráulica impulsada, por tomafuerza. 
acoplado a la caja des cambia del vehículo. . . . . . .

7 3.-Perfeccionamientos: introducidos en los medsbs de ele*- 
vación de cargas, acoplables en los vehículos para el transpon­
te de la® mismas, según la® reivindicaciones, anteriores:, carac­
terizados porque la puesta en función de los cilindro® hidrá­
ulicos es lograda por el acoplamiento de una electro-bomba hi­
dráulica con, independencia total del grupo motor del vehículo

■ ■ *  - 6 -  ;

carrozado•
.—Perfeccionamientos introducidos, en los medios de ele­

vación de carga®, acoplables eti los vehículos, para el transpor­
te de las mismas, según las reivindicaciones anteriores, ca­
racterizados porque para poder lograr en el momento oportuno 
el funcionamiento de la trampilla qué nos ocupa, en un lateral
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de la carrocería se:: dispone una palanca, en conexión directa con
* ♦ •

el distribuidor hidráulico que según sus: posiciones; se "logrará„ - ..._X - •• ........  ... . . - - ....... • «
.*-**-•una u otra operación, o sea, elevar o bajar' la trampilla.»j * •

9B*-PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN IOS MEDIOS DE’ELE- 
YAC ION DE CARGAS, ACOPLABLES EN IOS VEHICULOS PARA EL TRANSPOR)
TE DE LAS MISMAS".-

Según se describe en la presente memoria que consta de .
................. ........ . ........................  ' ....... .................................. ..............  " ;
siete, hojas escritas a. máquina por una sola cara, y dibujos.* *

* #*♦
Madrid, 16 de Noviembre de 1.966
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