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para acelerar’ 1a sublda del vehlculo y permrtir la realiza-

.-cion rapida de las manlobras de neutrallzacion de las ruedas B

Bl presente invento se refiere en particular—]. |
a un vehleulo, a un vehiculo automovll en partlcular, carace

terlzado por a lo menos un dlspositivo de rodammento prev;s-

to en una de las extremidades del vehlculo y dest;nado a per4 f

mitir el giro del vehiculo en relacion con su otra extremi-
dad, estando asociado el dlspositlvo de rodanuenmo con unos
medios destlnados a asegurar suce31vamente ¢ la puesta en po-
sicidn activa,'la neutralizacién de 1as ruedas situadas del
mismo lado que dicho disp031t1vo de rodamiento y, & continuad
clon, la operacion de rotacion de. este ultimo, lo ‘que permlta
mediante unas maniobras sencillas, en partmcular, aparcar o
sacar el vehlculo en- m.tios exiguo; Y. facilitar las manlobras‘
de marcha, atrés. S ; t\y:’ | :;
. Segun una caracterlstica del. invanto, el dis-
positivo de rodamlento esta montado sobre un soporte mévil .
en un plano vertlcal, de manera a: facilltar en cualquier mo-
mento la operacion de ba;ar dicho disp031tivo de rodamiento
para ponerle en- contacto con la calzada o de subirle en po-
81clon alta, efectuandose‘todas estas manlobras de una mane-
ra sencilla, rapida Y que asegure a dlchO s1stema una . super-
ficie de apoyo mayor y una mejor adherencla al suelo, de los
caales se’ derlva una mayor estabilldad del vehiculo. ‘
\ begun otra caracteristlca del 1nvento, siendo

hldraullco el 81stema de suspenslon del vehlculo, se asocian

al circuito hidraulico de dlcha suspension unos. dlsp051tivos i

¥ de colocacion en su sitio del dlsp081tivo de rodamlento.,
El invento esta 1lustrado, a tltulo de egem-

plo no llmltativo en los dlbugos adguntos en los cuales s
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1lar a la de la ;1gura 1, pero segun una varlante de’ reallza-

. - la flgura l es una v1sta esquematlca del
conaunto de los organos ad;untos a un vehlculo automov;l se-
gun el 1nvento, ‘ ' _b' | | o
| ”f.- la flgura 2 es una v1sta en elevac;on del -
conjunto coastituldo por el disp031t1vo de rodamlento, el ‘80
porte de este ultlmo ¥y los rodlllos de enbrenamiento

'. ‘. ”;- la figura 3 es una v1sta en corte transver-
sal del conaunfo represenbado en la flgura 2,

R '1.;-:la flgura 5 es; una v1sta en eorte transver-
‘sal del soporte de la flgura 4, 31endo los rodillos de entre-
.nqm;gntoirepresentados en dicha- flgura,g,gffi‘“‘
sal" que‘corresponde a la flgura 5,; 4 S

' "';LQ;&- la. flgura 7 es uné?viéfa>poi;detrés'del.sbr
porte flJO del dlSpOSlthO de rodamlento, | L N |

;'"-ff‘- la figura '8 es una v1sta p&fidefrés del so-
porte mov1l coh el dlsp031tlvo de rodamleuto, e

‘ o 7f§3- 1a. figura 9 es ﬁna vista en. elevacion dei
tambor de retorno de la suspen51on, ‘"”':.‘ A .
o ¢t¥?- 1a flgura 10 es una v1éta en carte transver-

sal que corresponde a la flgura 9,

‘e

°?°n’,23?§» N R ‘
L ‘4 | R la flgura 12 es una v1sta esquemética del
con;uato transﬁersalmente al vehiculo, . "T .‘

f,- la flgura 13 es una v1sta esquematlca del

c0n3unto longltudinalmente al vehlculo, .if

- 1& flgura 4 es una v1sta pox delante del.so-

'ﬁ.é‘@i- la flgur& 6 es una v1sta,enfcozte transver- | .

~&iki- la figura 11 es una v1sta esquematica 31m1-.’4

o o s et s e e s
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.suspension hldraulica,

‘v1stos de una’ entrada de ‘uerza 5.~:;ij5' o

- de una placa espesa 21 de acero, que lleva un - eJe 211 sobre

- la £ igura 14 es una v1sta por encima del
dlspositlvo de rodamiento y de su soporte,
- la figura 15 represenma otro modo de reali-

zacién en el cual el dlsposltlvo se apllca a un vehlculo con

El"conjunto representado en las figuras adjund

tas cousta eseﬁcidlmente'de un soporfe en'acéro fundido en '
dos partes, una de las cuales 4, flJa, esta solidariaada con
el vehlculo por medlo de herrajes de forma varlable segin el

modelo de este ulhlmo y tlene dos rodillos clllndrlcos 6 pro-

_ v La otra parte 2° del soporte esta montada ae g
forma a poder g;rar en relaolon ‘con la prlmera, por medio de
una blsagrn 3, y lleva un ege 21 ¥y 1n 1ndlce destlnado é re-
cibir. ua cable de tracclon 161 del cual se haolara & conti-
nua010ﬂ.:;i;;:5 . | SRR ,‘v o -
:f Ai.hl_ Un. muelle 32 asegura el retorno de esta parte
2 del soporte, en. p03101ou horlzontal. A-' 4

' Sobre el eje. 21 esta montada uua rueda 1, :_

medlante los rodamlentos de bolas 18 24 19.7

La rueda 1 se compone de un nucleo 12 y de. una)

corona ll SOlldurlOS el uno con’ la otro por medlo de torn;-_

1lios 20. Una banda de rodamlento l3 de goma de alta re31steu-

cia es»a mOuuada soo re’ la corona 11' ‘ R
Acesorlamente, el vehleulo esta provisto en -

ambos ladOS del Cnasls 22, al nivel de laS ruedas traseras,

el cual esta montado un’ tambor estrecho 7 prov1sto de una gar or

ganta en la cual se earolla una esplra de un cable 165,

bobre una de las caras transversales “del tam-

—r o
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. meulante otro ludlce similar 14,.

le

{ te una correa,. preferentemente con la salida delantera del

15

20(  tremldades respectlvamente, soore los tambores de retorno T.

~vor 7, esté prev1sto un 1ndlce 14, dlspuesto en forma de ma-.a

ulVeld Yy sobre el cual se’ sugeta el ogal de una cinta eﬁgoma- o

da 8 de muy elevada resistencia mecdnlca, cuya otra extremic

aad esté sugeta a las oallebtas o brazos’ de suspension 15

f_ En la parte delantera, cerca del motor ¥y en la
posicidn mas*adeouada, se suaeta flrmemente un pequeno cabes-.‘
tante4de tornlllo lO, con embrague progre51vo 13 sobre una |
polea 12 y desembrague progre31vo sobre un tambor 11.

La polea de garganta 12 esta conectada median-

01gueﬁal del vehlculo. .
o Sobre el tambor }1 se enrolla un cable 15,
cuya otra extremldad esta sugeta en una polea dlferen01a1 9J
4 ooore esta polea’ 9 se apoya el cable prlmarlo

163 que se men01ono anterlormente.

,Zj v La extremldad del cable 161, opuesta a la rue-  ,5

da i, es solldarla de una polea 17 sobre 1a cual clrcula un

cable seoundarlo 165, que se enrolla en cada una e sus ex-

Cuatro botones de. mando de tlro a dlstan01a
(no representados), 1nstalados .en forma de cruz en el tablero

constltuyen el d1sp031t1vo de mando; .

e - en p051cion alta ”; puesta en servicio
b'- en p031cion ba3a ﬂ:~vposlcion de descansdA '

. Q?- a la 1aqulerda ’:} mov1mlento ha01a la 1zqu1erda'
a - la derecha f-”i mov1miento ha01a la derecha ‘

bl funcionamlento del congunto se efectua de
la 31gu1ente m&nera . -

Al actuar sobre el mando a, la polea 12 esta‘

e e by
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‘ con 1os dos rodillos rotatlvos acanalados 6..

te, se pondra en movimlen o, aumentara la ten31on de las cin-

eubragada y el cabestante 10 se‘pOne'én movimiento.

| Bl cable 15 se enrolla’ entonces sobre el tam-
bor 11 y actia sobre la polea 9. . ‘ .

. chha polea, que sirve de dlferen01al reparte
su esfuerzo sobre el oable 161, entre el soporte 2 y el cable
162. '

Ahora los dos tambores 7 empleZan a girar y
compensan el aflo;amlento de las 01ntas 8 y al actuar sobre
la suspen51on quedan dlchas 01ntas llgeramente tensadas.

' Como quiera que del lado del cable 161 se en-
cuenura una resistencla, el esfuerzo se manlflesta del otro

lado, anulando prlmeramente el 01erre en p081cion de "des-
cidn vertlcal alrededor de. la blsagra 3.3”
superflcle de rodamlento de la rueda 11 se ponga en contacto

En este preclso momento, 1a rueda 1 quedara
todavia dlstante de la calzada de uno a lO centlmetros apro-
xlmadamente, segun la carga del vehlculo. Ps;o,puesto que el
cabestante 10 pr081gue su movim;ento, que el.cabls 165 topa

del 1ado del soporte mov1l 2, es. el cable 162 que;'huevamen-

"l tas 8, comprlmira cada vez mas da suspen51on Yy por esto mismo .

rebaaara el nivel del vehlculo.';. _

- U De esta forma, 1a rueda 1 tomara contacto con
la calaada y el mov1mlento de descenso del vehlculo quedard
term;nado,_»”u R | ' | . o
| | Es ev1dente que, al contlnuar el esfuerzo de-

compre51on de la suspension, ahora les tooa a las dos ruedas

canso“ del soporte 2 y arrastrando este ultlmo nacia la posi<

"’~ Este mov1mlento, a su vez, se’ parara cuando la' :
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Traseras del vehiculo levantarse y perder comtacto con la ca}

zeda. BEs en este momento que un tope regulable dispuesto en

el cable 15 provocard el desembrague autométioo de 'la polea

"~

12, produciéndose la parada del cabestante 10..
La prlmera fase del funcionamiento queda ter-
minada : el coche estéd llsto para que se pueda nover lateral-

mente para la maniobra deseada,ha01a_1avderecha_o la izquier-

Jaa.

No téniendo liﬁites ésté'mo?imiehto, es fécil
hacer que el coche realice una- vuelta completa, actuando su
parte delantera como plvote.

ntonces, para conseguir un desplazamlento,
serd suflciente comunlcar a los rodillos 6, unldos entre si
medlante una cadena y unos piniones y en su eje 5, una fuerza
de glro a la derecha o a la 1zquierda, segun el movimiento
deseado.ALa rueda 1 reeiolra esta fuerza por frlccion. ‘

Lsto se consegulré actuando sobre el mando iz-

qulerdo c o derecha d. p

Varlas fuentes de fuerza pueden utillzarse }

a) un motor electrlco de doble sentldo de
marché,": | . | | ‘ .

b) una toma de fuerza dlreota en el motor del:
vehlculo medlante un s1stema de correas, plnlones, 1nverso-f 
res, transmlsion flexlble, ' 'A A _ ) :

' c). y para el caso de vehloulos con arbol de
transm131on, caja de velocldades-pueute, una toma de fuerza

en este ultlmo embragable y desembragable automatloamenue,'

, medlante la a001on del cabestante 10. Estando llbres las

ruedas, la prlmera velocidad y 1a marcha atras se utillzaran

para 1os dos sentldos de movimiento. bn este caso, los mandos




o

15

Cw .25’

30

tambor 11 'y en un 1nstante, e1 vehlculo puede. nuevamenue Y0~

. dar normalmente.

.Jeta al bulon 23 del plston de un receptor de pre51on de:
1

.cual queda solidarlo.

,tados anélogos ‘a los obtenldos mediante el otro 31stema,}al

'actuar sobre la buspen31on.. N

intermedia T3.

quedardn 81n ob;eto.

La ultlma fase del funcionamiento que consistc -k

en hacer volver todo el sistema a la p081ci6n de descaneo N

llmita a una sola accién, apllcada al mando hacia abajo b.

Este mando tlene por efecto. de desembragar el

R

te, cables ¥y poleas (acoesorlos del dlSpOSltlvo de rodamien-
t0) por un 51stema hldraullco de pre51on ‘de aoelte, no mo- f'
dlflca en nada la concep01on ‘del dlspOSltlvo de rodamlento.
.‘ En esta varlante de reallza01on (figura ll)'f
el cabestante esté reemplazado por un generador de pres;on
de acelte 26, acclonado por el ‘motor. del vehloulo. .
' "'.4’ Cada uno de. los tambores .de retorno T esta
sustltuldo por una 31mple polea 1ntermed1a 71 sobre la cual
pasa la mlsma 01nta 8 utlllzaaa en el 51stema descrlto ante~

rlolmente y que queda sujeta a la suspen51on 15 por una de

sus extremldades. Ta otra extremidad de 1a cinta 8 estd su-
acelte 23, cuyo cuerpo de 01lindro esta su;eto al cha31s del

El esfuerzo que se plde a’ este aparato tiene

por efeoto tensar la 01nta 8 y permlte consegulr unos resul- e

Dl punto de sugeclon al cha81s del cuerpo
de 01lindro 23 es 1nd1ferente, lo que permlte una gran fle-

x1bllldad de adaptacion, mediante la orientacion de 1a polea

La sustltu01on eventual del conaunto oabestan-: |
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tada en la . S&llda del generador 26, permlte regular la pre-

. ¢ida de descenso" basta para anular la presion de acelte

| Uﬁyteroer recepfor:24,‘sujgtoven el mejor
sitid, COhtrola'simultéﬁeamentewmedianfe }os.caBles 164,
30 y 31 de resistencia conféniente,ﬂsujétoAai buldn 243 de
su pistdn :1 el o ;. . .
;‘a) la puesta en posicidén actlva del dlsp031-

tlvo de rodamlento, | | .

N b) el mantenlmlento, en p03101on de embrague

del generador, 1n101ado manudlmente por el mando 1,

c) eventualmente, el embrague de log rodlllos '

de entrenamlento.
Para el congunto de estos mov1m1entos, el

esfuerzo pedlao este tercer receptor 24 queda»netamente in

ra comprlmlr la suspen31on y es este tercer receptor 24 que
realiza el prlmero de una manera oompleta su mov1mleuto bago
el e;ecto de la pre31on. . 4 . - '

- Un’ generador de pre51on 26" COutrola el fluldo

¥y queda embragado durante toda 1a manlobra..‘

. Una vélvula de se:urldad 28, regulable, ron-

'31on‘en los,recepuores 23 y.24 segun el ‘modelo de venlculo.

Ia abertura munual de esta vdlvula 28,.por

wmedio de una palanca a001onada por el mando "puebta en posi-| !

deuuro ael 01rcu1to, lo- que proauce el descanso de cada ele-

mento. . . '

. n dep031to 27, de suflclente capa01dad, su-
mlnlstra el acelte necesarlo al generador 26 y sirve de re-
ceptor para el exceso de Lluldo llberado por la vdlvula de

seguridad’ 28, a31 como para el acelte restituldo por los

..

- feriox dl esfuerzo ped;do a caaa uno’ de los dos otros 23 pa-} -

=
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eirse alrededor del plston, recoge estos fluidos para llevar=-

- 10 -

el )

vres receptores 23 y 24, en el momentu de su puesta en posi-
cidén ‘de descanso. Unos muelles de retroceso contribuyen a este

nltimo movimiento. .

Los circuitos de aceite estén realizados en tu-

Eos 25, 251 ¥y 255 que convengan a las pres1ones utilléaaas,

hiculo. .

- Cada cuerpo de cilindroiQB'j 24 estd provisto
ie una entfada_de presién en uné extremidad.

; En la otraleifremidad, ﬁna salida que perﬁite
evacuar, de una parte el aire que quedarla comprlmldo por el -

plstén, de otra parte los. escapes de acelte que pueden produ-

os hasta el dep051to 27,

La distribucidn de las tuberlas de pre31on 25

renerador.

Las~tuberias de evacuacidén de aire y de escapes

tado con la’ parte superlor vacia del dep031to.'

‘ | chho congunoo presenta numerosas benuajas y
en pérticular.: A Av ‘ '.
19) dace 1nnecesar1as todas estas manlobras de

marcha atras que muy a menudo producen perturba01ones en el

trdfico rodado en ciudades.

22) Permite el aparcamlento cuando las manio-

bras resultdn 1mposlb1es.

este se encuentra encajonado por delante.y por detrds entre

btros coches : una sencilla maniobra de la parte trasera hacig

ujetos y dlslmulados de la meaor forma posible debago del veo

sta realizada;a partlr de un Colector 25, que comunica con'elf.

de aceite estén agrupadas igualmente en wi colector 252 conec-'

39) Permite sacar facilmente el vehiculo cuandd
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' memente y en llnea recta dentro de la viga 33, medlante unosﬂ

=

la calzada asegura la.liberacién del vehiculo.

49) Clertos locales que pudieran utlllzarse

estrechez de los accesos. con dlcho congunto se hace p031ble -
su utilizacidn. ' .

59) Las manlobras de marcha atras con remol-
ques, caravanas, son dlflciles. Ll 1nvento permlte correglr.
la manlobrd y la hace muy senellla.'

' 69) Permlte igualmente enderezar réapidamente
1la p03101on de un vehlculo que se ha desv1ado sobre la es~
caxcha, ' ‘ | |

79) Completado por una 31mple cala hace inne-
cesar10 el’ uso de un gato pdra levantar la parte trasera del
venlculo.'~”” ' . A o

. 89) 1na1mente, resulta evidente que este. cong
Junuo darla una ayuda vallosa a los c0nductores flslcamente
1nValidos. |

Seguin otro mddo‘dé\realizécién<y tal como es-
t4a representado en las Figuras'lz;’iB y 14, se ha‘previsto
una viga metallca 33 en forma de U.invertida, sujeta aproxl-

:madamenie al nivel de las’ ruedas traseras del vehiculo y

transversalmente por debago del chas1s.

Dentro de la v1ga Yy en su centro esté dispues
©o unvéuerpomde c111ndro 34 de ‘receptor de presidn, bajo el
efecto del cual se mueven dos pistones 342 ¥y sus bulones 34,
respectlvamente dlrlﬁldos hacia cada extremldad y que actian
en oposicidn. . ‘

A cada uno de estos bulonés 344 gu{ados fir-

ralles 35 y unos rodillos 36, estan suaetos : la cinta aso-

como garages quedan- 1nut11es como tales e consecuen01a de la ¥
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ttén, la subida o la baJada de;un soporte ‘38 del dispositivo

i v1ra 33 ya ;13ada N detrds de ella. El lado opuesto 40, soli-|
‘sagra 41, que puede, en v1sta de una mds amplia estandardiza-

1ntermedlos (no representados) y solldarlos, por su extremi-

- escondldo deutro del cha81s 38 cuando se encuentra en posi-
| cidn de descanso. %n p03101on actlva el disp031t1vo de roda-

N miento - queda perpendicular a 1a calzada. chhas posiciones

-12 -

-ciada con los amortlguadores del vehlculo -asi como la blela

37, cuya otra extremldad provoca, segun el movimiento del pi

’ l

de rodamiento 1.
Este'sopo:te‘se;presenta bajo la forma de un
cuadrildtero artiduiado, éon un lado 39 que'sewyuxtapone a-1lal

dario de 1a parte trasera y extrema del vehiculo por una bi-

¢cién, estar sugeta ella misma. mediante unos brazos laterales:

dad, con la viga 33, permite a este soporte 0301lar en un pla
no vertlcal. ;. S ’ ; .

l ‘ Las blelas 37, citadas prev1amente, quedan su-

Jetas de parte ¥ otra y en 1a parte delantera de este soporte

o rediante una blsagra 31, el d1spos1t1vo de ro-

damiento’ -queda sugeto, dentro del cnasis soporte 38 ¥ puede

ocupar, varias p031ciones en un plano vertlcal. Puede quedar

estan llmltadas pPor unos topes. . ' ‘ .

"fl f’“; Dl dlsp081t1vo de rodamlento esta equipado de
dos ruedas 1 1denticas a las que estdn 1lustradas en las fi-
guras l, 3 Y- 11. Quedan sugetas al lado una de la otra y tie-
nen un dlémetro bastante reducido, como méximo 1gual a la
dlstancia entre el chasis del vehloulo y el suelo en las peo-
res coadlclones de ,carga del vehlculo y de calzada combada.

La tra“smlsion de la fuerza puede hacerpe,

bien medlante el conaunto de rodlllos de fricciou, como se ha
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'descrito mds arriba, o bien mediante el conjunto siguiente :

lsu ooporte, cuando esta en posiczon de descanso (vease flgura

112,

mizantos del,dispositivo de rodamiento.

-3 .

ssta transmisidn se huce Por medio de engranages fiJudOS en ;
ura cara de las ruedas 1 y de ruedas dentadas intermedias™ 48
Y 49; el coainete, soporte inmediato del eje 51 de 1la rueda

49 estd montado sobre torrete o rétula 50, lo que permlte a

epte eje aloaarse entre las dos ruedas l, segun el perfll de

/

La extremldad 511 de este eje 51 que puede
deslizar en sentldo longltudlnal dentro del coalnete 57, re=-
cibirsd dlcna fuerza, de sentido de giro variable y de elec-
cidn indiferente,. o - .

La bomba goneradora de presidn produce, bago
el 1mpulso del motor del coche, un caudul de fluido permanen-
te que, en pos101on de descanso _del aparato, estéd derlvado
nacia el deposito de allmentaolon 27, a traves de la Valvula
46 que se encuentra abierta, ' . |

. Todas luS manlobras se reallzan mediante una
sola palanca descrlua a cont1nuac;on (vease flgura 13).

Una varilla metallca perfilada 43, terml nada

Aipoxr wia manllla curva puede desllzar.lon&ltudlnalmente dentrgld

de un +ubo 44'que tle e el mismo perfll 1nter10r. Este tubo
44, exterlormente 0111ndrlco, eotu queto dertro de un . sopor-
te 45 y pued girar ‘de una’ cuarta de vueltu sobre si mlsmo,
fup&lltandose ou f13a01on en la prOxlmldud del eJe del vo-.:'
lante. . .. B | ' . |
4 ~1~Esfe tﬁbo 1leva uﬁ indice 47 cuyo objeto es

transzitir el mendo 2l inversor de sentido unido & los movi-

" Bn la ex tLeﬁldad 55 de la varlll« 43 estin
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Sujetos el cable 164 unido al dispowltlvo de rodamiento, agi—

. COmo un cahle 52 unido a s valvula 46. in caso de que se

*f342 p*ovocando

'menuo, la pOuiCIOn alta "ima de dcoCunSO iﬁual que el dise

gen indicadd més arriba,‘las cintas BAOOmprimen la suspensidn

- 14 .

trate de una eleotro-vélvula, en lugar del cable 5e uviliza
Vi contacto electrlco.

”% #1 aire oomp¢1m1do a bugg-pre51on de un baldn

53 actua sobro ua ﬁirculto'de'acelte que 1mpulsa 1os plstones

, ‘%?@Lguponleudose los pistones 342 separados 2l mée
ximo, - 1as blelas 37 forman un angulo muy ablerto en relaclon

con el lado 39 del chasis-soporte 38 qug ooupa, en este no=-

positive ae rodamlento."”

Las cintas 8 llbran enteramente la Suspenulon
15 y dejan, ademas, el margen necesarlo para el trabajo nor-
mal de dicha suspen51on. "
Para utlllzar el 51stema, al atraer ha01a uno

miswo la manilla de mando 43, el operador ac»ua en el mlsmo

rodamiento, y sobre el oable 52 que clerra la Valvula 46 en

los ultlmos centlmetros de d¢cho recorrldo.

los orlflolos 42 y 421 y. actis sobre los plstones 342 que .se
aproximan modlficando la po ici n~de las blelas 37 que empu-
Jan el soporte 38 hasta que queden perpendlculares ‘a dicho

soporte.

Simultaneamente, y despues de absorbe el mar-

'Parajun vehiculoAmuy cargado,;el‘dispositivd

au retroceoo y sU. mdnhelimlp”to en p05101on def

El fluido se. halla dlIlgldO baJO pre51on haCld .

ver———— . o~ o
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‘Ge rodamiento 1 toma més répidamente contacto con el suelo. —-

“lque 1as cintas 8 emplezan su compreslon. La neutrallaacion de T

‘ gan'retroceder Jos pistones 34,5, ouyo movimienfo termina la

laccidn del baldén 53 entre estos mlsmos.

-5

in este caso, durante su carrera, las bielas 37 suben el ni-

vel del vehiculo, con ayuda de la suspen31on, hastva el punto

lzs ruedas esta muy ampllamente asegurada.
Ta vdlvula 28 hace el mismo‘juegé'que en ia
realizacién:pitada més arriba con exclusién del mando maﬁual.
7 Tn simple giro ‘de 'la manilla hacia la izquierdd
o la derecha, opera el 1ndlce 47 que oontrola el glro de dls-.:
positivo de glro en un sentldo 0. en el otro.' g
‘ Basta empujar la manllla 43 para que la vél~

vula 46 se abra de nuevo bajo el efecto del muelle de retro-

ceso 56 y que instantdneamente las,ballestas del vehiculo ha-

Durante el mismo tlempo, el dispositivo de ro-

damlento liberado retrocede baao la acclon del muelle 32.

' El olrculto hldraullco de. la suupensién del ve
hiculo,‘representado en la flgura 15 adgunua 1ncluye de una
mEnera convenclonal unas esferas‘de suspen816n 64, unos ci-
lindros de suspens1on 58 ¥y un oonduCuo 59, unldo con una
fuente de fluldo bajo - pr9810n. .

' Seguq'el presente invento,fel_apa;ato compren-
de una vélvula 461;'ﬁnida.de una parfé al“cohducto de presidn}.
59 y & un conducto ae depresidén 60, ¥y de otra parte, mediante
un racor 631 a dos conductos 63, que estan unidos respectlva-
mente a dos cilindros 58, La Valvula 461 lleva un cajoén 61 de
doble efécto,'de‘tal forma que en una primeéra posicién,'dieha
vdlvula establezca la comunicacidn ent re el conducto 59 ¥y los

conductos 63, y en une segunda p081cion estable20a la comuni-
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-cacién entre el conducto 60 y‘los conductos 63.
. E1l cajdén estd controlado desde la manilla 43
situade en el tablero del vehiculo médiante un cable Sﬁl
Un muelle 62 asegura el retroceso del cajén
61 hasta la primeia posicién indicéda afriba. . '
Dl funclonamlento de este aparato se reallza
de la siguiente manera
. Para efectuar una maniobrg.el operadar atrae
hacia si mismo la manilla de maniobra 43.
| Ta insercién dentro del circuito de suspen-

si’on trasera de una védlvula especial 46; permite una manio-

~

e

bra 1dentica a la ya descrita.
| Como qulera que el cajon 61 esté normalmente

mantenido por el muelle 62 en la pos1clon que establece la
comunicacidn eutre los conductos 59 y 63, nada camble en el
circuito 1n101al. . .
A'f‘- bl conducto de arranque 60 se encuentra

. Bl cable 52, casi eﬁ final‘de carrera, de
la manilla 43, atrae el cajdén 61 qge;cierra~él circuito de

alta pr931on 59 y e continuacién abre el conducto de descar-

82760 conectado sobre el circuito de retorno al dGPOSluO de

allment401on (no representado)
'  ,- El muelle 62 estd comprlmldo..
- Estando establecmdo el 01rcu1td 63-60C, el

vehlculo, pur medio de su propio peso, expulsa répidamente

el llquldo conuenldo en 1os cilindros de suspep81on trasera.

- Bl vehlculo =1 bagar permlte al dispositivo

~de rodamiento tomar,contacto con la calzada.

Todo el resto del circuitd queda mantenido
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bajo su presidn Labitual.

[|tumen de llquldo expulsado de los cilindros.

' esta parte. Bl resultado es un amplio ahorrd.de'tiempo.

-'17;;

las ruedas traseras estén4néturalmente liberaf
das y el traslado puede operarse. Una vez esto ﬁltimo térmi-
nado, se relaga progre31vamente la man;lla 43, Bl muelle 62
empuja el caaon ol que cierra la tuberla de descarga 60 y, a
contlnu501on, abre el 01rcu1uo de alta presidn 59, E1 circui-
to 59 63 queda anore restablecido. ' B |
o Ripidamente se produce un equlllbrlo, de parte
y otra de la. valvula 46 y por ultlmo la bomba de pres1on nor-

malmente prev1sta en el vehlculo, introduce nuevamente el vo-

De la forma descrlta, el vehlculo recobra muy
rédpidamente la dlstan01a de separa01on normal eﬂ;re chasis Yy
suelo y el dlspos1t1vo de rodamlento queda llbre.‘

| v Esta modif ica cién del. clrculto del sistema de
saspen81on no. altera el fun01onam1ento nabltual y normal del

conjunto de la 1nstalaclon, sea 0 no el dlsp081t1vo de roda-'

mlento en p08101on de descanbo 0. actlva.

T

Al contrarlo, tiene como efectos favorables 1i
mitar la decompresion necesaria solamente a los 0111ndros de.
suspens1on antedlchos, quudanao el resto del c1rcu1to baao
presién y enzp05101on normal. A A '

‘ ~ Bsta mod1;1ca01on tiene, en la fase de vuelta
a la pos1cion no actlva del dlSpOSltlvo de rodamlento, la

00531deraole ventaja de que no se requiere comprimir mis que

La pres1on del fluldo esta mantenlda en la ma-

yor parte del circuito, lo que arrastra 1as 31gu1entes p031b1
lidades : mandos hldraulicos del dlspOSlolVO de rodamlento,

del inversor de sentido de marcha, ¥ utlllzac1on del soporte
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12 - Un dispositivo para aparcar répidamente adaptah}efa -

| su puesta en posicidn activa, la neutralizacién de las rue

. cular a aparcar o a sacar el vehiculo en emplezamientos -

16, - 10 -0 - l? -7 - 8) asegura sucesivamente el giro -

-18 .

38 para conseguir, en ciertos casos particulares, una sepa-
. .

racién mis importante de las ruedas. : &”5’

Es evidente que el invento no queda lmmitado
en los ejemplos de realizacidn precisamente descrit&iy re-
presentados y que pueden servir como base para: otﬁﬁg“varian
tes sin salirse, por lo tanto, del cuadro del 1nven;ow '

En resumen, la Patente de Invencion ques.se 8O
licita deberd recaer sobre las siguientes: AN

REIVINDICACIONES e

vehiculos, genefalmehte vehiculos automéviles, caracté;izaif,
do porque. comprende un dispositivo de rodamiento 1, porudo
menos, previsto en una extremidad del vehiculo, y destinado
a facilitar el giro del vehiculo en relacién con su otra -
extremidad, estando asociada la otra extremidad con unos -

medios (2 - 16l - 162 -8 ..), que.aseguran,sucesivémente

das situadas del mismo lado que dicho dispositivo de roda-
miento, y a cpntinuacién el giro de dicho dispositivo, lo

que'permite mediante maniobras sencillas, operar en parti-

exiguos y facilitar las maniobras de marcha.atras,

22 - Un.dispositivo segin la reivindicacién 1l y caracteriza
do porque el dispositivo de rodamiento consiste en una ruedﬁ ;
(1) montada sobre un soporte giratorio (2) en un plano ver
tical, - A

32 - Un dispositivo segﬁn lﬁs reivindicaciones 1 y 2 carac

terizado porque un conjunto de cables y poleas (15 - 161

del dispositivo de rodamiento (1) para ponerle en posicion
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vertical y, a continuacion, al actuar sobre la suspension
del vehiculo, para realizar el leventamiento de laé:iuédas
de este Ultimo, sutuadas del mismo lado que el disp §{tivo
de rodamiento. A ‘ | ’¥'

42 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a1§?§%ca-
racterizado perue las distintaé maniobras son contr&Iadas
por lbs mandos de tiro previstas en el tablero de abordo
del vehiculo. ‘ | . 20
52 -« Un dispositivo segun las reivindlcaciones 1l a # ytarac
terizado porque diQhOvvehiculo estd provisto de un cab}? - |
primario (161) que queda sujeto por una extremidad sobré

el soporte (2) del dispositivo de rodamiento (1), cuyo gi-.

:'ro estéd controlado por dicho cable, y estando unida la or-~-
tra extremidad de dicho cable al sistema de suspensién del

. vehiculo para provocar su compresidn.

62 -~ Un dispositivbvsegﬁn las reivindicaéiones la5b5yca-

'racterizado porque el cable primario (161) actia por medio

de una polea (17) en el centro de u§ cable secundario (162)

| del cual cada extreﬁidad se enrolla sobre un tambor de re- |

torno (7) dispuesto sobre la caja del vehiculo (21) en el

sitio donde se realiza la suspensidn de la rueda coffequgl

diente. .

72 = Un dispositivo segﬁn las reivindicaciones 1l a 6 carac
terizado porque el tambor de retorno (7) estd unido a la

suspensién del vehiculo por medio ‘de una cinta (8) sujeta',f

. por una extremidad a la suapenaion y por la otra a la peri

feria del tambor, de forma que el giro de este GUltimo pro-

voque el tensado de dicha cinta (8) y por este motivo la

- compresién de dicha suspensién.

82 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 7 y ca- .

L i
[RRPRRr Ce2 T e
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- wovimiento al dispositivo de rodamiento (1). ...

'soporta dicho dispositivo (1) gira en relacidén con la otra

| to, asi como el movimiento vertical del vehiculo, quedan

" miento (1) estén asegurados por un pistén (241) que actia

- caracterizado porque los‘movimientos de la suspensidn y de

142 - Un dispositivo segin las reivindicacioneé lal3y

- 20 -

racterizado porque el movimiento de traccidn del cab%e'pqi
mario_(161) queda asegurado por un cabestante (loj?éégigqg
do por una polea de entrenamiento (12). et

92 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a’é'cafqg

terizado porque uno, por lo menos, rodillo (6), pu%étb én

rotacion por un dispositivo motor cualquiera, comuniya su

102 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 'a‘_.“é:’y ca’
racterizado porqué el soporte del dispositivo de rqﬁéhgehto

estd constituido por dos partes, una de las cuales Cezsque

(4), fija, que soporta los rodillos de entrenamiento (6).
112 - Un dispositivo segﬁn las reivindicaciones 1 a 7 y ca

racterizado porque la maniobra del dispositivo de rodamnien

asegurados, en otro modo defealizaciodn, por medios hidraalj
cos'(26 - 23 = 24 - 25 ~ 27). ‘ .
122 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 11 ¥ ca .

racterizado porque los movimientos del diépositivo de roda |

bajo la presién de un fldido.

132 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 12 y

las ruedas estidn aseguradas por unos pistones (231) que

actian bajo la presién de un fldido.

caracterizado porque un generador (26) provoca la coupre-
8ién de un fluido yflo distribuye en el circuito hidrailico
152 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 14 y

caracterizado porque un depbsito (27) asegura el suministro .-
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de fldido al eircuito hidraﬁlico.

162 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 & ”'?5 y
caracterizado porque una vélvula de seguridad (28)::c;n wan.
do manual, esti dispuesta en el circuito del flﬁidogf

172 - Un dispositivo segin las reivindicaciones W6 y ca-

racterizado pdrque'el dispositivo de rodamiento (1), ésté

~ montado sobre un soporte (28) mbévil en un plano vertical de

manera a permltir en cualquier momento deseado, baja; dicho

00-'

dispositivo de rodemiento Para ponerle en contacto con la

calzada o volver a ponerle en posicién alta, efectuanddse

0

todas estas maniobras de uns manera simple, rapida Yy facili

tando dicho dispositivo una mayor superficie de apoyo al

? :coche»y una mejor adherencia al suelo con el resultado de

" una mayor estabilidad del vehiculo.

182 ~ Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 17 y

caracterizado porque el ‘movimiento del soporte (38) del dis

positivo de rodamiento (1) esta asegurado mediante el dis-

positivo hidraulico (34),
192 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 18 y

caracterizado porque el soporte (38) del dispositivo de ro-

damiento (1) esté montado en la extremidad de dos bieletas
articuladas (37) que operan la transmisién del mando del

dispositivo hidratilico.

202 - Un dispositivo segin las reivindiceciones 1 a 19, ¥y

cafacterizado porque el dispositivo hidraitilico couprende
dos pistones (342) dispuestos dentro de un mismo cilindro

(34) y que trabajan én oposicidén, estando unidos dichos pris

tones (342) Tespectivamente por dos bieletas (37) del sopor

te (38) del dispositivo de rodamiento.
212 - Un dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 20 y
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caracterizado porque cada pistén (342) tiene doble accidn.

.terizado porque el cilindro (34) estd unido, del ladq’dg la

1259 - Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 24 y carac-

- 262 - Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 25 y carac-

- 22

222 - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 21° &’ehrac

e?®®,

terizado porque el cilindro (34) estéd unido del ladOnde la

cara interna de cada uno de los pistones (342) con un;genqu

dor de fliido bajo presién (37), lo que asegura el dg;ipiqg

to de descenso del soporte (38) del dispositivo de rodamien -

to (l)ﬂ

232 - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 22 y X%hrac

400"

-
ses "

cara externa de cada uno de los pistones (542) con up dfbpos
‘
tivo neumdtico (53) que asegura el retorno y el mantenimient

en posicién alta del soporte del dispositivo de rodamiento.

2492 - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 23 y carac-|

4vterizado porque los pistones (342) estédn unidos con la suspeé]

sién (15) del vehiculo de tal forma que al provocar el des-
censo. del dispositivo de rodamiento (1) provoquen al mismo
tiempo, la compresién de dicha suspensién y por esto mismo .

la subida de las ruedas del vehiculo.

ﬁterizado porque los pistones (342) estén unidos mediante ci' :

tas 8 a la suspension (15) del vehiculo.

iterizado porque las bieletas (37) de transmisién del movimien
-to del dispositivo hidraulico al soporte (38) del dispositi |

vo de rodamiento (1) estén provistas en su prte superior de
dispositivos de guia (36-35), '
279 - Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 26 ¥ carac

terizado porque los dlspositivos de guia de las bieletas (3/

consisten en dos rodillos (36) montados respectivamente en 1

- extremidad de las bieletas Yy se desplazan a 1o largo de unog

te

I

a"

railes horizontales (35).
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292 = Dispositivo segun las reivindicaciones 1 a 28*; carac-

-rodamiento se hace desde una manilla (43) puesta a disposi—

'girQ de este sobre su soporte (38).

'terizado porque el dispoéitivo de :ddamiento estd puesto en

“medios (467), estén asociados al circuito hidraulico de di-

‘mitir realizar rapidamente las maniobras de meutralizacién

-23 _

282 - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 27 y caraco
terizado porque e1~dispositivo de rodamiento (1) esthsmonta-
do sobre su soporte (38) de forma que pueda girar éﬁb;éla-

cién con este mismo} vee

?
1YY

terizado porque el mando del movimiento del disposiq:mo de

cion del conductor del vehiculo y unida por medio de e&bles
respectivos (161-52) de una parte con una véalvula (QS).dis-
puesta en el circuito del dispositivo hidrdulico y de otra

parte con el dispositivo de rodamiento (1) para asegurar el

3092 - Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 29 y carac-
terizado porque el dispositivo de rodamiento comprende'dos
ruedas (1). |

312 - Dispositivo segun las reivindicaciones i a 30 y caracH

rotacidén por'un dispositivo motor, por medio de un conjunto
de ruedas dentadas (1;-48-49), ‘:

329 - Dispositivo sesﬁn‘las reivindicaciones 1 a 31 y carac<
ﬁérizado porgue uﬁ indice (47), asociado con la manilla de
mando (43) del dispositivo de rodamiento, asegura el giro
de este en un sentido o en el otro, ‘ , , .
332 - Dispositivo segin la reivindicacién 1 y caraéterizado

porque siendo hidraulica la.tranémisién del vehiculo, unos
cha suspensién, para acelerar la subida del vehiculo y per-

de las ruedas y de puesta en su sitio del dispositivo de -

rodamiento,
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 de recaer la Patente de Invencidén que se solicita:UN DISPO-

_on _

342 - Dispositivo segin 1as reivindicaciones 1a33 y carac-
22 0.3

terizado porque los medios para acelerar la subida QQ1 vehi-
culo consisten en una védlvula (461) que permite controlar la
descompresién de los cilindros. del circuito hidrauliZo de la

.o
%%

suspension., o _ e o

352 - Dispositivo segln las reivindicaciones 1, 33 ¥i34 y cal

Lr ]

racterizado porque la véalvula (46;) actia unicamente-sobre
y @
los cilidros del circuito hidrdulico asociado a laszgggdas

’:a

situadas del lado del dispositivo de rodamiento. g:«;
362 - Dispositivo segun las reivindicaciones 1 y 33va.}5 ca-
racterizado porque la valvula incluye un cajén de doble efec|
to que hace comunicar el circuito de los cilindros hidrauli—
cos interesados, en relacion, bien con una tuberia de puesta
en presién,o bien con una tuberia de puesta en depresiédn.

379 - Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que ha

SITIVO PARA APARCAR RAPIDAHENTE ADAPTABLE A VEHICULOS, GENE-
RALMENTE VEHICULOS AUTOMOVILES"

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre.:. .

sente memoria descriptiva que consta de veinticuatro paginas

mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 de Noviembre de 1.966
BERNARDO UNGRIA
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