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Ia presente invencidn se refiere a una estructu~
ra de via mejorada para ferrocarriles o similares y, mis
en particular, a una estructura de via en la que los ca-
rriles de traccidn estén aislados de la esiructura susten—
tadora de la via.

Durante muchos afios, la prdctica normal ha con-
sistido en soporter los carriles de traccidn montdndolos
gobre traviesas de madera y colocando placas tirante de ace-
ro entre las traviesas de madera y los carriles, En estas

egtructuras, los claves que pasan a través de agujeros abier-
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tos en las placas de asiento penetrando en las traviesas

de madera, apoyandose la cabeza de los claves contys el

ala de la base de los carriles, retignén los carriles sobre
las traviesas. kuchas veces se han afiadido a la estruvetu—
ra de via anclas mecdniocas para carriles en un esfuerzo por
impedir el corrimiento longitudinal de los carriles provo-
cado por las cargas dindmicas impuestas sobre ellos por

el material rodante.

In la Patente norteamericans 2,094,279 del in-
ventor de la actual solicisud, titulada "Asiento de caucho
para carriles" y concedida el 28 de septienbre de i.937,

y en la Patente norteamericana nimera 2.996.256 del nismo
inventor, titulada "Anclas paia carriles de traceidén", con-
cedida el 15 de Agosto de 1.961 y proveniente de la soli-
citud de Patente norteamericana némero 307.078 del mismo
inventor, presentada el 29 de Agosto de 1.952, cuya soli-
citud estd subordinada a la solicitud de Patente norteame
ricana nimero 93.979, bambién del mismo inventor, se des-
criben asientos de carriles destinados a soporiar los ca-
rriles sobre traviesas o similares, Los asientos de carri-
les incluyen tacos de caucho situados entre los carriles

v las troviesas y también entre los carriles y las placas
de asiento y las placas de asiento y las traviesas. Tales
asientos de carril amortiguan las cargns de impacto y redu-
cen el fuerte y destructivo desgaste sobfe lag placasg de
asiento y/o las traviesas. La presente invencidn proyecta
la creacidn de un asiento de carril eldstico mejorado que
no solamente servird para amortiguar las corgas de impac-~
to del material rodante y aumentaor la longevidad de la eg-

tructure de via, sino que aislard ademds el carril de la
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estructura sustentadora de la via conira un potencial de
40.CC0 voltios o un potencial mayor, si se desea. #Hl adlen-
to de earril aislante mejorade de la nresente invencin,
aim cuando puede utilizarse con traviesss de wadera, elimi-
na en muchos casos el uso de traviesas de madera y/o las
placas de aslento de acerc o impide la electrolisis ¥ la
corrosidn entre las mries comnonentes de la estructura de
via.

En los sistemas de ferrocarriles cléctricos y
sobre los andenes de escala electrdnica, es necesario ais-
lar completamente los carriles de su soporte, Adn cuando
la madera es un material no aislador, hay muchos incornve-
nientes en el wso de trsviesas de madera en instalaciocnes
eléctricas. Por ejemplo, puede haber conduccidn de elec-
tricidad a través de las escarpias y a “ravés de la acuwmnu-
lacidn de material eldctricamente conductor sobre las tra-
viesag al terreno. Por consiguiente, atm cuando el presen—
to asiento de carrfl aislante mejorado se desbina DIriner-
dialmente a au uwtilizacibn en ingtalaciones en cue la es-
truetura de soporte de la via estd constitulda vor wa vla-
taformn de horuisén o de acerc, tieme una utilidad adicio-
nal en las instalaciones en que se wbilizan traviesas de
madera cuande se desea disvoner de un carril que esté com~
pletamente aislado de la estructura sustentadora de la via.

Por congiguiente, un objeto de la presente in%en-
cidn es crear uma estructura de via mejorada en la que los
carriles de traceidn estdn airlados de su estructure susben-
tadora. '

Otro objeto de la presmente invencidn es crear wn

asiento de carril aislante mejorado capaz de amortizuar las
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cargas de impacto producidas por el wmateriszl rodante, eli-
minarndo el corrimiento de los carriles ¥ aislando los ca-
rriles de la estructura sustentadora de los carriles.

Un objeto mds de la presente invencidn es crear
un agiento de carril aislante gue elimina la -necesidad de
placas de asiento e impide el deterioro provocado por ls
corrosidn y la accidn electrolitica.

Todavia otro objeto de la presente invencién es
crear un asiento de carril aislante mejorado que tienme una
vida mas larga, es de fécil instalacidn entre el ala de la
base del carril y la estructura sustentadora de la via y
que tiene el material sislante de formacidn en é1 en posi-
cibn relajada, cuando estd instalado, para no yroducir
cualesguiera egfuerzos que itenderfan a aumentar la oropa-
gacidn de srietas o desgarres on el mismo, si tales grie—
tag o desggarres fueran producifos por el usc o deszaste.

Un objeto mids Ge larmresente invencidn, subordi-
nado al objeto precedente, es crear un asiento de carril
aislante, eldstico y mejorado, gue no tiens tendencia a des-
garrarss o agrietarse despuée de wn uso ¥y exposicidn conti~
nuados a los elementos.

O0tro objeto de la presentie invencidn ® crear un
asiento de carril alslante eldstico que iupide la descarga
de corrviente eldctrica entre ¢l carril y las escarpias o
tirafondos gue fijan el carril a la estructura sustentado-
ra, del carril.

Otro objeto de este invencidn es crear un apovo
eldstico previamente formado destinado a soporiar un carril
de traccidn sobre una estructura sustentadora, en que el

apoyo elastico esta formado de un material elastdmero; en
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aue el apoyo btiene wuna cavidad receptora del ala de la ba~
se del carril en su superficie superior destinada a recibir
el patin de un carril, estando definida la cavidad recepto-
ra del patin por labios del apoyo que wecubren el =atin del
carril; en que el apoyo esha destinado o recibir una vla~
ca de apoyo sobre cada uno de los lzhios de tal manera que
la placa de apoyo recubrirsd una parte del patin del carril
y la parte narginal exterior del apoyo y en que ¢l apvyo
estd destinado ademds a recibir wos medios de fijacidn aue
ge extenderdn a través de cada una de las nlacas de aroyo
7 apoyo en relacidn espacisde con las extremidades exterio—
res de dicha cavidad en su regidn de anchura mdxima de +al
manera que los medios de fijacidn se apoyardn contra la pla~
ca de apoyo ¥y anclaran el apoyo ¥y el carril a la estructu-~
ra sustentedora, permitiendo los labios del anoyo que la
placa de apoyo apligue una 1inea continua de presidn al ala
de la base del carril,

Lgtos y otros objetos y ventajas de la presente
invencidn aperecerdn con mas detalle en la memoria y rei-
vindicaciones slguientes, asi como en los dibujos, en los
ques

Ia figura 1 ilustra una vists en planta tomada
desde arriba del asiento de carril aislante nejorado de la
presente invencidn.

La figurs 2 ilustra wna vista en alzado de extre-

- 120 del miento de carril mostrado en la figuwra 1;

La figura 3 es una vista en pergpectiva, parcial-
mente en scceidn transversal, gue ilustra el asicnto de ca-

rril de la figura 1 utilizado ccn uwna estructura sustent-

’ . .
dora de via que imcluye una traviesa de uadera;
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la figura 4 es una vista en seccidn a escala am-
pliada tomada sustancialmenie por la linea 4-4 de la figu~
ra 1 y @we muestra un patin de un carril en posicidn dentro
de la cavidad de carril del asiento de carril;

La figura 5 es una vista similer a la figura 4
pero tomada por la linea 5-5 de la figura 1

Ia figura 6§ es una vista en seceidn fragménta~
ria que ilustra un medio de anclar el asiento de carril
aislante de la invencidn & la estructura sustentadora de
la via hecha de hormigdn o similar;

Ia figura 7 es una vista en seccidn fragmenta-
ria similer a la figura 6, pero ilusirando wa forms modi-
ficada de los medios de fijacidn;

Ia figura 8 es otra vista en seccidn similar a
la figurs 6, pero mostrando todavia otra forma modifica-
da de los medios de fijacidn para asegurar el asiento del
carril a una plataforma de acero o similar,

Lo figura 9 es otra vista en seccidn fragmenta-
rig similar a la figura 8, pero mostrando otra realizacidn
del asiento del carril de acuerdo con la invenciodn;

Ia figura 10 es una vista en perspectiva similar
a la figura 3 y parcialmente en seccidnilustrando la rea-
lizacidn del asiento de carril de la figura 9 utilizada con
una estructura sustentadora de la via que incluye una tra-
viesg Ge¢ madera; y

Ia figura 11 es una vista en seccidn similar a
la figura 5, pero mosirande todavia otra realizacidn del
asiento de carril de acuerdo con el invento.

Haciendo referencia a los dibujos, en los que

carscteres o nimeros dereferencia iguvales representan partes
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igueles o similares, se ilustra del nejor modo en lasg fi-
guras 1 a 3 inclusive, el apoyo elastico moldeado nrevia~-
mente conformado designado en seneral por el nlimero 10

y ddstinado a proporcionar un asiento de carril aislante,
Como en un uso preferido el apoyo 1C alslard el carril 12
del suelo en instalaciones, tales como un sistema Ge ferro-
carril eléctrico, gue, por ejemplc, utilizan normalmente
25,000 voltios, el apoyo debera ser capaz deseahlemente de
agislar contra un potencial de 40,000 voltios, ya que tieue
que disponerse de un margen de seguridad: El apcyo 10 puc-
de emplearse también de manera muy ventajosa en sistenas
de ferrocarril no eléctricos, como se apreciard mis ade-
lante.

En el uso preferido, el material del apoyo 10
tiene que realizar tres funciones, a saber, iiene que ais-
lar el carril del suelo, segundo, tieme que proporcionar
wn cojin para absorber las cargas de impacto del material
rodante ferroviaerio, y tercero, tienc que impedir que el
carril se deslice o corra oongitudinaluente debido a la ac~
cién de onda producida en los carriles vor el material ro-
dante. Bstas dos liimas cavacteristicas hacen al apoyo ada-
cuado para sustancialmente todos los sistemas ferroviarios.
Para obtener lag tres funciones anteriores, se ha visto que
el apoyo 10 tiene qhe coniener como ingrediente primario
caucito natural que tiene una gran rigidez dieléctrica. ﬁl
caucho puro natural utilizado para los tacos 10 puede in-
cluir las cargas, aceleradoras, catalizadores,adecuados,
etc., que se emplean ei su fabricacidn. Con objeto de que
el apoyo pueda tener resistencia al deterioro nor aceite,

grasa, intemperie o similares, oce afiade un ingrediente se-
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cundario de neoptenc al caucho netural. Se ha visto que um
apoyo 10 construido de acuerdo con la presente invencidn y
con una composicidn de aproximadamente‘el 70% de czucho
natural y el 30% de neopreno produce los mejores resulita-
dos en un amplio margen de condiciones, inclufdos la va-
riacién de temperatura, el tiempo atmdsférico inclewmente,
los 1iquidos corrosivos y el deterioro por aceitie, grasa

o similares. Un apoyo de este $ipo hecho del materigl ante-
riormente mencionmdo satisface las funciones a que se des-
tina el apoyo a saber, la provisidn de wn asiento de carril

aislante, de medios parz absorber y amortiguar las cargas

de impacto y de medios para impedir el corrimiento de los

carriles.,

Haciendo ahors referenciaﬂa las figuras 1 a 3,
se observard que se ilustres el apoyo 10 montado sobre una
traviesa 14 soportada en una base de hormigdn 156 § similar
Iz traviesa 14 y la base de hormigdn 16 definen una estruc-
tura sustentadora o de cimentacidn para la via. Bl apoyo
10 soporte el carril por encima de la traviesa 14 y también
por encima de la superficie superior de lz base de hormisdn
16, La estructura sustentadora de la via ilustrada en la
Figura 3 es una forus tipica de sustentar log carriles 12
para sistemas ferroviarios eléctricos o similares, deseri-
biéndose mds adelante en la memoria otras formas de estruc—
tura sustentadora de via en las que se utiliza la nueva es-
tructurs de taco 10. En la estructura sustentadors de via
ilustrada en la figura 3, se entendera que las traviesas
de medera 14 constituyen por sf mismas un naterial aislan—
te, pero que el hormigdn, en el gue estdn empotrzdas las

traviesas, es un conductor debido a los materiales usuales
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de formacidn. Se ha visto que aln cuando las traviesas de
madera 14 constituyen un alslador como tol, sin el anoyo
10, surgen ciertas condiciones en las gue puedec establecer-
se un cortocircuito con el melo desde ¢l carril 12 através
de las traviesas 14. El cortocircuito con el suelo pucde
producirse debido a una acumulacidn de particulas conduc-
toras eléetricas, tales como wolvo, suciedad o similares,
sobre las traviesas, Aunqgue esta condicidn aparcece alzo
mitigada cuande la estructurs de via se encuentra al aire
libre, ya que la lluvia, ¢l viento o similares tenderfan a
clininar lo acumulacidn de polvo o suciedad, el vrobleua
sizuc siendo particularmente asudo en ingtalaciones suute-
rréneas, tales como sistemas de metropolitano.

Bl apoye 10 es preferiblemente de formo redban-
gular y estd provisto de una depresidn lonaitudinal 18
que estd forunda con partes marginales lonzitudinales re-
vajedas 20 (figura 4) para definir una cavidad receptora
del ala de la base del carril, Como la depresibu 18 estd
rebajada, como se indica en 20, un par de labios 20 recu-
bren una pérte de la cavidad de la base del carril y recu~
bren tembién uns parte de un ala 24 de la base del carril
12 cuzndo el apoyo esha situado sobre ella.

La cavidad de la bose del carril definids nor la’
depresidn longitudinal 18 del ancyo 10 tiene una dimensidn
en seccifn transversal al menos tan gronde como la dimeﬁ—
gidn complementaria ¢n scceidn transversal del ala 24 de
la base del carril 12, pero preferiblepense liseramente
mayor que esta Glitime dimensidn. Se ha visto que dando un
ajusie ligervamente flojo de la cavidsd de la base del ca-

rril sobre cl patin 24 del earril, es mds fdcil aplicar el
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apoyo 10 al vatin 24 del carril y, asimismo, no se produ—
cen esfuerzos en el apoyo 10, especialmente en torno a los
lablios 22 después de haberse anlicado el apoyo al carril,
Como ejempnlo, para uso en ferrocarriles normales, haciendo
lg cavidad en la zZona de los labios 22 y en su zona de an-
chura maxima de espesor superior en al menos 0,3 milime-
tros al espesor del patin 24 del carril y de su regidn de
anchura méxima, el apoyo, cuando estd montado sobre sl ala
24 & la base del carril, estd relajado en la zona ds los
labios 22 y a lo largo de sus partes marsginales longitudi-
nales, ¥ de esbe nodo s¢ cvida la accidn de oizallamiento
o la accidn de desgarre del caucho del apoyo.

Como se ilustra en-las figuras 1 y 4, el apoyo
10 esta provisto en cada parte margin al longitudinal de
al meuncs un par de agujeros 26 previamente punzonados gue
se extienden verticalmente y estdn longitudinalmente espa-
ciados y destinados a reeibir unos medios de fijacidn de-
signados en general en 28 en la figura 3, cuyos nedios de
fijacidn pucden consistir en wun perno, una eéscarpia rosca-
da o un tirafondo y similares. Los agujeros previamente
punzonados 26 estdn espaciados deseablemente hacia fuers

de log bordés longitudinales de la cavidad receptora del

patin del carril en su rezidn de anchura mdxima en ol menos

9,6 milimetros, ya que, disponiendo de al menos 9,6 milime-

tros de caucho entre los asujeros 26 receptores de »ernos

¥ ol borde del patin 24 del carril, cuando el apoyo 10 estd

gituado sohre el patin 24 del carril, no puede haber nugo

o fuga de corriente eldctrica o los medios 20 retencdores

de los pernos bhajo las tensiones nornsles en log Ferrocaryi-

Id N . .
les electricos. Pueden emplearce dimensiones mayores o me-
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nores cusndo sea necesario o Geseable para ciros usos,
Los asgujeros previauente punzonados 26 del apoyo

. ] o b ¢ - .
10 tienen preferiblemente un diametro liseramente mencr que

peraos, de

el didmetro de los wedios 23 de fijacidn de los
modo nuve cuzndo cada medio 20 de¢ Fijacidn de pernos ©f i
jado a fravés de los azujeros para anclar el carril a la
estructura sustentadors, se extienda el caucho de alrede-
dorde los agujeros 26 y se cjersa una vresidn impcrativa
sobre los pernos por este caucho Gel apoyo y se citluya

asi cualguier fusa provocada por la accidn atmosférica.

Ia superficie superior de cada una de las npories
narginales longitudinales del apoyc 10 puede estar provis-—
ta, de acuerdo con una realizacidén de esta invencidn, de
rebajos 30 destinados a recibir wia placa de ancyo de ace-
ro 32. Loz rebajos 30 tiemen um bhorde interior 34 paralelo
al borde mis interior de los labios 22, pero espaciado ha-
cia fuera de ellos en una distancia suficiente para impedir
la descarpa de corriente eldetrica entre &1 y la placa de
apoyo de acero 32. Sin embargo, se observars que una parte
del rebajo 30 cubre una parte de la cavidad de la base del
carril y del patin 24 del carril 12 cu@ndo el taco 10 estd
montaedo sobre la base del carril. Para uso en un ferroca-
rril eldctrico normal, estd prevista una distancia minima
de 4,0 milimetros de material entre la superficie de apoyo
de los rebajos 30 y la superficie superior de la cavidad
receptora del patin del carril, como e indica en A en
las figuras 4 y 5. Cuando se emplea, cada rebajo 30 tiene
uwna profundided de 4,8 a 9,6 milimetros de modo que la pla-
ca Ge apoyo de acero 32, que tiens uu espesor comparable,

puede, si se desea, estar a los haces con la superficie
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superior del apoyo 10 y de este modo se elimina la descar-
za de corriente eléetrica a la placa de apoyo de acero des-
de el carril a una tensidn inferior & 40.000 voltics.
Haciendo ahora referencia a la figura 3; se

observard que la placa de apoyo de acero 32, que puede
ser complementaria en forma y tamafio del rebajo 30,.se ex-
tiende sobre los dos agujeros 26 de recepcidn de log medios
de fijacidn y tiene a su través unos agujeros que estdn
glineados con los agujeros 26 del apoyo 10, Los medios de
fijacidn y tiene a su través unos agujeros que estép alinea~
dos con los agujeros 26 del apoyo 10, Los medios de fija-
cidn 28 son en esta realizacidn particular del invento tor-
nillos o tirafondos 40 para madera roscados en la travie-
sa 14. Mediante la disposicidén Qe la placa de apoyo 32 que
recubre una parte de la cavidad receptora de la base del
carril en el apoyo 10 y uma parte del patin 24 del carril
se aumenta la zona de presidn y, por tanto, la pr esidn de
los tornillos o tirafondos 40 para madera sobre el apoyo
estd uwniformemente distribuida por todo el apoyo. Por con-
siguiente, las cabezas de los tornillos o tirafondos 40 no
pueden penetrar en el apoyo en un zona localizada y provo-
car el fallo del apoyo Gespués de un uso continuado. En fo-
das las realizaciones de esta invencidn la placa de apoyo
32 y, en particular, el lado de la misma situade’junto al
patin del carril son preferiblemente de forma rectangular
con el fin de dar, por cooperacidn con los medios de fija-
cibn 28, una linea recta continua de presién gobre el pa-
tin 24 del carril,

Con objeto de comservar el material del apoyo v

de hacer fdcil el montaje del apoyo sobre el ala 24 de la’

- 12 -
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base del carril, de acuverdo con las realizaciones de las
figuras 5 y 11, la zcna de las partes marginales longitu-
dinales del apoyo 10 entre los agujcros lonzitudinalmente
espaciados 26 puede estar biselada, tal como sc iluwtra en
42 en la figura 5 y en 82 en la figura 11. Bl bigel 42 ter-
mina en un punto indicado en B en la figura 5 hacia fuerh
de la cavidad receptora del patin del carril y en D eu la
figura 11, en wno y otro caso en la regidn de anchucs md-
xima, de modo gue haya una superficie de apoyo prevista so-
hre el apoyo vy degtineda a la placa de apoyo 32 longitudi-
nalmente a la misma en une zon: superpuesta a los bordes
nas ezteriores del patin 24 del carril entre los Hormillos
o tirafondos 40,

Haciendo ahora referencia a la figura 6, se prevé
una forma modificada de estructura sutentadora para el ca-
rril 12, Bn la figura 6, la estructura sustentadors del ca-
rril es una base de hormigdn 46 sobre la que estan coloca
dos directamente los apoyos 10, Unos tornillos o tirafondos
40 para madera que se exbienden a través de las placas de
apoyo 32, los agujeros 26 del apoyo y dentro de agujeros
terrajados practicados en la base @ hormigdn 46 mantienen

en posicidn el carril 12, Bn tal instalacidn, los apoyos

10 estan dispucstos a una distancia entre centros de 40,65

centimetros a lo largo Gel carril 12 de modo que el carril

12 estd soportado por encima de la base de hormigdn 46. En

. esta instalacidn, exactamente igual que en la ingtalacidn

descrita con respecto a la figura 3, se observard gue las

placas de apoyo 32 y los tornillos o tirafondos 40 para na-
’

dera estan completamente aislados del patin 24 del carril

12 ¥, por consigulenie, 1o puede haber descarga de corrien-

- 13 -



te a los tirafondos 40 para madera o a las placas de apoyo
32, El patin 24 del carril estd soporiado por encima de la
base de hormigdn 46 por el esgpesor del apoyo de debajo del
ala; Para el uso en ferrocarriles eléctricos normaleé; se
ha visto que un espesor de caucho de 18,9 milimetros o
mds por debajo del patin del carr{l es suficiente para
aislar el carril del hormigén v también nara absorber -
elasticamente el choque, el impacto y la vibracidn provo-
cados por el material rodante.

Ta Figura 7 ilustra una modificacién de la es-
tructura de via ilustfada en la figura 6. En esta instala
eidn, la estructura sustentadora 46 de hormigbn estd pro-~
vigta de unos pernos 40' que se extienden hacia arriba en
centros apropiados. Los pernos 40' puede enpotrarse en la
base de hormigdén 46 cuando e vierte el hormigdn. En tal
instalacidn, se emchufan los apoyos 10 scbre los pernos
40' que se exwtienden hacia arriba y lusgo se sitlha el ca-
rril 12 con el patin 24 en la cavidad receptora del ocarril
del apoyo. Una tuerca 50 se rosca sobre ¢l extremo supe-
vior de cada perno 40', apoyandose latuerca 50 contra la
placa de apoyo 32. Puede disponerse una arandela de blogueo
adecuada 52 entre la tuerca y la placa de apeyo 32, si asi
se desea.

Ia figura 8 ilustra todavia otra estructura sus-
tentadora. En la figzura 8, el nimero 54 representa una plo-
taforma de acero, tal como la que se encuentra en puenies,
tlneles, cruces de vias, escalas electrdnicas y similares.
Unos agujeros adecuados 56 estdn practicados a través de
la plataforma de acero 54 en una posicién espaciada com—
plementaria respecto a los asgnjeros 26 de los apoyos 10.

Se utiliza un perno 40'' gque se extiende a través de la pla-
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taforna 54, el apoyo 26 y la placa de apoyo 32 para retener
en posicidn el carril 12. Una tuerca 50! roscada sobre ¢l
extreno superior del perno 40'' bloguea con meguriCad en
nogicidn al carril de la manera descrits con PoENIeo 4

la figura T. Awngue se ha ilustrsde lo fisura & con Lo
nernos 40" extendidndose haeis arriba a través de 12 pla-
taforna de acero 54, se entenderé; naturalnente, que cae

dentro el alcance de la presente invencidn invertir los

e

pernos y hacer que ;os mismos se extiendan haecia abhrjo
través del apoyo 10 v la plataforms de acero 54, de nanc-
ra cue lag cabezas de log nolios se apoyen contra las pla-
cas de aporo 32. Bo tal coso, log tuercas se roscordn so-
bre logm exzirenos inTeriores de log pernog.

El fondo de la depresidn 18 sobre el gue se apo-
ya el patin 24 del carril 12, puede estar inclinade o la—
deado, tal como gse indica en O en la fisura 5. Como se
describe en la Patente Iorteamcricana nlamcro 2.094.27¢ an-
terioriaente nencionada, del inventor de la sectual solicitud
se resiste cl empuje lateral normal del carril y la exten—
gidén o separacién de los carriles provocados por el material
rodante dispoumicndo un agiento ineclinado o ladeado resncee—
%o alapoyo. El ladeo puede Fluctuar entre 1 centimetro en
20 centimetros y 1 centimetro en 4C centimetros en funecidn
Ge si la via ha de situarse sobrc una curva o no o de si
egs rects O 10,

Volviendo. ahora la realigacidn mostrada en la fi-
gura 9 y 10, el apoyo 60 de asiento de carril, con la exzcen-
cién de la parte rebajada 61 destinada a recibir el patin
del carril y los agujeros 63 de recepcidn de vernos, puede

ser completamente macizo, careciends de rebajo algunc para
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la placa de apoyo y de parte biselada alguna. Como se nues-
tra en la figura 9, el apoyo 60 puede asegurarse a una pla-
taforma de acero T4, como en la realizécién de la figura S,
0 puede asegurarse por medio de wn perno 62 que pnasa o

través de la abertura 63 a wne estructura sustentadora de

“hormigdn como en la figura 7, o por medio de una esearpia

roscada 05 puede asegurarse a una troviesa de nadera, COMO
en la figura 6, o a una traviesa de madera 66 y uns estruc-
tura sustentadora de hormigdn 64, como se muestra en-ia fi~
gura 10. Asimismo, al igual que con las realizaciones mog-
tradas en las figuras 7 y 8, cuando se emplean una tuerca
¥ un perno, puede incluirse, segim se desee, una arandela

o arandela de bloqueo adecuadas.

Lo mismo que con lodas las realizaciones anterio-
reg, se desea que la placa de apoyo T2 se extienda por en-
cima de los agujeros receptores de pernos y tenga agujeros
a su través que estén alineamdos con los agujeros 63 del apo-
yo. Ademds, lo mismo que con las realizaciones anteriores,
la pleca de apoyo T2 recubre al menos una parte de la cavi-
dad 61 receptora del patin del carril prevista en el apoyo
50 7 al menos una parte del patin 24 gara'dar una zona de
preaién aumentada y distribuir uniformemente la presidn de
los pernos 62 § escarpias roscadas 65 por todo el apoyo 60
para lwpedir un posible desgaste localizado y un posible
fallo del apoyo después de un uso continuado. Como con las
realizaciones anteriores, la forma rectanzular de la placa
de apoyo, por cooperacidn con los medios de fijacidn 62 &
65, proporciona una linea de presidn continua, sustancial-
uente recta, sobre la parte de labio 67 superpuesta al pa-

tin de carril y, a través de dicha parte de labio, sobre
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ratin 24 del carril.

T
&

el

De acuerdo con la mejora de esta realizacion, el
anoyo 60 puede egtar formada de uma mezcla de caucho natu-
ral y neopreno en proyorciones de 70 y 30, respectivamente,
para dar una gran rigidez dieléetrica. Sin embargo, se hg
visto también que puede utilizarse un caucho butilics con
efectos aislantes deseables. L caucho butilico ofrece tain-
bidn la vemtaja de una excelente proteccibn contra el ozo-
no., Cuando los requlsitos sgon menos rigurosog, el apoyo
de asiento de carril de esta invencidn puede fabricarss a
partir de caucho nmatursl, caucho sintético o wa combina-
cidn de ambos, formulados de manera que se tenga una gran
rigidez dieléctrica o no, segén se desee, en funcidn del
luzar particular y de las condiciones de uso previstas.
Asimismo, de acuerdo con la mejora de ecta realiszacidn, la
placa de apoyo T2 puede estar formads de acero, uretano,
compogicidn de fibvas o cualquier otro material adecuado.
Los materizles no férreos son algunas veces mis deseables
cuande se precisa uma rigidez dieldetrica muy alta.

La placa de apoyo T2 puede ser ael tauwafio ante-~
riormente mostrado para la placa de apoyo 32, pero es de

preferencia de sustancialmente la miswma longitud y la mis-

ua anchura que cada labio 67 del apoyo 60, Bsta caracteris—

tica da mayor establlidad y resistencia al conjunto y au-
nenta la capacidad de refrenar el carril countra corrinien-
to. Como ventaja adicional, si se ensancha también la parte
de labio 67, esto amortiguara el ruido de las ruedas y de
log carriles, ya que ce ha visto cue cuanto mds altura al-
cance el labio 67 sobre el patin 24 de carril y ndsspreta-

do sea mantenido el labio contra ella npor la plafa de anoyo
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72, tanto méds grande serd la reduccidn del ruido. Esto es
nuy importante en sistemas de transporie a gran velocidad
para areas metropolitanas. .

Bn la modificacién adicional de la figura 11, el
apoyo, al igual que en la vealizacién de las figuras -9y
10, no tiene rebajo alguno para la placa de apoyo, péro de
acuerdo con otra realizacidn de la invencidn el apoye 80
¢otd provisto de una parie biselada central 82 similar-a
la porte biselada 42 mogtrada en la figura 5, con fines de
economfa, para ahorrar material y facilitar la colocacidn

de la placa de apoyo sobre el apoyo de asiento del carril.

" Aginismo, esta parte biselsda 82, que termina en D, es al-

gunas veces deseable al igual que con la realizacidn de la
figura 5, ¥va que elimina una parde del material de debajo
de la placa de apoyo yasegura con ello la trasferencia de
una presidn de retencidn igual desde los medios de fijacibn
o pernos 84 a través de toda la longitud de la placa de apo-

yo 72 para dar uvne linea de presidn recta y continua de

une manera muy iguel y wniforme sobre el patin 24 del ecarril,:

Se verd, por tanto, que lom objetos y ventajas

=)

e esta invencidn se han logrado total y eficazmente median-
te la estructura ilustrada en los dibujos y descrita en lo
que antecede. Sin embargo, las realizaciones especificas
precedentes de la invencidn estdn sujetas a algunos cambios
sin apertarse de los principios que intervicuen. Por egta
razén, la terminologia utilizada en esta memoria %iene una
finalidad descriptiva y no limitativa, estendo definido el

alcance de la invencidn en las reividicaciones.
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Te= Un dispositivo de asiento de carril desting-
8o a soportar un carril de traccidn sobre wia estrucitura
sugtentadors, que comprende w1 apoyo elagtico previamente
conformado hecho de un material elastdmero que tiene vr in-
orediente primario de caucho notural, tenicnde dicho arnoyo
en su cara superior una depresidn longitudinal con nordes
socabados que definen una cavidad receptora del patin del
carril y una parte marginal longitudinal exterior en cada
une. de dichas deprespiones longitudinales, teniendo dicha
cavidad recepiora del patin del carril una forma en seccidn
transversal complementaria del patin del carril y una altu-
ra vertical en cualguler punto tan srende como el espesor
del patin del carril en este punto, encontrdndose asi la
parte del apoyo junto é los bordes socabados de la depre-
sidn de dicho apoyo en una posiecidn completamentec relajada
cuando el patin del carril estd alojado en la cavidad, te-
niendo dicho apoyo un par de agujeros previamente punzona-
dos y longitudinalmente espaclados a través de cada una de
sus partes narginales longitudinales exteridr@s, espaciados
hacia fuera de los bordes longitudinales de la cavidad rc»;cep---ww
tore del patin del carril en su regidn de anchura maxiua
en al menos 9,6 milimetros, ¥ temiendo dicho apoyo un rebajo
alargado en la cara superior de cada una de sus partes mar-
ginales longitudinales, espaciado del borde lon-itudinal de
la depyesién en la cara superior del apoyo, exbendidndose
cada uno de dichos rebajos en la cara superior de cada parte

marginal y sobre el borde socabado longitudinal interior de
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dicha cavidad receptore del natin y teniendo cada rebajo

un borde longitudinal interior paralelo al borde lonzitudi-

’»

nal adyacente mas interior de dicha depresidn, proporeionan—

dichos rebajos una superficie de apoyo alargada de wms pla~
c¢a de gpoyo recibida en ellos.

2.~ Un dispositivo de agiento de carril segin
la reivindicacidnit, en el que dicho apoyo tiene un ingredien-
te secundario de neopreno.

3.- Un dispositivo de asiento de carril segin la
reivindicacién 1, en el gue dicho apoyo tiene w ingredien-
te secundario de neopreno, habiendo aproximadamente 705 Gel
ingrediente primario de caucho natural por 30% del ingre-
diente secundario de neoprenoc.

4.~ Un digpositivo de asiento de carril para so-
portar un carril de traccidn sobre una emtructura sustenta~
dora, que comprende un apoyo elastico previamente conforme—
do hecho de un material de dastémero que tiene un ingredien-
te prinario de caucho naitural, teniendc dicho anoyo en =u
cara superior una depresidon longitudinal con bordes socaba-
dos que definen una cavidad receptora del patin del carril,
teniendo diche cavidad recepiora del patin del carril una
forna én seceidn transversal complementaria del patin del
carril, teniendo dicho apoyo al menos un par de agujeros
previamente punzonzdos a través de cada una de sus partes
marginales longitudinales exteriores, estando cada par de

agujeros previamente punzonados espaciados transversalmen

i

te hacia fuera de los bordes marginales longitudinales de
la cavidad receptora del patin del carril en su rezidn de
anchure mixima en al menos 9,6 milimetros, estando wna par-

te bigelada en cade una de dichas partes marginales longl-—
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tudinales de dicho apoyo siturado entre cada var de azunjeros
provianente puwnzonados y teniendo dicho apoyo wna purte de
rebajo en su cara superior de cada parte marsinal lopgdtu-
dinal, extendiéndose cada rebajo sobre uno de dichos pares

1,

de agujoros previamente punzonoGos y dicha warte biseloda

- . . ’ . ) . D
con un vorde longitudinal mas interior espociado de uvm bor-
H A s £ uaqsd A4 AL - -
Ge de la depresion en la cary superior de dicho apoyoe, €8-
tando dicho borde longitudinal de cada wno de dichou reba-

Jog situado sobre al nemos una narte de la cavidad recepto-

1

) '4 he] . . n| H 8 - o3 8
o del watin del carril y tenlendo dichos rebajos sunerfi

cies de apoyo esgnaciades en al nenos 4,3 pnilimetros por
encima Ge la superficie superior de la cavidad receptora
del patin del carril, proporciocnondo cada 1o de dichos re-
bajos una superficie de apoyo para una placa de apoyo reci-~
bida en ellos.

5.~ Un dispositivo de carril de sraccidn que tie-
ne wn patin en combinacidn con una esiructura para dicho
carril de traccidn; wn apoyo eldstico previamente conforma-
do entre el carril de traceidn y dicha estruétura sugtenta-
dora para soportar ¢l carril de traccidn sobre la estructu-
ra sustentadora, estando dicho apoyo elastico formado de
m material elastdmero que tiene una mezcla de caucho natu-
ral y neopreuno; teniendo dicho apoyo una cavidad receptora
del patin del corril en su superficie superior destinada a

. e ' . . 4
reeibir el patin de dicho carrll y extendiendosc un nar de

-partes marginales esderiores hacla fuera a cada lado de di~-

s 0 . . B P
cha cavidad, estando la cavidad receptora del patin defini-
da por un par de lablos de dicho apoyo suprepuestos a laos
partes marginales del patin de dicho carril; teniendo dicho

apoyo al menos un par de agujeros previamenie punzonados ¥

- 21 -
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longitudinalmente espaciados en cada wa de sus partes mar-
ginales exteriores extendiéndose desde‘la superticie supee
rior hasta la superficie inferior del mismo, estandce &ichos
agujeros espaciados de los bordes marginales exteriofe de
dicha cavidad para el patin del carril en su regidn dz an-
churs maxima en al menos 9,6 milimetros; teniendo dicko apo~
yo un rebajo en la auperficie superior de cada una de jas
partes marginales exberiores de dicho apoyo y superpueéto
a un par de agujeros longitudinalmente espaciados y a una
varte Ge los labios y a una parte de la cavidad recepntora
del patin del carril; una placa de apoyo alargada en cada
rebajo, teniendo cada placa de apoyo una configuracidn en
planta complementaria de la configuracidn en planta del re-
bajo y teniendo un espesor igual a la profundidad del re-~
bajo, estando de este modo la placa de apoyo a los haces
conn la superficie superior de dicho apoyo, teniendo dicha
placa de apoyo un par de azujeros longitudinalmente sspa-
clados v alineados con el par de agujeros de la parte mar-
ginal del apoyo y medios para anclar dicho ecarril a dicha
estructura sustentadora, que incluyen medios de perno que
se extienden a través de cada uno de los agujeros alineados
de dicha placa de apoyo y de los agujeros de dicho apoyo,
apovandose dichosmedios de perno contra dichas placas de
apoyo y estando anclados a dicha estructura sustentadora.
6.- El dispositivo de la reivindiecacidén 5, en el
que dicha mezcla de caucho natural .y neopreno es de aproxi-
madamente T05% de caucho natural frente a 30% de neopreno.
7.~ Bl dispositivo de la reivindicacidn 5, en el
gue dichos medios de perno incluyen elementos de tirafondo

atornillados en la estruciura sustentadora citada.
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8.~ Bl dispositivo de la reivindicacidn 5, en el
que dichos medios de perno incluyen elementos de perno que
tienen tuercas roscadas en uno de sus extremos, estando de
egte modo dicha estructura sustentadora, dicho apoyo y di-
cha placa de apoyo asegurados entre si y reteniendo dicho
carril sobre dicha estructura sustentadora.

9.,-ELl dispositivo de la reivindicacidn 5, en el
gque lo cavidad receptora del patin del carril de dicho apo-
yo esg de forma complementaria y tiene dimensiones en zec-
cibn transversal al menos tan grandes coio las dimensicnes
en seccidn transversal de dicho patin del carril, estando
as{ los labios y las partes marzinales de dicho apovo en
posicidn completamente relajada cuando el votin estd aloja-
do en la cavidad del apoyo.

10.~ El dispositivo de la reivindicacibn 5, que
incluye una parte biselada en cada una de las nartes margi-
nales longitudinales de dicho anoyo situwado entre cada par
de agujeros previamente punzonados, teniende cada wna de di-
chag partes biseladas un borde longitudinal ma’_ts interior
espaciado de y hacia fuera del borde longitudinal interior
del rebvajo respectivo, encontraidose as{ la superficie de
apoyo nara dicha placa de apoyo definida por la superficie
superior de dicho rebajc sustancialienve por cuncima de los
bordes marginales exteriores de la cavidad para el vatin
del carril. |

11.~ Un dispositivo de carril de traccidn que tie-
ne.un patin en combinacidén con una estructura sustentadora
para dicho carril de traccidn; uﬁ apoyo elastico previamen-
te coﬂformado entre el carril de tracecidn y dicha estructu-

ra sustentadora para soportar el carril de traceidn sobre
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formado de un materiasl elastdmero que tiene un ingrediente
primario de caucho natural; teniendo dicho apoyo uns Cavi-
dad receptora del patin del carril en su superficie supe-
rior destinada a recibir el patin de dicho carril, estem~
do la cavidad receptora del patin definida por labics de
dicho apoyo que recubren las partes marginales del »=tfn
de dicho carril; una placa de apoyo situada sobre cada uno
de dichos labios y superpuesta a una parte del patin del
carril y a la parte marginal exterior de dicho apoyo, tenien-
do cada placa de apoyo su borde interior espaciado hacia
fuera del borde mas interior del labio sobre el que estd
situada; y medios para anclar dicho carril a dicha estruc~
tura sustentadora, que incluyen medios de perno que se eX-
tienden a través de cada una de dichas placas de apoyo y
de dicho apoyo en relacidn espaciada con las extremidades
exteriores de dicha cavided en su regidn de anchura méxima,
apoyandose dichos medios de nerno contra dicha placa de apo~-
yo v estando anclados a dicha estructura sustentzdora, apli-
caindo dicha placa de apoyo une linea de presidn continua
sobre dicho patin del carril.

12.- El dispositivo de la reivindicacidn 11, en
el que dicho apoyo ests provigto de un rebajo para la pla~
ca de apoyo alargads en ls superficie superior de cada wno
de los lablos y superpuesio a una parte de la cavidad recep-
tora del patin del carril de tal umanera que cada placa de
apoyo se enchentra sustancialmente a los haces con la super-
ficie superior de dicho apoyo.

13.~ El dispositivo de la reivindicacidn 11, en

el que la superficle superior de cada uno de los lzbhios de
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dicho apoyo es sustvancialmenie plana y cada placa de apoy
se encuentra sobre la correspondiente superficie superior
de labio y sube por encina de ella,

14.~ Z1 dispositivo de la reivindicmeicdn 11, on
al que dicho apoyo esid provisto de una parte biselada sus-
fancialuente situada entre cada parie marginal extericr del
nisno.

15.~ Bl disnositivo de la reivindicaeidn 11, en
¢l que dicho apoyo estd proviste de un -er de ogujercs re-
centores de medios de peruno previanente punzcnados y lon-
gitudinalmente espaciados a través de-cado una de sus par-
tes marginales exteriores, esyaclados hacia fuera de lag
portes marsinsles de la cavidad recentors del ;a%in‘del
carril, teniendo dichos azujeros un didmetro ligeramente
menor cte el digmetro de los medios de perno de tul mamera
que log agujeros sean exuendidos por dichos ncdios de per-
no y ejerzan sobre ellos wuna presibn imperativa.

16.~ Bl dispositivo de la reivindicacidn 11, en
el cus cada nlaca de anoyo es sustancialmente tan grande
como la superficie del labio en que estd recibida.

17.~ Bl dispositivo de la reivindicacidn 11, en

el que la nlaca de apoyo estd forusda de wn naterial no fe-

18.—- Bl dispositivo de asiento de corril de la
reivindicacién 11, en el gue dicho apoyo estd nrovisto de
w rehajo de recepecidn de la nlaca de apoyo alar-ado en la
superficie superior de cada wo de sus labios y supernues-
to a una parte de la cavidad recepiora del patin del carril,

19.~ Bl dispositivo de asiento de carril de lao

reivindicacidn 11, on el gue la superficle superlor de cada
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uno de los labios de dicho apoyo es sustancialmente plana

¥ consistente.
20.- Bl dispositivo de asiento de carril de la

reivindicacidn 11, en el que dicho apoyo estd nrovighc de

una parte biselada sustoncialmente situada entre cada par-

te marginal exterior del mismo.

21.- Fl aispositivo de la reivindicacidn 11, en
el que el material elastbmero tiene una gran rigides die-
léetrica ¥ es copaz de aislar el carril de fraccidn de la
estructura sustentadora.

22,~ Un dispositivo de asiento de carril,

e

Tal y cowmo se ha descrito en la lemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompadian y
con los fines que se han especiiicado,

Bata nemoria consta de velntiseis hojag escri-

§ , .
tas a miguina por una sola cara. ‘3E“E {454

Madrid,
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