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tablecida en 29387 Redwood Highway, Cloverdale, Califor -~
nia, Estados Unidos de América, por:

"UN APARATO DE ACCIONAMIENTO DE FRENO"

£

Esta invencibn se refiere a un aparato de frenado
de vehiculo y més particularmente se refiere a un aparato
que incluye un accesorio para efectuar wuna liberacibn de
sistemas de frenado convenclonales,

Los camiones de los tiempos modernos y otros vehi-
culos para cargzas pesadas estén normalmente equipados con
sistemas de frenado neumdticos que tienen frenos de servi-
cio que son accionadosdesde una fuente de presibén princi -
pal; y como quiera que un fallo en la fuente de presién

principal inhibe el funcionamiento normal de aquellos sis-
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temas de frenado, es shora convencional que estén previs-
tos unos medios auxiliares que accionan el freno, los cug
les aplicarén autométicamente los frenos de servicio en

el caso de una pérdida de presibn. Unz forma comin de me--
dios auxiliares operados por freno, proporciona un diafrqg
ma cargado por muelle que es mantenido en compresibn por
la fuente de presién principal. Durante una pérdida de prg:
5ién el muelle comprimido libera la energfa almacenads,
aplicando el freno de servicio e inmovilizando el vehicu~
lo hasta que se restablece la fuente de presifn. Un siste
ma de Ffrenado de esta clase estd mostrado y descrito en
la patente norteamericana n? 2.854.954.

Debido a que los sistemas de frenado auxilia-
res, como se describe arriba, aseguran que un vehiculo no
pueda ser movido a menos que exista una presibn de aire
amplia para accionar el mecanismo de frenado convencionsl,
son de considerable importancia para la seguridad en las
eutopistas. Sin embargo, en ciertos casos, puede ser impo-
sible reparar la causa de la pérdida en la presién de ai-
re en el punto del fallo, ¥y por esta razbtn seria necesa -
rio liberar los frenos de servicio por otros medios, de mo
do gque se permita que el vehiculo sea remolcado. Bajo es-
tas circunstancias el mecanismo de frenado estd ordinaria-
mente desconectado.

Un objeto de la presente invencibn es propor-
cionar un aparato de frenado esenciglmente de la clase ya
conocida en la técnica, pero que es de una forma y constru
ceibn mejoradas y que permite que los frenos sean libera-
dos de modo més imple que cuando se requiere una descone~

xién de las piezas.,
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Brevemente, esta invencibn comprende un dispositi-
vo de cémara expandible que incluye un diafragma y un nue
lle comprimido para accionar un empujador o varilla de em
puje de accionamiento de freno, y la mejora en la cual la
varilla de empuje puede ser liberada exteriormente desde
el diafragma, permitiendo que el freno sea liberado aungue
el muelle y su diafragms estén en posiciones de aplica ~
cibn de freno. Ademés, se tiene la intencidn de que pue=-
dan producirse diversas formas de un aparato mostrado y
descrito mis adelante como accesorio, y emplearse coanjun
tamente con los botes de frenado ordinario de muchos.ve-
hiculos mejorando asi la sustitucibn y reemplazamiento eco
némicos de las piezas.

Varios objetos de esta inveneidn se harin noto -
rios a la vista de los dibujos y de la descripcibn deta-
llada siguiente.

In los dibujos que forman parte de esta solleltud
¥y en los cusles las piezas similares estdn identificadas
por nGmeros de referencia similares en todos ellos.

La figzura 1 es una seccibn central longitudinal de
una realizacibn preferida de aparato de frenado construfda
de acuerdo con las ensefianzas de esta invencidng

La figura 2 es una seccidn central longitudinel sim
plificada del aparato mostrado en la figura 1, pero que
ilustra la posicidn de las piezas cuando sean accionadas por
el muelle de compresidn a una condicibn de aplicacibn de
frenos; y

La figura 3 es una seccidn central longitudinal
simplificada del aparato de las figuras 1 y 2, que ilustra

las posiciones de las piezas con un muelle de compresibdn
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accionado a wna condicidn de aplicacidn de freno, pero
permitiendo que la varilla de empuje de accioncmiento de
freno sea movida a una condicibn de liberacidén de freno.

Con referencia a la figura 1 en particular, se iius
tra un bote 10 de frenado neumitico de consiruccibn cdn—
veneional que define una cdmara expandible A y que tiene
una pared mbévil o diafragma 11 montado en una varilla 12
de accionamiento de freno, estando conectada dicha vari-
1la 2 un mecanismo (no mostrado) de freno de servicio con
vencional. Como es habitual, un muelle 13 de retorno he-
licoldal dispuesto dentro de la caja empuja el diafrsgra
11 en direccibn a una posicibn de liberacibn de freno.

Un dispositivo de scclonrrierto Je Mreenu awddlior
inllento cenerelmente por el ntmero 14 de referencia, de~
fine unu odmara expandible B que comprende un alojamiento
15 que tiene una pared mbvil o pistbén 16. El alojamiento
15 incluye una placa 17 de tapa y una pared 18 extrema que
es comin al bote 10, y unos medios 19 y 20 de conducto te
rrajados estdn provistos para transwitir una presibn de
flufdo a las cémaras de presibn de los botes 10 y 14 res-
pectivamente. Se observard que estd dispuesto un muelle 21
de compresibén entre el pistbén 16 y la placa 17 de tapa pa
ra empujar el pistbn 16 en una direccibn de aplicacibn de
freno, que a su vez mueve una varilla 22 de empuje, que
tiene vn extremo 23 de tope relativamente plano, a contac
to con el diafragma 11. La pared 18 extrema comin es una
barrera entre las cémaras expandibles de los botes 10 y 14
v define uma abertura que recibe un empujador o varilla
22 de empuje. Unos medios 24 de cierre estin dispuestos en

tre la varilla 22 de empuje y la abertura para cerrar &a
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presibn cada cémsra expandible con respecto a la otra.

La disposicibn general de piezas hasta aqui
indicada y descrita, y la manera en la cual son accicna-
das, es sustancialmente la misme que la estructura y fun
cionamiento mostrados y descritos en la patente nortea -
mericana n? 2,854,954,

Esta invencidn estd dirigida més especialmente
a la construccibn mejorada de un bote 14 auxilisr en el
cual la varilla 22 de empuje estd montada de modo ajusta-
ble en el pistén 16, y es ajustable desde fuera de la cé-
nard B expandible cerrada. Ll pistén 16 incluye una parte
25 de manguito central que tiene un rebajo 26 interior pg
ra recibir la varilla 22 de empuje. Unos medios 27 de cig
rre dispuestos dentro de la parte 25 de manguito reciben
la varilla de empuje en un ajuste deslizante que permite
un movimiento alternativo de dicha varilla con relacidn al
pistén 16. Los medios 27 de cierre comprenden un anillo 28
ranurado interior y exteriormente equipado con anillos
téricos 29 y 30 y que tiene una grapa 31 de retencibdn para
asegurar los medios de cierre al pistén 16. Se observard
que la varilla 22 de empuje estd formada con una ranura 32
y que tiene una grapa de retencién 33 para limitar el mo-
vimiento deslizante relativo libre de la varilla en la di-
reccifn del diafragma 1l. Por consiguiente, cuando el mue-
1le 21 es comprimido por presibn de flufdo dentro de la
chmare B, la varilla 22 de empuje se mueve imperativamen-
te a la poscicién mostrada en la Tigura 1, permitiendo asi
gue la varilla 12 de freno sea controlada por la presibn
dentro de la cdmara A y el muelle 13 de retorno relativa-

mente daébil.
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Un casquillo 34 de acero interiorﬁente terrajado
estd moldeado dentro de la parte 25 de manguito, y un mienm
bro 35 de tornillo fileteado esté acoplado con é1 de mcdo
retractil, como se muestra en la figura 1. Ademis, esiéh;
dispuestos una arandela 36 de blogwo, una arandela 37 pla-
na, y un disco 38 de nylon plano enire el extremo del man -
guito 25 y la cabeza exagonal del tornillo 35.

Se verd a partir de los dibujos que la placa i7 de
tapa incluye una parte 39 de manguito abierta que es coa-
xial con el manguito 25 del pistén. El extremo interio}
de la parte 39 de manguito proporciona una superficié 40
de tope que limita el movimiento del pistbn 16 en una di-
reccibn de liberacibén de freno; y el extremo exterior de
la parte 39 de manguito que estéd abierto, permite un acce
so manual a la cabeza de tornillo exagonal. Sin embargo,
puede ser utilizada una tapa 39a de salida de aire des -~
montable para evitar que la suciedad entre en el extremo
abierto del manguito 39 y dificulte la liberacién del miem
bro 35 de tornillo.

En funcionamiento, los medios 19 y 20 de condu~
ccidn de rosca estén conectados a una conduccibn 41 de
presibn controlada por vilvula y a la fuente 42 de presibn
primaria, respectivamente. Suponiendo que esta fuente de
presibn es suficiente para un funcionamiento de freno nor-
mal, pero suponiendo también que la conduccidn 41 de pre-
gidn es evacuada selectivamente hasta una condicibn de li-
beracidén de freno, entonces el mecanismo de accionamiento
de freno tomaré posiciones relativas, como se muestra en
la figura 1. Evidentemente, la presién dentro de la fuente

42 de presibn es transmitida a la cémara B, haciendo que
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el pistbn 16 sea movido contra el muelle 21 hasta que es-
t& aplicado & la superficie 40 de tope. Como se hace pa-
sar una presidn relativamente pequefia o nula a la cénara

4, el muelle de retorno 13 mueve la varilla 12 a una posi-
cibén de liberacibn de freno. Se verd claramente también que
los frenos pueden ser accionados aplicando presidn a tra-
vés de la conduccibn 41 a la clmma A,

Si suponemos shora una condicibén de fallo de pre
gibn en la fuente de presidn principal, la posicibn del
aparato de frenado se cambiard a la condicién mostrada en
la figura 2. Bl muelle 21 moverfa el pistdn 16 hacia la
derscha a una posicibdn de aplicacién de freno y conforme
es movido el pisténm el extremo del tornillo 35 se aplica-
ria a la varilla 22 de empuje y la moveria contra el dia-
fragma 11. El disco 38 de nylon servir{a para mantener el
pistén 16 centrado con relacifn a la parté 39 de manguito
y eviteria un contacto de superficie abrasivo entre la
arandela 38 y la superficie interior de dicha parte de man
gulito.

Suponiendo que la causa del fallo de presidn no
puede ser corregida inmediatamente y que el vehfculo debe
moverse, los frenos pueden ser liberados retirando el tor-
nillo 35 fileteado, permitiendo que el muelle 13 mueva la
varilla 22 de empuje axialmente a través del pistén 16,
efectuando asi una liberacidén ael freno de servicio. ILa
posicibn de las piezas, cuando estén completamente libera-
das, serfa sustancialmente como se muesira en la figura 3.

Se comprenderd que la forma de la inveneibn, aguf
mostrada y descrita, ha de ser tomada como un ejemplo pre-

ferido de ella y que pueden realizarse varios cambios en
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la forma, tamafio y disposicidn de ciertas partes sin aper-
tarse del espiritu de la invencién o del &mbito de las rei
vindicaciones adjuntas, y que cada uno de tales cambios ¢8

tenido en cuenta,

N 0T A

Lospuntos de invencibn, propia, no nueva, pero no
establecida, practicada ni divulgada en Espafia, que se pre
senta para que sean objeto de esta Patente de Introduccibn,
por DILEZ afios, son los sigulentes:

l.-Un aparato de accionamiento de freno que com-
prende: un primer dispositivo de cémara expandible que in-
cluye un alojamiento que tiene una primera pared mévi}, una
varilla de accionamiento de freno operativamente asociada
a dicha pared y destinada a ser movida por ella en una di-
reccidn de frenado, unos medios para transmitir presidn de
flufdo a dicho primer dispositivo de cdmara expandible mo-
viendo dicha pared en una direccibn de frenado, unos me-
dios que se oponen elésticemente al movimiento de dicha va
rilla en una direccidn de frenado y que cargan dicha vari-
1lla a una posicién de liberacidén de freno; unos medios au-
xiliares de accionamiento de freno que comprenden un segun
do dispositivo de cdmara expandible que incluye un aloja
miento y una segunda pared mdvil, medios gue incluyen un

empujador montado de modo ajustable en dicha segunda pa=
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red mbvil para tronsmitir un movimiento de frenado & dicha
varilla de acclionamiento de freno, medios accesibles deg-
de fuera de dicho segundo dispositivo de cdmera expandibl
para ajustar axislmente dicho ompujador con relacibn a di-
cha segunda pared mbvil, medios que empujan elésticamente
dicha segunda pared mévil en una direccibn de frenado, vy
medios para transmitir presibn de fluido a dicho segundo
dispositivo de cémara expandible y mover dicha segunda pa-
red en una direceidn de liberacidn de freno.

2.~ El aparato de la reivindicacibn 1, en el cual
dichos dispositivos 12 y 22 de cémara expandible tienen
una pared comin dotada de una abertura extendiéndose dicho
empujador a través de dicha abertura y siendo movible en
vaivén a aplicacién con dicha primera pared mbvil, e in -
cluyendo ademfs unos medios de cierre entre dicho empuja—
dor y dicha abertura para cerrar a presibn cada uno de di-~
chos dispositivos primero y segundo de cfmara expandible.

3.-I1 aparato de la reivindicacibn 1, en el cual
dicho empujador estd montado Ge modo deslizante en dicha
segunda pared mévil en sustancialmente la misme cireceidn
en que dicha parcd estd destinzda a moverse para comuni-
car un movimicnto a diho empujador, y que incluye adenis
nedios de ‘tope montados de modo ajustable en y que se ex -
tienden e través de dicha segunda pared mbvil, siendo di~
chos medios de tope ajustables axiczlmente con relucibn a
dicho empujador para limitar el movimiento de dicha vari-
1la en una direccién de liberacién de freno.

4.-E1 aparato de la reivindicacibn 1, en el cual

disha segunda pared mbvil estd Tormada con un rebajo que

se extiende axiaslmente a dicho empujador y en una dire-
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ceidn de liberacibn de freno, estando montado dicho em-
pujador en dicha segunda pared para movimiento alternati-
vo limitado en dicho rebajo, e incluyendo adends unos me-
dios de tope montados de modo ajustables en y que se ex -
tienden a través del rebajo de dicha segunda pared mbvil
siendo dichos medios de tope ajustables axialmente con re
lacibn a dicho empujador para limitar el movimiento de di
cho empujador con relacidén a dicha segunda pared en una
direccibn de liberacidn de freno.

5.— Un aparato de accionamiento de freno auxiliar
para un bote de fremo convencional que tiene un diafragma
mévil para accionar una palanca de frenc, comprendiendo
dicho aparato : un dispositivo de cémara expandible que
ineluye un alojeriento que tiene una pared mbvil, unos me-
dios que incluyen un enpujador montado de modo ajustable
en dicha pared mbvil y destinado a ser movido a aplicacidén
con el diafragma mbvil de vn bote de freno para aplicar un
freno de servicio, medios accesibles desde fuera de dicho
dispositivo de chmara expandible para ajustar axialmente
dicho empujador con relacibn a diche pared mbvil, medios
gque empujon elisticamente dicha pared mbvil en una direc-
cibn de aplicacibn de freno, y medios para trunsmltir pre
sibn de fluldo a dicha cdmara de presibn para mover dicha
pared en una direccibén de liberscibn de Ffroeno.

6.-E1 aparato de la reivindicacidn 5 en el cual
dicha pared mbvil cstd “ormzda con un rebajo que se ex -
tiende axislmente a dicho empujudor y en una direccibn de
liberacibn de freno, estando montado dicho empujador en
dicha pared mbvil pars movimiento alternr.tivo limitado en

dicho rebajo, e incluyendo ademés medios accionables alter

- 10 -
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nativemente desde fuera de dicho dispocitivo de cdmara de
presibn y que se extienden a través de dicho rebajo para
aplicarse a dicho empujador y limitar su movimiento con
relacidn 4 dicha pared mévil en una direccidn de liberacidn
de freno.

T.~ Bl aparato de la reivindicaecidn 6, en el cual
dicha pared mbvil comprende un pistdém que tiene una parte
de manguito central que define dicho rebajo, y que incluye
adends unos medios de cierre dispuestos dentro de dichs
parte de manguito para recibir dicho empujador a su través
y permitir un movimiento alternativo de dicho empujador con
relacibn a dicho pistdn, y en el cual dichos medios de
aplicacibn al empujador comprenden un miembro roscado gue
sobresale axislmente a través de dicha parte de manguito.

C.~il aparato de la reivindicacibm 6, en el cual
dichos medios que empujan elficticamente dicha vared mébvil
en una direccidn de aplicacibén de freno com:renden un mue-
1le helicoidal dispuesto entre dicha pared mbvil y una pla-
ca de tapa, estando asegurada dicha placa de tapa a dicho
alojamiento y pronorcionando una superficie de tope para 1i
mitar el movimiento de dicha pared en una dirececibn de li-
beracibén de freno.

9.-El aparato de la reivindicacibén 8§, on el cual
dicha pared mbvil y dicha placa de toapa tienen partes de
menguito interior y exterior coaxiales, respectivimente, de
finiendo dicha parte de manguito exterior de dicha placa
de tapa una superficie de gufa interior para la superficie
exterior de diche parte de mangsuito interior de dicha pa-
red mbvil.

10.~E1 aparato de la reivindicacibn 9, y que in

- 11 -
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cluye ademéds unos medios de cierre dispuestcs dentro de
dicha parte de manguito interior para recibir dicho empu~
jador a su través y permitir un movimiento alternativo-de
dicho empujador con relacién a dicha pared, y en el cual .
dichos medios de aplicacibn al empujador comprenden un |
miembro roscado asegurado a uns superficie terrajada in- -
terior de dicha parte de manguito interior de dicha parsd
mévil ¥y que se extiende axialmente en direccibn a dicho
empujador, siendo dicho miembro roscado accesible a tra -
vés de dicha parte de mangsuito exterior de dicha placa de
tapa.

1l.- Un aparato de accionamiento de freno para un
bote de accionamiento de freno convencional que tiene un
diafragma mbvil pars accionar una palanca de freno, com -
prendiendo dicho aparato: un dispositivo de cémara de pre-
sidn expandible que incluye un alojamiento que tiene una
abertura en un extremo y una pared mbvil en el extremo
opuesto, unos medios que incluyen un empujador montado de
modo ajustable en dicha pared mdvil, extendiéndose dicho
empujador a través de la abertura de dicho alojamiento y
estando destinado a moverse axialmente a aplicacibn con el
diafragma mdvil de un bote para aplicar un freno de servi-
cio, unos medios accesibles desde fuera de dicho dispositi
vo de cimara expandible para justar axialmente dicho empu-
jador con relacibn a dicha pared mévil, unos medios de cie
rre entre dicho empujador y dicha abvertura para cerrar &
presibn dicho dispositivo, unos medios que empujan elisti-
cemente dicha pared mévil en una direccibn de aplicacidn
de freno, y unos medios para transmitir presifn de flufdo

a dicha cémara de presibn para mover diche pared en una

-12 -
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direceibn de liberacibn de freno.
12.- Un aparato de accionamiento de freno para un

bote de accionamiento de freno convencional que tiene un

diafragma mbévil pars accionar una palanca de freno, compren

diendo dicho aparato: medios que definen una cémara de pre-

sibn expandible que incluye un alojamiento que tiene una
pared mbvil, unos medios elésticos que empujan dicha pared

mbvil en una direccidn de aplicacidn de frenoc, unos medios

pare transmitir presibén de flufdo a dicha cémara de presidn

para mover dicha pared contra dichos medios elésticos y en
una dirececidn de liberacibn de freno, un empujador que se
extiende dentro de y desde dicha cémara de presibn para
mover el diafragma mbvil de un bote de accionamiento de
freno convencional, y medios montados de modo retrictil
en dicha pared mbévil y aplicables a dicho empujador al te-
ner lugar el movimiento de aplicacién de freno normal de
dicha pared mévil para mover dicho empujador en respuesta
a 81, siendo accesibles dichos medios retrédctiles desde
fuera de dicha cémara de presibn y siendo retrictiles con

relacibn a dicha pared mbvil a una posicibn que permite

que dicho empujador tome una posicibén de liberacibn de fre~

no.

13.-LF1 aparato de la reivindicacidn 12, en el cual

dichos medios retrictiles comprenden un miembro roscado a

través de dicha pared mévil en una direccidn sustancialmen~

te normal a dicha pared y paralelo a la direccién de su

movimiento.

14.— E1 aparato de la reivindicaecibn 13, en el

cual dicho empujador est4d montado con movimiento alternati-

vo en dicha pared mbvil y destinzdo e aplicarse a dicho

-13 -



10

15

miembro roscado, y que incluye ademds unos medios de cie
rre entre dicho empujador y dicha pared mévil para cerrar
a presidn dicha cimera de presidn expandible.

15.- E1l aparato de la reivindicacibn 13, en el
cual dicha pared mdvil incluye una parte de manguito cen-—
tral que define un rebajo y que incluye ademéds unos medios
de cierre dispuestos dentro de dicha parte de manguito'pa—A
ra recibir dicho empujador en una aplicacibn desligzante y
permitir vn movimiento alternativo de dicha empujador con
relacibén a dicho pistédn, y en el cusl dicho miembro ros-
cado sobresale axialmente a través de dicha parte de man~
guito para aplicacibn con dicho empujador.

16.-Un aparato de accionamiento de freno.

Tal y como se ha descrito en la Meméria que an-
tecede, representado en el dibujo que se acompafia y con
los fines que se han especificado.

Egta Memoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por una sola cara.

Maaria, - 96U

- 14 -
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