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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente a una PATENTE DE INVENCION, por VEINTE 

años para todo e l te rr ito r io  español, a favor de Don 

Francisco RODERO GARRIDO, de nacionalidad española, re­

sidente en ALGEMESl(Valencia), Camino Real de Valencia, 

Kilómetro 26, Heotometro, 9, por: "FRENO DE RETENCION".

Se re fie re  l a  presente Memoria Descriptiva que se 

une a so lic itu d  de reg istro  como Patente de Invención por: 

"Freno de retención", cuyas c arac te r ís t ic a s  de novedad le  

confieren la  cualidad de eportarva lo s  fin es que se persi- 

5. guen ventajas mas que su fic ien tes para asp irar en derecho

a l p riv ileg io  del reg istro  que se so l ic i ta ,  posibilitando 

e l acoplamiento conjugado de dos grupos de medios de fre­

nado, que entran en funcionamiento simultánea y coordina­

damente.

10. C aracteriza a l  invento que se preconiza, l a  circuns-
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tancia de e star dotado, de un tambor o c a ja , que e stá  aco­

plado a l e je  de accionamiento y e sta r  dotado de un c o lla ­

r ín  portafero dos, montado sobre e l  ch asis*

Goza de una gran seguridad en su funcionamiento,

5. que queda exento de f a l lo s  mecánicos, imputables a l inven­

to en s i .

Acepta ejecuciones o d iferentes n iveles de frenado, 

segdn l a  exigencia del motor, máquina o mecanismo a que se 

ap lica , permitiendo que con un ntimero reducido de v ersio - 

10. nes se cubran completamente l a s  necesidades normales de 

cualquier mercado.

Aporta un freno de gran potencia, in stalado en un es­

pacio reducidísimo, siendo su accionamiento ejercido a t r a ­

vés de medios t íp ic o s , por lo  que, no presenta ninguna in - 

15. novación en su uso.

Mejor se comprende e l fundamento del Invento s i  apo­

yamos l a  descripción en lo s  dibujos que se acompañan lo s  

cuales constituyen una manera de lle v a r  e l  invento a l a  

p ráctica , haciéndose constar de manera expresa que e l  mis- 

20. mo carece de carácter lim itativo  en sus d e ta lle s , toda vez 

que se c itan  solamente a  t i tu lo  de ejemplo.

La figu ra  A, representa una v is t a  del conjunto en a l­

zada.

La fig u ra  B, corresponde a una representación de l a  

25. posición anterior pero desprovisto e l freno de l a  cruceta 

superior.

La fig u ra  C, muestra en sección, e l  acoplamiento de 

lo s  grupos ro d illo  y piñón.

La figu ra  D, presenta una v is t a  de l a  cruceta soporte}. 

30. La figu ra  E, presenta una v is t a  de l a  cruceta supe-



r io r  o móvil.

La figu ra  F, presenta de frente y en p e r f i l  e l grupo 

de transmisión de frenado.

La figu ra  G, representa de frente y p e r f i l  aemlsec- 

clonado, la  rueda dentada conductora.

La figu ra  H, representa l a  zapata de freno de fiarte 

y de lad o .

E l freno e stá  constituido por un tambor, cuya super­

f i c ie  c ilin d r ica  se opone a un co lla r  de ferodos que in i­

cian e l frenado.

E sta  c a ja  -1 -  figu ras A y C a lo ja  y protege lo s  me­

canismos de frenado constituidos por l a  cruceta -2<- figu ras 

A, 0 y E, superior, que soporta a lo s  ro d illo s  de fricción  

-3- fig u ra s A, B, C, y F, dotados de lo s  piñonea -5- que 

engranan contra l a  rueda -4- fig u ra s  A,B,C y G, dentada 

y conductora del aparato.

Entre lo s  citados ro d illo s  -3*- figu ras A,B,C y F, 

van montadas l a s  zapatas de frenado -6- figu ras A,B y H, 

que entran en contacto contra dichos ro d illo s  a todo su 

ancho, creando una fricc ión  que l e s  impide g ira r .

Como e l  ndmero de ramas de l a  cruceta y por tanto e l 

de ro d illo s  que soporta, a s i  como e l tamaño de todo e l con­

junto es variab le , quiere decires que quedan en manos del 

diseñador, un ndmero mas que suficien te de variab les para 

alcanzar e l  frenado de cualquier elemento móvil.

E sta s  zapatas -6— figu ras A,B y H, van montadas con­

t r a  lo s  vástagos -7- figu ra  A y D sobre cuyo apoyo reciben 

e l  requerimiento antagónico, a presión calculada, de lo s  

muelles -8 -  figu ras A y B a razón de uno por zapata.

La envolvente porta ferodos -9*- figu ra  A, contribuye



a que é sto s abarquen y friccionen contra l a  su perfic ie  ex­

te r io r  c ilin d r ic a  de l a  c a ja  o tambor -1 -  requerida a e llo  

por procedimientos t ip ic o s , siendo e l  e je  motor coaxial y 

central -10- f ig u ra s  A,B y C+

Al actuar exclusivamente e l e je  motor, todo e l  con­

junto g ir a  arrastrado por lo s  medios mecánicos descritos? 

a cuyo efecto l a  cruceta base -11- fig u ra s  B,C y D, oompor- 

t a ,  con l a  móvil, lo s  rodamientos -12- f ig u ra s  B y C en 

lo s  que apoyan lo s  c ilin d ro s de fricción . -3— fig u ra s  A,B,C 

y F , tapándose e l conjunto por medio de l a  cub ierta  -13- 

figu ra  (?t

Es contra l a  cruceta soporte -11-, fig u ra s B,Cy D, 

prov ista  de un ndcleo cen tral -14— fig u ra  D, contra l a  que 

apoyan lo s  apéndices -7— fig u ras  A y D para e l  montaje de 

l a s  zapatas de frenado por fr ic c ió n , apoyados en lo s  a lo ja ­

mientos -15- fig u ra s D y E de e sta  cruceta soporte.

Para e l rodaje del cilindro de frenado -3— fig u ra s  

A,B,C, y F, consta de éste  de lo s  muñones -16- fig u ra  F 

para e l  acoplamiento da lo s  rodamientos, y en forma simi­

la r  l a  rueda dentada conductora -4 -  fig u ra s  A,B,C, y 6 va 

p rov ista  del cubo -17- fig u ra  G.

Por tanto cuando atacan lo s  ferodos l a  superficie  

c ilin d r ic a  del tambor, éste  se para, y con é l  l a  cruceta, 

pero no e l  e je , que seguiré girando arrastrando a l a  rue­

da dentada conductora -4 -, que engrana con lo s  piñones de 

lo s  c ilin d ro s de fricción : contra l a s  zapatas, que l e s  impi­

den g irar  libremente.

Por tanto l a  fr ic c ió n  de l a s  zapatas contra lo s  c i­

lin dros, se trasm ite a lo s  piñones de lo s  que son so lida­

r io s ,  y por medio de é sto s  a l a  rueda conductora y por
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tanto a l e je , que re c ib irá  de una manera instantánea la  

acción de frenado e jerc id a  por l a s  repetidas zapatas, cuan­

do, in sistim os, lo s  ferodoa frenaron l a  c a ja , que a l lib e ­

rarse  a rrastra  a l a s  erucetas y se reanuda e l movimiento#.

5# Suficientemente descrito e l  invento a s i  como una ma­

nera de lle v a r  óste a l a  p ráctica , se hace constar de ma­

nara expresa que e l mismo acepta modificaciones de detalle 

siempre que e sta s  no afecten a BU fundamento*

N O T A

10. En resumen: La PATENTE DE INVENCION, recaerá sobre

la s  particu laridades de l a s  siguientes?

R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 6 .-  Freno de retención, caracterizado porque siendo 

de lo s  que constan de un tambor cilin drico  que recibe l a  

15* fr icc ió n  de unos ferodos envolventes exteriores, dicho tam­

bor constituye una c a ja  so lid ar ia  a dos p iezas crucetas 

in terio res de námero de brazos predeterminado sobre lo s  

cuales apoyan de una a otra cruceta, sendos tambores de 

frico lón  so lid ario s cada uno de un piñón y porque contra 

20. una cruceta apoyan unos véstagos intercalados en la s  b ise -

t r ic e s  de lo s  ángulos que forman lo s  rad ios sobre lo s  que 

van montados lo s  tambores, siendo dichos vástagos punto de 

re feren cia  de unas zapatas de fricc ió n  contra lo s  tambores 

citados a cuyo efectó son requeridas por unos muelles anta- 

25. gónicos coax iles de lo s  vástagos correspondientes y porque

e l conjunto va montado sobre e l e je  motor, so lid ario  de 

una rueda con la  corona dentada a l módulo de lo s  pifiones 

de lo s  tambores de fricc ión , en lo s  cuales piñones engra­

nan*

30* 2a.- "FRENO DE RETENCION"*



Todo t a l  y como queda- descrito  y reivindicado en la  

presente Memoria D escriptiva, que consta de s e i s  ho jas 

mecanografiadas por una sola de su.s caras y se i lu s t r a
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