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MEMORIA DESCRIPTIVA 
que se presenta'para unir a ' l a  so lic itu d

de
PATENTE DE INVENCION.

formulada el 4- de Noviembre dé 1.966, con el na. 333*043
en

E S P A Ñ A  
por VEINTE"años

a nombre de ALFRED TEVES'Maschinen-und Armaturenfabrik Kom- 
mandi t-U ese llsch a it, entidad alemana, establecida en Rebs- 
tHcker S trasse  41-53; Frankfurt am Main, República Federal 
Alemana, por:
"UN DISPOSITIVO DE FRENO DE ESTACIONAMIENTO PARA INSTALACIO 
*NES DE FREÍD ACCIONADAS HIDRAULI CAIATE, EN ESPECIAL PARA 
VEHICULOS A MOTOR"

El invento se re fie re  a un freno de estaciona­
miento para in stalaciones de freno accionadas Hidráuli­
camente, en especial para vehículos a motor.

Se ha propuesto ya un freno de estacionamiento 
5 accionado hidráulicamente, para vehículos a motor, con 

dos palancas de freno, una palanca para l a  fuerza de ac­
cionamiento hidráulica y una palanca para e l endavamien- 
to mecánica del freno Inmovilizado, en el que l a  palanca 
de accionamiento está unida al émbolo o a l vástago del 

10 émbolo de un cilindro hidráulico emisor y l a  palanca de
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enclavsmiento, mediante miembros de transm isión mecáni­
cos, a l a  palanca de mando de cable de lo s  frenos de l a s  
ruedas, apoyándose l a  palanca de enclavamiento a través 
de una b ie la  de tracción  y un muelle de compresión en l a  

5 palanca de accionamiento, de forma que después de l a  f i ­
jación  h idráu lica del freno tenga lugar automáticamente 
una retención mecánica, que sólo se vuelva a deshacer des­
pués de so lta r  l a  palanca de estacionamiento.

Pero esta, rea lizac ión  tiene l a s  desventajas de 
10 que es muy costosa, ya que tanto para eL freno de marcha 

como para e l  de estacionamiento son necesarias dos in s­
talacion es de freno h idráu licas separadas, con cilindro 
p rin c ip a l, conducciones de freno y c ilindros de freno de 
l a s  ruedas, a s í  como una in sta lac ió n  de inmovilización 

15 para una de l a s  in stalacion es de freno.
EL invento se basa en él problema de crear una 

in sta lac ió n  de freno hidráulico con un freno de marca y 
uno de estacionamiento, en l a  que e l freno de marcha y 
el de estacionamiento sean accionados mediante él mismo 

20 pedal de freno y el mismo cilindro de freno principal y 
con l a  que para f i j a r  el freno se  u t i l i z a  una pequeña pa­
lan ca, sim ilar a un conmutador, meramente para enclavar 
e l freno.

Este problema se resuelve según el invento me- 
25 diante uná in sta lac ión  de f i ja c ió n  mecánica, por l a  que 

después de accionar l a  in sta lac ió n  de frene hidráulico, 
que reúne en s í  e l freno de marcha y e l de estacionamien­
to , son enclavados en posición de frenado uno o v aria s 
émbolos de lo s  cilindros de l a s  ruedas de lo s  frenos de 

30 rueda a inm ovilizar. Para ello  es de ventaja el emplear
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una in sta lac ién  de freno de doble c ircu ito , en l a  que pue­
dan ser enclavados lo s  émbolos de lo s  cilindros dQ.#reno 
de l a s  ruedas de ambos c ircu ito s de freno, de modo que 
después de f a l la r  un circuito de freno pueda ser  inmo- - 

5 v ilizado el freno mediante el segundo circu ito  de freno.
- EL enclavamiento de lo s  émbolos de lo s  cilindros -de-'-freno 

de la s  ruedas puede tener lugar de modo sen cillo 'p or un 
d ispositivo  de bloqueo de bo las, cuerpos de rodadura o de 
fr ic c ié n , teniendo lugar el aprisionamiento del d isposi- 

10 tivo  de bloqueo mediante un perno unido a l a  palanca de
accionamiento, a to m illab le  en l a  capa de freno, o median­
te  una tuerca a to m illab le  sobre un perno fijad o  a ju sta -  
blemente en l a  ca ja  del freno, sobre lo s  que apoya, a tra ­
vés de un cojinete de bolas, e l émbolo del apoyo de reac- 

15 cién del d ispositivo de bloqueo. De manera, ventajosa está  
unida l a  tuerca a to m illab le  a l a  palanca de accionamiento 
apoyda en l a  ca ja  del freno, mediante un dentado de to m i­
l lo  sin  f in , de manera que no pueda g ira r . En lugar de un 
dispositivo  de bloqueo de bola también puede tener lugar 

20 él enclavamiento de lo s  émbolos de lo s  cilindros de fre­
no de l a s  ruedas directamente mediante un perno de inmo- 
v ilizac ién  dispuesto a to m illab le  en l a  caja  del freno, 
perno que puede estar unido sin  p osib ilid ad  de giro con 
l a  palanca de accionamiento apoyada, en l a  ca ja  del freno, 

2$ bien directamente bien mediante un dentado de to m illo  sin  
f in . Por l a  d istin ta  rea lizac ién  de l a  transm isién de 
fuerzas desde l a  palanca de accionamiento a l a  instalar- 
cién de inmovilizacién puede ser dispuesta l a  palanca de 
accionamiento de ta l  forma, que se haya de mover o en l a  

30 direccién de marcha o perpendicularmente a é sta . La palan-
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ca de mano a accionar por áL conductor e stá  construida 
ventajosamente de modo que quede en gatillada después, de 
su accionamiento y su movimiento sea transmitido por ca­
b les lig e ro s  a la s  palancas de accionamiento en el fre -  

5 no, siendo basculadas estas en contra del t iro  de un
muelle de recuperación, para ev itar  que lo s  cables-y la s  
palancas de mano sufran fuerzas de reacción ad icionales, 
se  realizan  la s  in stalacion es de inmovilización con auto- 
rretención.

10 Diversos ejemplos de realización  del invento se
han representado en lo s  dibujes y se describen a conti­
nuación. Muestran:
La figu ra  1 , el esquema de una in sta lac ión  de freno de

doble cirouito accionada hidráulicamente con 
15 frenos de disco y una in sta lac ión  de inmo­

v iliz ac ió n  p rev ista  para un circu ito  de 
freno;

l a  figu ra  2, el esquema de una in sta lac ión  de freno de do­
ble circuito  accionada hidráulicamente con 

20 frenos de disco y una in sta lac ión  de inmo­
v ilizac ió n  p rev ista  para ambos c ircu ito s de 
freno;

l a  figu ra  3, e l esquema de una in sta lac ión  de freno de do­
b le circu ito  accionada hidráulicam gite con 

25 frenos de disco y de tambor y una in stalación
de inmovilización p rev ista  para ambos c ircu i­
to s  de freno;

l a s  figu ras 4 y 5, formas de rea lizac ió n  de l a  in sta lac ión  
de inmovilización en frenos de d iscos, y 

l a s  figu ras 6 y 7 , formas de realización  de l a  in sta lac ión  
30 de inmovilización en frenos de tambor.
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EL ejemplo de realización  según l a  figu ra  1 
muestra una in stalación  de freno de doble circuito  accio­
nada hidráulicamente, consistente en el cilindro princi­
pal 1 en tándem de freno, l a s  conducciones de agenté de 

5 presión para ambos circu itos de freno 2 y 3 y lo s  frenos 
de ruedas con lo s  cilindros de freno 4; 4 ' de l a s  ruedas 
anteriores y lo s  5% 5 ' de la s  ruedas posteriores:comuni­
cados con un circuito  de freno y lo s  cilindros de freno 
6, 6 ' de l a s  ruedas delanteras y lo s  7, 7 ' de l a s  ruedas

10 posteriores comunicados con el otro circuito de freno.
Los cilindros de freno 7, 7 ' de la s  ruedas posteriores
de uno de lo s  c ircu itos de freno están provistos de sen­
das in stalacion es de inmovilización 8, 8 ' ,  que están uni­
das a través de lo s  mandos 9, 9 ' de calbe con l a  palanca 

15 10 de mano. Pero en este caso, después de f a l l a r  él c ir­
cuito de freno provisto de l a  in stalación  de inmoviliza­
ción tampoco puede ser ya accionado el freno de estacio­
namiento .

La in stalación  de freno de doble circuito accio- 
20 nada hidráulicamente, representada en l a  figu ra  2, con 

frenos de disco y con lo s  cilindros principales en tán­
dem 11, l a s  conducciones 12 y 13 de agente de presión de 
ambos circu itos de freno y lo s  cilindros de freno de rue­
das 14, 1 4 ', 15, 1 5 ', 16 , 1 6 y 17, 1 7 ', está  provista  

25 de in stalacion es de inmovilización 18 , 18 ' para ambos
circu ito s de freno, de modo que e l  f a l la r  uno de lo s  c ir­
cuitos de freno siempre s ig a  siendo eficaz  l a  in stalación  
de inmovilización del otro circuito  de freno y el faeno 
de estacionamiento pueda funcionar también como freno de 

30 emergencia.
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Como se ha representado en l a  figu ra  3, t a l  in s­
ta lac ió n  de freno de doble circu ito  accionada hidráulica­
mente, también pueda ser equipada con frenos de tambor 
21, 22, cuyos cilindros de freno 23, 23' y  24, 24' de 

5 l a s  ruedas sean provistos de sendas in stalacion es de in ­
m ovilización 25, 25' y 26, 2 6 ', que están unidas a tras­
vés de mandos de calbe 27 y 28 comunes en cada caso a l a  
palanca 29 de accionamiento manual.

La figu ra  4 representa un freno de disco de c ir-  
10 cuito único con el disco de freno 30, l a  ca ja  del freno 

31, en l a  que está  dispuesto e l émbolo 32 de accionamien­
to , que ap rie ta  contra el disco de freno 30 l a  zapata de 
freno 33, compuesta de l a  p laca 34 de respaldo y l a  guar­
nición de fricc ión  35. EL émbolo 32 del cilindro de freno 

15 de rueda está  hemetizadó medíante un aro 36 de junta para 
ev itar l a  sa lid a  de agente de presión y mediante una ca­
peruza 37 de protección sobre l a  ca ja  31 del freno, para 
ev itar  l a  penetración de suciedad. Dentro de l a  ca ja  31 de 
freno está  dispuesto ajustablemente, extendiéndose hacia 

20 el in te r io r , un perno 33 con un co lla rín  42. Este perno 
soporta a l émbolo 39 del apoyo de reacción del d isposi­
tivo  de bloqueo 40 a bolas con l a s  bolas 41, que está  su?- 
jetadas por una jau la  43 de chapa, que está  f i ja d a  en el 
extremo 42 del perno. EL émbolo 39 del apoyo de reacción 

25 es apretado mediante un muelle 44 de compresión a través 
del cojinete de bolas 45 contra l a  tueroa 46, que está 
apoyada a to m illa b l emente sobre el perno 38. La tuerca 46 
e stá  unida con continuidad de forma mediante un dentado 
47 para to rn illo  sin  f in , con el árbol 48, apoyado en l a  

30 ca ja  31 del freno, de l a  palanca 49 de accionamiento.
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Al accionar el freno de estacionamiento primero 
es llevado por l a  in stación  de freno h idráulica e l émbolo 
32 del cilindro de freno de rueda, a su posición de frena­
do. Luego, por tensión de l a  palanca 49 de accionamiento 

5 en contra de l a  fuerza de tiro  del muelle 50 de recuperación 
es girada mediante el dentado para to rn illo  sin  fin , l a  
tuerca 47 de regulación, de forma que atornillándose ésta 
el sobre e l perno 38, desplace el émbolo 39 del apoyo de 
reacción en dirección hacia el disco 30 de freno, hasta 

10 que la s  bolas 41 del d ispositivo de bloqueo por bolas 40 
sean apretadas firmemente contra l a  pared c ilin d rica  in te­
r io r  del émbolo del cilindro de freno de rueda, por subir­
se a l a  superficie  la te ra l  cónica del émbolo de apoyo de 
reacción. Ahora puede ser so ltada de nuevo l a  palanca de- an 

15 cionamiento de l a  in stalación  de freno h idráu lica, puesto 
que el d ispositivo  de bloqueo por bolas transm ite, a tra¡- 
vés de l a  tuerca 46 de a ju ste  y del perno 38 a l a  ca ja  31 
del freno la s  fuerzas de aprieto de l a  zapata de freno con­
t r a  el disco del freno. Para so lta r  el freno de estaciona- 

¡33 miento es girada, hacia a trá s  la, palanca 49 de acciónamien- 
to mediante el muelle 50 de recuperación, de forma que l a  
tuerca 46 de nuevo su antigua posición sobre el perno 38.
El aflojamiento del d ispositivo de bloqueo por bolas ocu­
rre  entonces por el muelle 44 de compresión, que al g irar  

25 hacia a trás l a  tuerca 46 de a ju ste , empuja por detrás e l 
émbolo 39 de apoyo de reacción.

Otra forma de rea lizac ió n  para el accionamiento 
del d ispositivo  de bloqueo por bolas de l a  instación  de 
enclavamiento está  representada en el freno de disco de 

30 doble circuito en l a  figura 5. Aquí se efectúa e l endavar-
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miento del émbolo 51 del cilindro de freno de rueda después 
del accionamiento de l a  in stalación  de freno hidráulica 
por desplazamiento del émbolo 52 de apoyo de reacción, del 
d ispositivo  de bloqueo 53 de bolas con l a s  bolas 53,-me- 

5 cüante un perno 55 dispuesto atom illablem ente en l a  ca ja  
de freno 54; que está  unido, sin  poder g ira r , a l a  palan­
ca de accionamiento 56, apoyándose igualmente el perno 
55 a través de un cojinete a bolas 5?  sobre el émbolo 52 
de apoyo de reacción. Por l a  disposición del perno-50 y del 

10 muelle 59 de compresión se asegura que a l a f lo ja r  y. g irar  
hacia a trá s l a  palanca de accionamiento siga  a é sta  e l 
émbolo 52 de apoyo de reacd&n.

La figu ra  6 muestra una forma de realizac ión  de 
l a  in sta lac ión  de inmovilización con cilindros de freno 

15 de rueda para frenos de tambor. En l a  ca ja  6o del c ilin ­
dro está  apoyado atom illablem ente el perno 61 de inmovi­
lizac ió n , que está  unido a l a  palanca 62 de accionamiento 
con continuidad de forma y está  hermetizado respecto a l a  
ca ja  del cilindro mediante el an illo  de junta 63. Para 

20 el accionamiento del freno de estacionamiento primero se
desplaza hacia l a  derecha e l émbolo 64 del cilindro de fre­
no de l a  rueda por accionamiento de l a  in stalación  de freno 
h idráu lica hasta que hagan tope l a s  zapatas de freno, de 
manera que l a  fuerza de aprieto sea transm itidas por el 

25 disco de fr icc ió n  65 y el perno 66 de rea ju ste  a l a s  zar- 
patas de freno. Entonces es girada por l a  in sta lac ió n  de 
accionamiento mecánica l a  palanca de accionamiento 62 has­
t a  que el perno 61 haga tope con e l émbolo 64 del cilindro 
de freno de l a  rueda. Después de accionar el freno hidráu- 

30 lio o  es transm itida l a  "fuerza de frenado necesaria de lo s
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cilindro3 de l a s  ruedas a través del perno 61 de inmovi- 
liz ac ié n , a l a  ca ja  60 del c ilin d ro . Por un dispositivo 
de rea ju ste , consistente en el disco de fricc ión  65 y e l 
disco de fricc ió n  67, a s í  como lo s  dos an illo s de sa lto .

5 68 y 69, se garantiza un recorrido de accionamiento cons­
tante de l a  in stalación  de inm ovilización.

Como se ha. representado en l a  figura 7, el giro 
del perno 10 de inmovilización también puede ten er lugar 
por l a  disposición de una accionamiento de to rn illo  sin  

10 f in  71, cuyo pifión, 72 de to m illo  sin  f in  esté  apoyado
deslizablemente sobre el perno 70 de inmovilización en l a  
ca ja  74 del c ilin d ro . La palanca 75 de inmovilización es­
t á  unida con continuidad do forma a l to rn illo  s in  fin  73 
siendo por lo  tanto su dirección de movimiento p ara le la  

15 a la  dirección del movimiento del émbolo 76 del cilindro 
de l a  rueda.

La presente so lic itu d , que corresponde a l a  pre­
sentada en República Federal Alemana el 7 de Hayo de 1966 
bajo el na. T 31125 I l/6 3 c , se acoge a lo s  beneficios del 

20 artícu lo  51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus­
t r ia l . .

N O T A

Los puntos de invención propia y nueva, que se pre­
sentan para que sean objeto de esta  so lic itu d  de Paten­
te  de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  s i -  

25 guientés:
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1 .-  Un d ispositivo de freno de estacionamiento pa­
ra  in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente, .  en 
especial para,vehículos a motor, caracterizado porque uno 
o varios de lo s  cilindros de freno de rueda de l a  in sta -  

5 lao ión  de freno h idráulica están provistos de una in sta­
lac ión  de inmovilización mecánica, mediante la, cual, des­
pués del accionamiento de l a  in stalación  de freno hidráu­
l i c a ,  son inmovilizados lo s  émbolos de lo s  c ilindros de 
freno de rueda en l a  posición de frenado.

10 2 .-  Un dispositivo de freno de estacionamiento
para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente s- 
gdn el punto 1 , caracterizado porque en una instad.ación 
de freno de doble circuito  pueden ser enclavados lo s  émbo­
lo s  de lo s  c ilindros de freno de rueda de ambos c ircu ito s 

15 de freno, de modo que después del fa llo  de uno des lo s  c i r ­
cuitos de freno pueda ser inmovilizado el freno a través 
del otro circuito  de freno.

3 .-  Un d ispositivo  de freno de estacionamiento 
para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente se- 

20 gám el punto 1 , caracterizado porque el en elevamiento de 
lo s  émbolos de lo s  cilin dros de feno de rueda tiene lugar 
mediante un d ispositivo de bloqueo por bolas, cuerpos de 
rodadura o fr icc ió n .

4-.- Un d ispositivo  de freno de estacionamiento 
25 para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente se- 

gdn el punto 3, caracterizado porque el aprisionamiento del 
d ispositivo  de bloqueo tiene lugar mediante un perno ator- 
n illa b le  en l a  ca ja  del freno, unido a l a  palanca de accio­
namiento, sobre el que se apoya a través de un cojinete de 

30 bo las, e l émbolo de apoyo de reacción del d ispositivo  de
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bloqueo
5 .-  Un dispositivo de freno de estaci.onam.ento 

para in stalaciones de freno accionadas hidráulicamente se­
gán el punto 3a, caracterizado porque el aprisionamiento 

5 del d ispositivo de bloqueo tien e lugar mediante una tuer­
ca ato m i l i  oble sobre un perno fijado  ajustablementé-en 
l a  ca ja  del freno, tuerca sobre l a  que se apoya a través 
de un cojinete de bolas e l émbolo de apoyo de reacción 
del dispositivo de bloqueo.

ID 6 .-  Un d ispositivo de freno de estacionamiento*
para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente 
segán el punto 5, caracterizado porque l a  tuerca atom i— 
H ab le  está  unida sin  p osib ilid ad  de g iro , mediante un 
dentado para to m illo  sin  f in , con l a  palanca de acciona- 

15 miento apoyada en l a  ca ja  del freno.
7#- Un dispositivo de freno de estacionamiento 

para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente 
segán el punto 1, caracterizado porque el enclavamiento 
de lo s  émbolos de lo s  cilindros de freno de rueda tiene 

20 lugar mediante un perno de inmovilización dispuesto ator- 
nillablemente en l a  ca ja  de freno, unido sin  posib ilidad  
de giro a l a  palanca de accionamiento.

8 . -  Un dispositivo de freno de estacionamien­
to para in stalaciones de freno accionadas hidráulicamen-

25 te  segán el punto 7, caracterizado porque el perno de 
inmovilización está  unido mediante un dentado para to r­
n illo  sin  f in , sin  posib ilid ad  de g iro , con l a  palanca de 
accionamiento apoyada en l a  ca ja  del freno.

9 . — Un dispositivo de freno de estacionamien- 
33 to para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente
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según lo s  puntos 4 hasta 8, caracterizado porque, por l a  
forma de rea lizac ió n  de l a  transmisión de fu é r z a se la  
palanca de accionamiento e stá  dispuesta de forma que pue­
da ser movida en l a  dirección de marcha o perpendicular- 

5 mente a e l la .
1 0 Un dispositivo de freno de estacionamiento 

para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente 
según e l punto 1 , caracterizado porque después de su ac­
cionamiento queda en gatillada l a  palanca de mano y su 

1Q movimiento es transmitido a través de lig e ro s  mandos de 
cahle a l a s  palancas de accionamiento en él freno, y con 
e llo  son basculadas é sta s en contra de l a  tracción  de 
un muelle de recuperación.

1 1 .-  Un d ispositivo de freno de estacionamiento 
15 para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente 

según lo s  puntos 1 hasta 10, caracterizado porque la s  
in stalacion es de inmovilización están realizadas con 
auto retención, de manera que no se transmitan fuerzas 
de reacción a l a  palanca de mano y lo s  mandos por cable. 

20 1 2 .-  Un d ispositivo  de freno de estacionamiento
para in stalacion es de freno accionadas hidráulicamente, 
en especial para vehículos a motor.

Tal y como se ha descrito en l a  Memoria que an­
tecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 

25 con lo s  fin es que se han especificado.
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Esta Memoria consta de trece hojas e sc r ita s  a 
máquina por una so la  cara.

Madri d, ' -  U <

P. A. - '

BPD/.
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