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MEMORIA DESCRIPIIVA
que se presénta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION :
formulade el 4 de Noviembre dé 1.966, con el ne. 333.043
@ ;
ESPANA
por VEIUTE afios
a nombre de ALFRED TEVES Maschinen-und Armaturenfabrik Kom-
mandit-Gesellschaft, entidad slemana, establecida en Rebs—
t¥cker Strasse 41-53, Frankfurt am Main, Republica Federsgl
A emana, pox: )
BUN DISPOSITIVO DE MRENO DE ESTACIONAMIENTO PARA INSTALACIO~
'NES DE FRENO ACCIONADAS HIDRAULICAMNIE, EN ESPECIAL PARA
VEHICULOS A MOTOR® '

El invento se refiere a un freno de estaciona-
miento pare ingtalaclones de freno asccionsdas hidrauli-
camente, en especial para vehiculos a motor.

Se ha propuesito ya un freno de estacionamiento
accionado hidrdulicamente, pars vehiculos a motor, con
dos palencas de Ireno, una palanca para la fuerza de ace—
cionamiento hidrdulice y uns palance para el enclavemien=-
to mecdnica del freno inmovilizado, en el que la palanca
de gccionamiento estd unida ol dmbolo o sl vdstago del
&mbolo de un cilindro hidrdulico emisor ¥ la palsnca de
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enclavomiento, mediante miembros de tremsmisidn meedni-

cos, o la palanca de mendo de ceble de los frenos Qe las
ruedes, epoysdndose la palanca de enclavamiento o través

de ung biela de traccidn y un muelle de compresidn en la
pelenca de accionamiento, de forma que despuds de la fi-
jacidn hidrdulice del freno tenga lugar subomditiceomente

tma retencidn mecdnica, que sdle se vuelva a deshacer des—
puds de soltar la pelonean de estacionamiento. '

Pero esta realizacidn tiene las desventajas de
que es muy costosa, ya gue tanbto para el freno de marcha
como para el de estbacionamiento son necesariss dos ins—
talaciones de freno hidrdulicss separadas, con c¢ilindro
Prinecipal, condueciones de freno y cilindros de freno de
las ruedas, asi como una instalacidn de inmovilizacidn
para una de las instalaclones de frence.

El invento se bass en ¢l problema de crear una
instolecidén de freno hidrdulico con un freno de merca ¥
una de estaclonamiento, en la que el freno de marche y
el de estacionamiento sean accionados medisnte el mismo

Pedal de freno y el mismo cilindro de freno principel y

.con la que para fijar el freno se utiliza una pequefla pa-

lanca, similar a un conmutador, meramente para enclavar
el freno.

Este problemn se resuelve segin el invento me—
disnte una instalacidn de £fijacidn mecdnica, por la que
después de sccionar la instalacidén de freno hidrdulico,
que revUne en si el freno de marcha y el de estacionomien-
to, son enclav¥ados en posicidn de frensdo uno o varias
émboLlos de los cilindros de los ruedss de los fremos de

raeda a Inmovilizar. Pars ello es de ventaja el empleax
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una ingfelacidn de freno de doble cireuito, en la gue pue-
dan ser enclavados los émbolos de los cilindros de, freno
de las ruedss de ambos ecircuitos de freno, de mode que
despuéds de fallar un circuito de freno pueda ser it~ -
vilizado el freno mediante el segundo circuite de freno.
El enclavamiento de los émbolos de los cilindros-de:frenc
de las ruedas puede temer lugar de modo sencillo {pb%: un
dispositivo de bloqueo de bolas, cuerpos de roda,ada_:"a o de
friccidn, teniendo lugar el aprisionamiento del disposi-
tivo de bloqueo mediante un perno unido a la palanéé. de
accionamiento, atornillable en la capa de freno, o median—
te una tuerca abornillable sobre un perno fijado sjusta—
blemente en la caja del freno, sobre los que apoya, a tra~
vés de un cojinete de bolas, el émbolo del apoyo de reac—
cidn del dispositivo de bloqueos. De manera venbtojosa egtd
unida la tuerca atornillable a la palanca de accionsmiente
apoyda en la caja del freno, medisnte un dentado de torni-
1llo sin fin, de manera gue no pueda ¢irar. En lugar de wn
dispositivo de bloqueo de bola taubién puede tener lugsr
el enclavamiento de los embolos de los cilindros de fre-
no de lass ruedas directomcnte medisnte un perno de inmo-~
vilizacidn dispuesto abornillsble en la caja del freno,
perno que buede esbtar unido sin posibilidod de ziro con
la palanca de acclonemiento agpoyeds en la caja del freno,
bien directamente bien mediante un dentado de tornillo sin
fine Por la distinta realizacidn de la transmisidn de
fuerzas desde la palenca de acclonamiento a la imstala—
c¢idn de inmovilizacidn puede ser dispuesta la palancs de
accionamiento de tal forma, que se haya de mover o en la

direccidn de marcha o perpendicularmente a ésta. Lie palan—
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ca de mono a accionar por €l conductor estd cons‘cm’ida

ventajosamente de modo que quede engatillada despuds de

gu. accionamiento ¥ su movimiento sea transmitido poxr ca~

bles ligeros a las palancas de accionamiento en el Ire—

no, siendo baseuladas estas en contra del tiro de un

muelle de recuperacidn. Para evitar que los cables. ¥ las

paloncas de mano sufran fuerzas de reaccidn adiclonales,

Se realizan las instelaciones de immovilizacidn com. suto-—

rretencidn. |

Diversos ejemplos de realizacidn del invento se

han representado en los dibujos y se describen a conti-

nuacidn. Muestran:

La figura 1, el esquema de una instalacidn de freno de

‘ doble cirouito accioneda hidrdulicemente eon
frenos de disco y una instalacidn de inmo-
vilizacidn prevista para un circuito de
frenog

la figura 2, el esquena de una instalacidn de freno de do-
ble circuito accionada hidrdulicemente con
frenos de disco ¥y una instalacidn de inmo-
vilizacidn prevista para ambos circuitos de
freno;

la figura 3, el esquema de una instalacidn de freno de do-
ble circuito accionada hidrdulicanmte con
frenos de disco y de tambor y una instalacidn
de inmoviligzacidn prevista para ambos cireui-
¥0s de freno;

las figuras 4 y 5, formas de rezlizacidn de la instelacidn

de inmovilizacidn en frenos de discos, ¥
las figuras 6 y 7, formas de realizaeidn de la instalacidn

de Inmovilizacidn en frenos de tambor.
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Il ejemplo de realizacidn segin la figura 1
muestra una instelacidn de freno de doble circuito accio-
nada hidrdulicomente, consistente en el cilindro princi-~
pal 1 en tdndem de fremo, las conducciones de agenfé ‘de
presidn pars ambos circuitos de fremo 2 y 3 y los fremos
de ruedas con los cilindros de freno 4, 4’ de las riedas
anteriores y los 5, 5’ de las ruedas posteriores:comuni-
cados con un circuito de freno y los cilindros de -freno
6, 6’ de las ruedas delanteras y los 7, 7’ de les. rucdas
posteriores comunicados con el otro circuito de frenoc.
Los cilindros de freno 7, T’ de las rucdas posteriores
de uno de los circuitos de freno estdn provistos de sen—
das instalaciones de inmovilizacidn 8, 8’, que estdn uni-
das a travéds de los mandos 9, 9’ de calbe con la palanca
10 de momno. Pero en este caso, después de fallar el cir-
cuito de freno provieto de la instalacidn de inmoviliza-
cidn tampoco puede ser ya accionado el freno de estacio— -
namlientoe. _

La instalacidn de freno de doble circuito accio-
nada hidrdulicamente, representada en la figura 2, con
frenos de disco y con los cillindros principsles en tén—
dem 11, las conducciones 12 y 13 de agenbte de presidn de
ambos circuitos de freno y los cilindros de freno de rue-
das 14, L4°, 15, 157, 16, 16°, ¥y 17, L7, estd provista
de instelaciones de inmovilizaeidn 18, 18’ para ambos
circuitos de freno, de modo que 2l fallar uno de los cir-
cuitos de freno siempre siga siendo eficaz la instolacidn
de inmovilizacidn del otre circuito de fremo y el freno
de estacionamiento pueds funcionar también como Ifreno de

ellergenciae
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Como se ha representado en la figura 3, €al ins—
talacidn de freno de doble circuito accionada hidriulica~
mente, también puéda ser eduipada con frenos de tambor
21, 22, cuyos cilindros de freno 23, 23' y 24, 24' de
las ruedas sean provistos de sendas instalaciones de in-
movilizacidn 25, 25’ y 26, 26°, que estdn unidas & t>o-
vés de mandos de calbe 27 y 28 comunes en cada ceso 2 la
palanca 29 de accionamiento manuel. ,

La figura 4 representa un freno de disco de cir—
cuito Unico con el disco de freno 30, la caja del freno
31, en la que estd dispuesto el émbolo 32 de accionamien—
to, que apriets contra ¢l disco de freno 30 la zapata de
freno 33, compuesta de la placa 34 de respaldo y la guar—
nicidn de fricecidn 35. FEL émbole 32 del cilindro de freno
de rueda estd hemetizado mediante un aro 36 de junta para
evitar la sglids de agente de presidn y mediante una co=-
peruza 37 de proteccidn sobre la caja 31 del freno, para
evitar la penetracidn de suciedad. Dentro de la eaja 3L de
freno estd dispuesto ajustablemente, extendidndose hacia
el interior, un perno 38 con un collarin 42. Este perno
soporta al émbolo 39 del apoyo de reaccidn del disposi-
tivo de blogueo 40 @ bolas con las bolas 4L, que estd su~
jetadas por una jaula 43 de chapa, que estd fijoda en 6l
extremo 42 del perno. EL émbolo 39 del apoyo de reaccidn
es apretado mediente un muelle 44 de compresidn a travéds
del cojinete de bolas 45 conbra la tuerca 46, que estd
apoyada stornillablemente sobre el perno 38. La tuerca 46
estd unida con continuidad de forme medisnte un dentado
4T para tornillo sin fin, con el &drbol 48, apoyado en la

caja 31 del freno, de la palonca 49 de acclonamiento.
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AL aocionar el freno de estacionamientc primers
es 1levado por la instecidn de fremo hidrdulica el émbolc
32 del cllindro de freno de rueds a su posicidn de. frens-
do. Tiuego, por tensidn de la palanca 49 de acolonamiento
en contra de las fuerza de tiro del muelle 50 de recuperacidn
es girada medionte el dentado para tornillo sin fin, la
tuerca 47 de regulacidn, de forme que stornilldndose ésta
el sobre el perno 38, desplace el émbolo 39 del apq&o de
reaccidn en direccidn hacls el disco 30 de freno, hasta
que las bolas 41 del dispositivo de blogueo por bolds 40
sean apretadas firmemente contra la pared cilindrics inte-
rior del édmbolo del cilindro de fremo de rueda, por subir—
se a lo superficie lateral cdnica del émbolo de apoyo de
reaccidn. phora puede ser soltada de nuevo la polanca de- ag
cionamiento de la instelacidn de freno hidrdulica, puesto
que el dispositivo de blogueo por bolas traunsmite, a tra—
vés de la tuerca 46 de ajuste y del perno 38 a la caja 3L
del freno las fuerzas de sprieto de la zapata de freno con-
tra ¢l disco del freno. Para soltsr el freno de estaciona—
miento es girada hacia atrds la paleonce 49 de accidnomien—
t0 mediante €l muelle 50 de recuperacidn, de forma que la
tuerco 46 de nuevo su entigua posicidn sobre el perno 38.
Bl aflojamiento del dispositivo de bloqueo por bolas ocu-
rre entonces por el muelle 44 Ge compresidn, que al girar
hacia atrds la tuerca 46 de ajuste, empuja por detrds el
émbolo 39 de apoyo de reaccidn.

Otra forms de realizacidn para el accionamiento
del dispositive de bloqueo por bolsas de la instacidn de
enclavamiento estd representada en el freno de disco de

doble cirecuito en la figura 5. Aqui se efectua el enclava—
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miento del émbole 51 del cilindro de freno de rueda después
del accionamiento de lg instalacidn de freno hidréuliga
por desplazamiento del émbola 52 de epoyo de reacc:"LcISni,' del.
dispositivo de bloqueo 53 de bolas con las boles 53;'~m:e—-
diante un perno 55 dispuesto abtornillablemente en la caja
de freno 54, que estd umido, sin poder girar, a la palen—
ca de acclonamiento 56, apoyindose igualmente el perno
55 a través de un cojinete a bolas 57 sobre el émbolo 52
de apoyo de reaccidn. Por la disposicidn del perno.50 y del
mzelle 59 de compresidh se asegura que al aflejar y. girar
hacia atrds la palanca de acclonamiento siga a ésta el
énbolo 52 de apoyo de reaccidn.

La figura 6 muestra una forma de realizacidn de
la instalacidn de inmovilizacidn con cilindros de freno
de rueda pars frenos de tambore. En la caja 60 del cilin-
dro estd apoyado atornillablemente el perno 61 de inmovi-—
lizacidn, que estd unido o la pelanca 62 de accionemiento
con continuidad de forma ¥y estd hermetizado respecto a la
caja del cilindre mediante el anillo de juntas 63. Para
el sccionemiento del freno de esbacionamienta primero se
desplaza hacia la derecha el émbolo 64 del cilindro de fre—
no de la rueda por accionamiento de la instsalacidn de Treno
hidrdulica hasta que hagen tope las zapatas de freno, de
manera que la fuerza de aprieto sea transmitidas por el
disco de friccidn 65 y el perno 66 de reajuste a los za—
patas de freno. Entonces es girada por la instalacidn de
accionamiento mecénica la palanca de accionamiento 62 hag—
ta que el perno 61 haga tope con el émbolo 64 del cilindre
de freno de la rueda. Despuds de accionar el freno hidriu-

1lico es transmitida la fuerza de frenado necesaris de los
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cilindros de las ruedss a través del pernc 61 de infjovi-
lizaecidn, a la eaja 60 del cilindro. Por un dispos:}_;l';liyo
de reajuste, consistente en el disco de friceidn €5 y el
disco de fricecidm 67, asi como los dos anillos de gsito.
68 y 69, se garantiza un recorrido de accionamieunto cons—
tante de la instolacidn de immovilizacidn.

Como se ha representado en la figura T, el ziro
del perno 10 de inmovilizacidn también puede tener lugar
por la disposicidn de una accionsmiento de tor:nil'lol éin
fin TL, cuyo pifidn, 72 de tornillo sin fin esté a'pds'rada
deslizablemente sobre el perno 70 de immovilizacidn en la
caja T4 del cilindroe. La palanco 75 de inmovilizacidn es-
€ unida con continuidad de forma al tornillo sin fin 78
siendo por lo tanto su direccidmn de movimiento paralels
a la direccidn del movimiento del émbolo 76 del cilindro
de la rueda.

La presente solicitud, que corresponde a la pre=-
sentada en Repiblice Federal Alemema el 7 de Mayo de 1966
bajo el ne. T 31125 IT/63c, se acoge a los beneficios del
articulo 51 del vigenfe Estatubo sobre Propiedad Indus—
txlal. V

o T A

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se pre—

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten~
te de Invencidn en Espefia, por VEIWIE afios, son 1os si-

guientess

MR . S T
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Le— Unn dispositivo de freno de estaclonamiento pa-
ra instolaciones de freno scclonadas hidrdulicamente,.en
especial para vehiculos a motor, caracterizado porgue uno
o varios de los cilindros de freno de rueda de la ins‘fia;-
lacidn de freno hidrdulice estdn provistos de une insta-—
lacidn de inmovilizacidn mecdnica, medisnte ls cual, dss—
pues del accionamiento de la instalacidn de freno hidrdu-
lice, son inmovilizados los émbolos de los cilindros de
freno de rueds en la posicidn de frenado. A

2.~ Ut dispositivo de freno de esbaclonemiento
para instelaciones de freno accionadas hidréulicomente s—
gin el punto 1, caracterizado porque en uns instelacidn
de freno de doble eircuito pueden ser enclavados los émbo-
los de los cilindros de freno de rueda de smbos circuitos
de freno, de modo gue después del fallo de uno de los cir—
cuitos de freno pueds ser inmoviligado el freno a través
del otro circuito de freno.

3.~ Un dispositivo de freno de estacionamiento
pare instelaciones de freno accionadas hidriulicomente se-
gin el punto L, caracterizado porque el enclavomiento de
los émbolos de los cilindros de feno de rueds biene lugar
mediante un dispositivo de bloqueo por bolas, cuerpos de
rodadure o friccidn.

4o~ Un dispositivo de freno de estacionamiento
pars instalaciones de freno accionadas hidrdulicemente se-
ain el punto 3, ecaracterizado porque ¢l aprisionomiento del
dispogitivo de bloqueo tiene lugar medionte un perno gtor-
nillable en la caja del freno, unido 2 la palanca de acclo~
namiento, sobre el que se spoya a través de un cojinete de

bolas, el émbolo de apoyo de reaccidn del dispositivo de
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bloqueos )

S5e—= Un dispositivo de freno de esbacionamiento
para instalaciones de freno accionadas hidrdulicemente se—
gén el punfo 39, carscterizedo porque el spristonsuiento
del dispoeitivo de bloqueo tiene luger medisnte una tuer-
ca abtormillable sobre un perno fijade ajustablemeube- en
la caja del freno, tuerca sobre la que se apoya & tzﬁavés
de un cojinete de bolaz el émbolo de spoyo de reaocfio’n
del dispositivo de bloqueos .

6.~ Un dispositivo de fremo de esbacionsmiento
para instelaciones de freno accionadas hidrdulic snente
segin el punto 5, caracterizado porque la tuerca aborni-
llable estd unide sin posibilided de giro, mediante un
dentado para tornillo sin fin, con la palanca de acciona-
miento apoyads en la caja Gel freno.

Te— Un dispogitivo de freno de estacionamiento
para instalaciones de freno sccionadas hidrdulicemente
segin el punto 1, caracterizado porque el enclavamiento
de los émbolos de los cilindros de fremo de rueds tiene
luger mediante un perno de inmovilizacldn dispuesto alor—
nillablemente en la eaje de freno, unido sin posibilidad
de ziro a la polanca de acclonamiento.

8e= Un dispositivo de freno de estacionamien~
to para instalaciones de freno accionadas hidrdulicamen-
e segun el punto 7, coracterizado porque el perno de
inmoviligacidn estd unido mediante un dentado para tor—
nillo sin fin, sin posibilidad de giro, con la palanca de
accionamiento apoyada en la caja del freno.

9.~ Un dispositivo de freno de egbacionamien—

to pora instelaciones de freno accionadas hidrdulicamente
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segin los puntos 4 haste 8, caracterizado porque, por la
forme de realizacidn de la transmisidn de fuerzas, 1a
palanca de acciomamiento estd dispuesta de forma que pue-
da ser movida en la direccidn de marcha o perpendiculor—
nente a ella.

10 «~ Un dispositivo de freno de estacionamiento
para instalaciones de freno accionadas hidrdulicamente
geglin el punto 1, caracterizado porque después de su ac—
cionamiento queds engatillada la palanca de mono y su
movimiento es FTransmitido a través de ligeros mandos de
cable a las palancas de accionamiento en el freno, y con
ello son basculadas éstas en contra de la traccidn de
un muelle de recuperacidn.

11 .~ Un dispositivo de £reno de estacionamiento
para instslaciones de frenc accionadas hidrdulicemente
segin los puntos 1 hasta 10, caracterizado porque las
instelaciones de inmovilizacidn estdn reslizadas con
autoretencidn, de manera que no se transmitsn fuerzas
de reaccidn g la palanca de mano y los mendos por cable.

12.~ Un dispositivo de freno de estacionamiento
para instelaciones de freno accionadas hidraulicanente,
en especial para vehiculos a motor.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que sn—
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

con los fines que se han especificado.

-12 -
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Eata Memoria consta de trece hojos escri“uasl a
miquing por una sola cara.
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