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* PATENTE DE INVENCION
| ‘ppr'ZO afios
por "Un freno de retencién del impulso de la lanzadera en los

telai’es"9——699'———--——9&-—-—.‘——-—a---—

‘a favor de Don Jaime DURAN DESQUENS, de nacionalidad espafiola,

domiciliadp‘en calle Das’Paéeé, n9‘7, SABADELL (Barcelona)e.

MEMORIA  DESCRIPTIVA

la patente de invencién a que se refiere la presente memoria

descriptiva estd relacionada con los mecanismos que se aplican

2 log telares para la amortiguaciln del impulso y freno de las
lanzaderas cuando éstas alcanzan su final de carrera en el re-
corrido de un lado a otro de la calada y tiene por objeto un meca-~
nismo de éste tipo que aporta respecto a los hasgsta ahora conocidos
una mayor sencillez de construceién por comprender un ndmero redu=
cido de piezad, resultando a la vez mds prdctico y econdmico que

aquellos frenos similares hasta hoy empleados, ademds de que con

‘el mismo se consigue una mfs regular y perfecta amortiguacidn

del golpe de la lanzaders en el taco y espada, disminuyendo, en

conse€uencia, considerablemente el desgaste de estas piezas.
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Se caracteriza el freno de retencidn del impulso de\la lan=
Zadera que forma-¥2l objeto de la patente por el hecho de estar
constitufdo de dos partes, una parte fija unida a la bancada de
cajas del telar, formada por un dado que comprende una zona 8a-
liente circular provisto de un orificio pasante axial g esta~20»
na, y otra parte movible formada por una palanca en cuyo extremo
libre va colocado un tope graduable, de cuero, goms o material
elastomérlco, y en cuyo extremo articulado oomprende un ensancha=

miento con una zona clrcular en entrante o hueca con un orificlo

pasante fileteado axial, estando dichas dos partes acopladas enw

“tre s{ por sus zonas respectivas en saliente y en entrante circus-

lares y unidas por compresidn regulable una a la otra por medio
de un muelle helicoidal coﬁéﬁnfricamente colocado en un grbol que
enroscado por una de sus extremidades fileteadas al orificio de la
barte movible o palanca«se'extiende a lo largo del orificio de la
parte fija sobresaliendo de la misma con la extremidad fileteada
provista de tuercasjenroscadas; hallgndose awmbas partes del fre=
no también relacionadas entre si por un dispositivo que comprens
de'un regorte que tiende a regresar la parte movible 0 palanca

a su lugar 1n101a1 cuando ésta viene obligada = girar (tensando
el resorte) por la eSpada del telar al topar ésta en el ‘tope a
oausa del gol lpe de final de carrera de la lanzadera al realizare
ge la‘ calada. '

Bl freno asi establecxdo es montado, como se ha dicho anterior-
mente en la banoada de oagas del telar de forma que la egpada ven=
ga a golpear contra el tope al final de carrera de la lanzadera en
la calada y lo haga girar éngularmente con la balancé que lo sopor=
ta la que con su-movimiento‘tensa el resorte a ella unido producien=

do 1la accibn de freno para seguidamente cesar al alcanzar un limi-
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“te y al ger impulsada la lanzadera hacia la nueva calada, por

medio de la espada y faqo, regfesando el resorte a su posici§n ,
iniéial, estando dicho movimiento de giro de la palanca regulado
en su velocidad o fuerza por la friccidn con que la superficie
intérioﬁ de la zona en entrante o hueca que comprende la parte

articulada ensanchada ge la palanca ejerce sobre una corons cir-

.oulaf situada entre dicha superficie y la superficie circular

de 1a zona en saliente de la parte fija del freno, friceibn que
puede ser regulada por regulacidn de la compresifn de las dos
partes-del freno entre sf a través~del muelle helicoidal y por
medio de 1as tuercas enroscadas en las extremidades del drbol
en que éate esté oolocado, gradudndose as{ laamortiguacién del
impulsgo y el golpe y eviténdose el cimbreado del resorte tensa-.
do por ié'palanca a cada golpe de lanzadera contra el taco y la
espeada. . i
La descripeidn de un caso de ejecucidn prdetica del freno

de qué'se trata, facilitado a:tftulo de ejemplo tan solo per=
nitird hacerse perchto cargo de cuzl es la estructuracidén esen-
cial del mismo as{ como de que fdoil y segura manera funciona.

‘ En el dibujo adjunto, 8l cual nosg referimos al degcribir el
ejemplo, la figura 1 representa el freno segin una vista por su
parte superior, la figura 2 una viste en alzado y las figuras 3

-y 4 segln unas viatas.en}alzado ortogonales a la de la figura l.

Como queda perfectamente de manifiesto en dichas figuras

el freno se compone de dos partes, una parte que comprende un da~

do 1, fijable firmemente a la bancada de cajas del telar, con

‘una zona saliénte circular 2 provista de un orificio axial y otra

parte movible formada por una palanca 3 que con su extremo li-

bre goporta un tope de cueré 4, gradusble, y que en su extremo
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articulado presente un'ensanehamiento con un entrante o hueco
circular 5 cOn_dn orificio fileteado axial.,

Dichas dos partes van acoplades entre si por ajuste de
la zona cirgular saliantel2 en el interior del entrante o hue-
co circular 5 y mantenidas a compresién mitua regulable por me-
dio del muelle helicoidal 6, colocado concédntricamente al drbol
7; el cual muelle al ser presionado por las tuercas 8 y 9 produ-
ce dicha regulacidn de forma que la corona ciroular de cuero 10

queda aprisionada a la oompresidn deseade dando lugar a una su=

, perfioie de friceidn que frena y amortlgua el movimiento de gla

'ro de la palanca 3 cuzndo Ssta viene movida angularmente segin

una oasrrera limiteda por el tope 11,

Un resorte 12 dispuesto en un 30porte 13 sostenido por
lq 6reja 14 del dado 1 y por el saliente 15 del brazo de la paw-
lanca 3 mentiene esta Wltima en posicifn tal que el tope 4 guar
da colocado en gituacién de ser golpeado por la egpada del te-

1ar'a'1a que acompafia hasta el final de su movimiento amortiguea-

do su velocided por giro de la palanca y puesta en tensilén del

resorte 12, el cual. fegresa»la palanca a su posicién inicial al

“retroceso de la espada.‘.

Durante la marcha del telar, al golpear la lanzadera al
final de su carrera en el taco, la espada golpea en el tope 4
de cueroAhaciendo que ia‘palanca 3 que lo goporta se mueva angd-
larmente hasta que su carrera es detenida por el tope 11, produ~
ciendo con su giro la friccién de la superficie del fondo del

entrante o-parte hueca 5 contra la superfiocie de la corona circus=

-lar de cuero lO'y la tensidn del .resorte 12, realizdndose con

_ le simultaneidad de acciones una regular amortiguacién del im-

§uleo_y golpe y el frenado, asf{ como la evitacidén del cimbreado



del resorte 12.

Como es natural, manteniendo la estructuracidn esenozel

" del freno de retencién del impulso de la lanzadera en los te-

10

15

20

lares en la forms gque acaba de definirse y demostrarse, podrdn
gor variabies laé formas y las dimensiones de las diferentes
partes integrantes en ocada cago de e jecucibn del mismo, los
metales, aleaciones y otros matveriales que se empleen en la
fabricacién do tales partes, las précticas manuales y me ofnis
cag que se utilicen‘ﬁara fabricar los mismos, los tipos de te=
lares a gue 8@ apliqugn'y cuantas Qtras circunstancias puedan
concurrir en la prbducoiﬁn y en la utilizacifn de los frenos
que se‘fabriquen de acuerdo con el objeto de la patente siem=
pre que no causen alteraciln sensible de la esencialidad del
mismo por ser respecto a ella de cardcter secundario, accidental

0 accesorio.

NOTA

Por la patente de invencién a que se refiere la presente
mehoria ‘descriptiva se REIVINDICA la propiedad y la explotébiﬁn'
exclusiva de: | '

1.~ Un freno de retencidn del impulso de 1a lanzadera en
los telaree, esencialmente caracterizado por el hecho de estar
oonstituidb.en dos partes, una parté fija unida @ la bancada de
cajas del télar,-formada por ﬁn dédo que comprende un2 2z0ne sas=

liente circular provisto de un orlfioio pasante axial a esta zow=

" na, y otra parte movible formada por una. palanca en cuyo extremo

25

1ibre va @olocado un tape’ graduable, de cuero, goma o material

elastomérico, ¥y en ouyo extremo articulado oompreude un ensanchaw=

mlento con una zona ¢ircular en entrante o hueca con un orificio
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pasénte fileteado axial, estando diohas dos partés acopladas

_entre sf por sus zonas resPectivas on saliente y en entrante

circulares y unides- por compresibn regulable una a la otra por

- medio de un muelle helic01dal concdntricamente colocado en un

érbol que enroscado por una de ‘sus extremldaues fileteadas al

orificio de la-parte movible o palanca se extiende a lo largo

del orificio de la parte fija gobresaliendo de la misma con la

. extremided fileteada prov1sta de tuercas enroscadas; hallgdndose

ambag partes del freno también relacionadas entre sf por un dis=
positivo que comprende un resorte que tlende a regresar la parte

movible o palanca & su lugar inicial cusndo Ssta viene obligada

a girar (teneando el resorte) por la espada dol telar al topar
Sota on ol tope a causa del golpe de final de carrefa de la lan-

'zadera al reallzarse 1a calada.

24m Un freno de retencién del impulso de la lanzadera en

los telares, tal como el esPeciflcado en 1, caracterizado por

- el hecho de que en~el interior del hueco circular de la extre=

mided articulada de la palanca y entre la superficie de fondo
del mismo y la superficie del saliente circular del dado que se

" acopla en dicho hueco hay colocada una corona firoular de cuero

w otro material simllar.

3.- Un freno de retenolén del impulso de la lanzadera

" en los tela?es, tal como el especificado en l y 2, caracteri=
‘Azado>por el hecho de que éstén provistos medlos para la regu—

lacidn de la tensifn de los resaltes o muelles.

, 4.- "Un freno de retencidn del impulso de la lanzadera

en los telares".

" Consta.




.

Consta la presente memoria descriptiva de siete hoaae
folladas, escritas por una sola cara.

Barcelona, 25 de Octubre de 1966.

E. LAVIN REYNALDO

Bo Ps —
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