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WEMORIA DESCRIFEIVA

La presente invencién se refiere a unos perfecciona-
mientos en la construccion de ruedas para automéviles, con-
cretamente de las formadas por un disco metélico-y wna llanta o
cerco. Ista clase de ruedas ofrece las ventajas de una mayor
solidez, ligereza y economla de fabricacién, comparativamente

con Oftras clases conocidas, = = = = = = @ = - = @ = - = - - -

Los expresados perfeccionamientos se caracterizan por
el hecho de gue la parte central de la rueda, relacionada
con el tambor de freno en forma practicable, se constituye por
un disco en acero estampado segln un periil transversal cdneavo,
al que se le practica una serie circular de orificios préxima a
un orificio central y destinada al paso de esplrragos de suje=
cién al citado ‘tambor, cada uno de cuyos orificios tiene un
contorno protuberante, y otra serie circular de orificios préxima
a la zona periférica, entre cuyas series de orificios posee una
acanaladura circular saliente por la cara exterior de la rueda,
que confiere mayor rigidez al disco, mieniras que la parte ex-
terior de la rueda, denominada llanta y relacionada con la cu-
bierta y la cédmara neum4tica, se constituye por un cerco =n acero
estampado cuyo perfil transversal se conforma en una zona central
plana y sendas zonas laterales en doble escalonado divergente
rematado por un redondeado, estando solidarizados cl disco ¥y
cerco mencionados por las respectivas zonas periférica y central,
practicdndose en la acanaladura circular del disco unas protube~
rancias por el lado opuesto al centro de la ruede, destinadas a

la retencidén de un plato tepacubos en lémina de acero embutida,
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el cual presenta perfil cénecavo con reborde periférico for-
mendo cordén circular entrante, de modo gue la citada reten-
cién tiene lugar por friceién elastica entre el reborde cita-
do y las antes mencionadas protubersncias, cuyo pluto posee
en su centro una zona circular en relieve entrante destinada

a ostentar un distintivo de le marca de fébricg, = =~ « = -

Para facilitar la comprensién de las ideas expuestas,
dando a conocer al mismo tiempo diversos detalles de orden
constructivo, se describe sezuidamente wuna forua de realiza~
cibén de la presente invencién haciendo referencia a los pla-
nos gue acompafian a esta memoria, los cuales, dado su fin
primordialmente ilustrativo, debersn ser interpretados como
desprovistos de todo alcance limitativo respecto a la ampli-

tud de la proteccién legal que se solicita. En los dibujos:

Figura 1, representa, en vista frontal, una mitad de
la rueda realizada seylin la invencibn, = = = = = = = = = =
Tigura 2, representa una seccidén diametral de la ci-
tada rveda, = = = = = = - - - - - .- e - - - -
Figura 3, repregenta, en seccibn diametral, el plato
tapacubos para la misma rueda. = = = = = = = = = « - - --
Figura 4, es un detalle, en seccién dimmetral, que

muestra el acoplamiento del tapacubos en el disco de la

Ia rueda de referencia consta de un disco 1 y un cerco
2, unidos solidariamente, y de un plato tapacubos 3 aplicado
en forma separable, = = = = = =~ R -

Bl disco 1 se obtiene en planche de acero estampada

y presenta un perfil transversal céncavo, formando una cara
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central 4 substancialmente plana y una zZona periférica 5
substancialmente cilindrica. Dicha zona plana 4 posee un
orificio central 6, una serie circular de orificios 7 alrede-
dor del anterior orificio 6, rematando cada uno de ellos una
leve protuberancia 8§ saliente por la cara exterior de la
rueda, una acanaladura circular 9 saliente por la referida
cara, ¥y otra serie circular de orificios 10 préxima a la zona

periférica 5, - = = =« = = = m - - —- - - -~ - -

EL cerco 2 se obhtlene también en plancha de acero estam-
pada y presenta una zona central plana 1l y dos alas latera-
les 12 en doble escalonado levemente asimétricas y en diver-

gencia entre si, terminadas por un redondeado 13, = = = = =

Fl disco 1 y el aro 2 estén unidos solidariemente por
unos puntos de soldadurs eléctrica 14, resularmente distan-
ciados y practicados entre la zona periférica 5 y la zona
plana 11 de loes respectivos elementos, Hs factible lograr
la misme unidn medisnte unos remechados practicados entre
unas protuberancias salientes, en mutua correspondencia, de
lasg zonas 5 ¥y 11 antes cifadas. En ambas soluciones se alcan=

zg la unioén inseparable del disco 1 y del cerco 2, = = = =

El disco 1 sé acopla por su cara central 4 al tawbor
de freno de la rueda, mediente unos esparrafos roscados
derivados de dicho tambor y pasantes por los orificios 7,
con fijaci6n mediante tuercas aplicadas por la parte exterior
de la rueda. El orificio central 6 sirve para el paso del
buje de la rueda, montado en la correspondiente mensueta.
Los orificios 10 son pare aligerar la rueda y alin parg facle

litar la ventilacidén del tambor de freng, — = = = = = = =
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%1 cerco 2 tiene por misibén el servir de asiento y so-
porte para la cubierta de la rueda y su cémara nsumética.
Un orificio lateral 15 permite precisamente la sulida de la
vélvula de inflado de dicha cémara. La sujecion de la cublerta
en el cerco 2 tiene lugar por aplicacién de sus bordes o pesta-
fiag dentro del escalén superior del cerco, sestm el proceder

NOIMAL, = = ™ = = = o m e wm e e e e e e = e e we .

Bl plato tapacubos 3 se obtlene en lémina de acero embutida,
formando una cazoleta de base 16 en casquete esférico, provis-
ta de un borde troncocénico 17 rematsdo por un reborde circu-
lar 18 a modo de zuncho elistico. El centro del plato posee
una zona circular 1¢ levemente hundida, reservada a ostentar

zlgin distintivo de la marca de fabrica, - = = = =« = - - - -

Lz sujecion del plato 3 en el disco 1 de la rueda tiene lu-

gar por medio del rehorde 18 gue se aplica a presién elistica

por lg parte exterior de unas protuberancias 20 gue posee le
acanaladure circular 9, por el lado contrario al centro de
la rueda, siendo separable silenpre que convenga cambiar la
rueda. Siendo esenclalmente este plato 3 un elemento de cérac~
ter embellecedor, cubriendo la parte centrzl de le rueda y
lag tuercas de fijacidn, presenta un acabado por cromado 0
tratamiento similar, — = = - - = - L R e
Habiendo descrito suficientemente las curacteristicas,
ventajas ¥y realizacién de los perfeccionamientos seygln la
presente invencién, debe hacerse conutar, en resumen, que en
la wizpa podrén introducirse cuuntas variantes de detalle
ruedan acomsejar la eixperiencia y la préctica, en cuanto a
dimensiones, ntmero de elementos integrantes, materiales

enpleados en la fabricacién de log nismos, formas de acoplas-
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miento mutuo y demés circunstancias accesoriag, siempre gue

con ello no se desvirtie su esencialidad, gue es la gue se

conereta en las reivindicaciones que sizuen, — = = = = - =

N O T &

Se declaran de novedad y propiedad paré Hspaiia ¥ to-

dos sus territorios y plazas de soberania, las siguientes:

REIVINDICACIONGES

1.~ Perfeccionamientos en la construccibn de ruedas
para autom6viles, ceracterizados por el hecho de que la par-
te central de la rueda, relacionads con el tzmbor de freno
en forma practiceable, se constituye por un disco en plancha
de acero estampado seglin un perfil transverszl céncavo, al
que se le practica una serie circular de orificios proxima
a2 un orificio centrel y destinada al paso de los espérragos
de sujecion de la rueda al citado tambor, cada uno de cuyos
orificios tiene un contorno protuberante, y otra serie cirecu-
lar de orificios préxima a la zona periférica, entre cuyas
series de orificlos posee una acanaladura circular saliente
por la cara exterior dé la rueda y que confiere mgyor rigidesz
al disco, mientras que la parte exterior de la rueda, denomi-
nads llanta, relacionada con la cubierta y la céwmara neumiti-
ca, se constituye por un cerco en acero estampado cuyo perfiil
‘transversal se conforma en una zona central plana y sendas
zonas laterales en doble escalonado divergente rematado por
un redondeado, estando solidarizados el disco y el cerco mencig
nados por las respectivas zonas periférica y central, practi-

céndose en la acanaladura circular del disco unas protuberan-
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cias por el lado opuesto al centro de la rueda, destinadas
a la retencién de un plato tapacubos obtenido en lémina de
acero embutida, el cual<presenta perfil transversal cdncayo
con reborde periférico formando corddén entrante, de modo gue
la citada retencidén tiene lugar por presibén eléstica entre

el reborde citado y las antes mencionades protuberancias,

cuyo plato posee en su centro una zona circular en relieve
entraente destinada a ostentar un distintivo de la marca Qe

FEDTICH, = = = = = = = o - = - - - -

2.~ "PERFECCIONALIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE RUEDAS
FaR4 AUTOHOVILES", = = = m m = = m = = = = = = = = = = =

Todo ello tal como se describe y reivindics en la
presente memoria que conste de siete hojas, foliadas y meca-
nografiadas por une solas de sus caras, y de dos liminas de

figuras que la ilustran,
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