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_ u. presente invencián se refiere a «a diapoexU- 
ve para el soporte elástico de la calina del coadaotor e ^  
en vehículo» que permitirá aoviaientos elásticos coa g 
des amplitudes verticales, partioularaeate en a4ue . 
culos cuyo chasis es rígido a las fuersas de torería 
soportado de aodo ao elástico por las ruedas, constrtuyen 
dicha calina del conductor una unidad coapletaaente indeP _ 
diente y que está unida al ?haeis del vehículo por aedios^

de gula y medios de resorte.
EU IOS vehículos autoaáviles en que por varias 

razones, tales ooao por necesidades de diseflo o de funciona 
niento, el chasis de soporte es sostenido por ias rue^s 
sin dispositivos de resorte y además, en su mayor parte e 
también rígido a las fuerzas de torsián, ee de desear que 
los Choques e impactos, a que se halla inevitablemente a orne 
Vido el vehículo durante su funcionamiento, necean transí 

tidos al conductor* - “ ”
Con este propésito se ha sugerido montar elástica

mente el propio asiento del conductor, pero «  *  - * « * *  
de casos esto no ha dado un resultado suficiente delrd 
las masas relativamente pequeñas que en estos casos están

elásticamente y delido el hecho de que los medio.
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de control no participan en su mayoría en los movimientos 
elásticos, y por lo tanto el asiento del conductor, y con 
siguientemente el conductor, corren el riesgo de estar su 
jetos a unos frecuentes movimientos elásticos bruscos. - -

Por consiguiente, el propósito principal de la 
presente invención es proporcionar una cabina de conductor 
del tipo antes mencionado en la cual se eliminen las desven 
tajas y se logre un emplazamiento para el conductor que rea 
lice movimientos elásticos suaves de modo que pueda compa­
rarse al emplazamiento del conductor en un vehículo automó­
vil con suspensión convencional a resortes. ---------------

Otros propósitos quedarán evidentes para los ex­
pertos en la técnica al leer la siguiente descripción con 
¿Deferencia a los planos anexos, que ilustran algunas reali 
zaciones preferidas de la invención. - -  --  - - - - - - -

Un dispositivo segón la presente invención se ca 
racteriza sustancialmente porque los medios de gula compren 
den unos paralelogramos articulados relativamente largos 
que permiten unas grandes amplitudes de movimiento elástico 
y están situados en lados opuestos de dicha cabina, consis­
tiendo cada uno de dichos paralelogramos en un brazo supe­
rior de articulación colocado en una posición sustancialmen 
te horizontal y que se extiende entre una pared de dicha ca 
bina y un punto del chasis del vehículo, y un brazo inferior 
de articulación que se extiende aproximadamente paralelo al 
suelo de dicha cabina entre un punto de dicho suelo en, o 
adyacente a, un borde de la misma y un punto del chasis del 
vehículo.- - --------------------------- -- -------



En lo s  planos, l a  figu ra 1 as una v is t a  coque 

mátioa en alzado de una cabina de conductor segdn l a  in

vención, con indicación de la s  partes adyacentes del
*

mismo vehícu lo. - - - -  ”

La figu ra  2 es una v is t a  en planta por encima 

y en sección, esquemática, de l a  cabina a lo  largo de la  

lín e a  I I - I I  de l a  fig u ra  1. ---------------------------------------------

La figu ra 3 es una v is t a  esquemática por un ex 

tremo de l á  cabina, t a l  como se ve segán l a  lín e a  I 1 1 ”1 11  

de l a  figu ra 1. ----------------------------

La figu ra  4 ilu s tr a  otra re a liza ció n  de la  i n -  

vención, con l a  cabina del conductor suspendida por su 

lado oblicuamente desde l a  parte delantera en vez de des 

de l a  parte tra sera , mediante un d isp o sitivo  de paralelo  

gramo articulado sim ilar, y — -

Las figu ras 5 y 6 son v is t a s ,  sim ilares a la s  

figu ras 2 y 3, de la  segunda re a liza ció n .

Oon referencia a lo s  planos, y  de modo particu  

la r  a l a  f ig u r a ,1, 1 designa.una rueda de soporte y  2 u- 

na parte de un chasis de un vehículo a motor, que en e l  

caso presente puede ser por ejemplo e l  vehículo motor de 

un remolque de transporte de carga» pero que, en general, 

puede ser de cualquier tip o  deseado. De este vehículo se 

indican solamente aquellas partes necesarias para la  ilu s  

tración  de l a  presente invención. Se designa con 3 la- ca” 

bina del conductor que, en esta  re a liza ció n  p a rticu la r,



está  situada en e l  extremo delantero del vehículo segón 

se ve en l a  dirección del movimiento normal. Está cabina 

está construida como una unidad completamente independien 

t e ,  l a  cual no está  unida rígidamente a l  chasis del veh í­

culo sino que está  sostenida sobre e l  mismo por medios de 

resorte en forma de dos resortes h e lico id a le s  v e r tic a le s ,  

a saber un resorte posterior 4 colocado entre nriq c a rte la  

5 del chasis del vehículo y  .una c a rte la  6 de l a  pared tra  

sera de l a  cabina del conductor, y  un resorte an terio r 7 

colocado entre un travesaño 8 del chasis del vehículo y  

una ca rte la  9 montada sobre l a  pared in fe r io r  de dicha 

cabina. Los resortes se h allan  situados en e l plano cen­

t r a l  v e r tic a l  lon gitu d in al de l a  cabina.-del conductor.Ios 

resortes se e lig e n  de t a l  modo que, por su tamaño y  poten 

c ia , proporcionen una re siste n cia  adecuada a lo s  choques 

a que se h a lla  sometido e l chasis del vehículo durante e l  

funcionamiento, a f in  de amortiguar su transmisión a l a  ca 

bina del conductor, de t a l  modo que la  e la stic id a d  de lo s  

mismos sea equivalente a l a  que tendría l a  cabina s i  e l  

vehículo estu viera dotado de una suspensión convencional• -

Para amortiguar lo s  movimientos e lá s tic o s , pue­

den disponerse, s i  se desea, unos amortiguadores conven­

cionales 24 y  25, que en l a  re a liza ció n  ilu strad a son de 

tip o  telescó p ico  y  están montados en e l  in te r io r  de lo s  

resortes h elico id a le s  4 y 7 . _________ _ _ ___________

Para guiar la cabina del conductor durante los 
movimientos elásticos de la misma con relación al vehículo, 
se han colocado dos paralelogramos articulados en lados o—



puestos de la  cabina, siendo lo s  brazos de a rticu la ció n  de 

dichos paralelogramos de una longitud relativam ente grande, 

de,forma que permitan grandes amplitudes de movimiento e lá s  

t i c o * ----------- --- ------- -------------------  ------- --- --------- ---------------- ---
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10.

15.

20.
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En l a  figu ra 1 se ilu s tr a  e l  paralelogramo a rtic u  

lado montado a un lado de la  cabina, y  que consta de un bra 

zo de a rticu la ció n  superior trasero 10, colocado, en posi­

ción normal, sustancialmente horizontal entre un pasador de 

pivote 11 de una c a rte la  12, en la  pared posterior de la  ca 

bina, y  un pasador 13 de una c a rte la  14, en e l  chasis del 

veh ícu lo, y un brazo de a rticu la ció n  in fe r io r  delantero 15, 

colocado entre un pasador 16 de una ca rte la  17, en e l  fondo 

de la  cabina y adyacente a l  borde delantero de la  misma, y  

un pasador 18 de una c a rte la  19, en e l  chasis del v e h ícu lo .-

Un paralelogramo articulado correspondiente se ha­

l l a  situado en e l  lado opuesto de la  cabina y  comprende un 

brazo de a rticu la ció n  superior trasero 20 como se indica en 

l a  figu ra  2, y  un brazo de a rticu la ció n  in fe rio r  delantero  

21. Dicho par de brazos de a rticu la ció n  20 y  21 están coloca  

dos del mismo modo que e l  descrito  anteriormente con respec­

to a lo s  brazos de a rticu la ció n  lO y  15. -  — -------; __ _ _ _

Dos dos paralelogramos articulados aseguran que 

lo s  movimientos e lá s tic o s  hacia arriba y  hacia abajo, con 

respecto a l  vehícu lo, resu lten  un movimiento p aralelo . En la  

figu ra 1, lo s  lím ite s  extremos máximos de lo s  movimientos de 

lo s  brazos 10 y  15 están indicados con lín e a s  de trazo s. A 

f in  de f i j a r  dichos lím ite s  en ambas direcciones, pueden co-
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locarse medios p articu lares de tope 32 y 34, p re fe rib le ­

mente en cada extremo de la  cabina del conductor, como se

ve en la s  figu ras 4 y  6. ------------------------------------------------

Con objeto de aumentar l a  rigid ez de lo s  parale  

logramos articu lad o s, lo s  correspondientes brazos de a r t i  

culación de dichos paralelogramos pueden i r  fija d o s  de mo 

do rígid o  uno a otro, como por ejemplo mediante una barra 

u órgano diagonal 22, como se indica para e l  par de brazos 

de a rticu la ció n  in ferio res 15 y 21 en l a  figu ra 2 (y en l a  

figu ra  5, respectivam ente). - - - - - - -  - - -

Debido a la  f a lt a  de espacio disponible, pero 

también por otras razones, a veces puede ser d i f í c i l  colo  

c a r i a  suspensión de articu lacio n es en paralelogramo de 

la  cabina en e l  sentido lon gitu d in al del veh ícu lo, desde 

l a  parte trasera de dicha cabina, como se. ilu s tr a  en la s  

figu ras i - 3¿ En algunas u tiliz a c io n e s , la  e la stic id a d  pue 

de también resu ltar desfavorablemente captada por una per 

sona sentada en l a  cabina. En dichos casos, puede emplear 

se otra re a liza ció n  de dicha suspensión, en l a  que é sta  se 

h c n a  colocada en un lado de la  cabina, como se ilu s tr a  en

la s  figu ras 4-6. - - - - -

En dichas fig u ra s, lo s d e ta lle s  análogos tienen  

lo s  mismos números de referen cia, y  para l a  comprensión de 

dicha re a liza ció n  bastará mencionar, por consiguiente, que 

lo s  pasadores de pivote 13 unidos a l  chasis del vehículo y 

asociados con lo s  brazos de a rticu la ció n  superiores 10 y  

20 están colocados sobre un soporte p articu lar 30 a l  lado 

de l a  cabina 3. Por razones p rá ctica s, en esta re a liza ció n
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lo s  resortes 4 y 7 no

lo n gitu d in al, aunque 

ble* -

están colocados en e l  plano cen tral  

naturalmente e llo  sigue siendo p o si-

Los entendidos en l a  materia pueden introducir  

d e ta lle s  y m odificaciones s in  s a lir  del marco de l a  inven 

ción definido en la s  reivindicaciones anexas.

N O T -4

se d e c la r é  'de novedad y  propiedad para Bspafia, 

eus te r r ito r io s  y planas de soberanía, la s  sigu ien tes:

b - E T V I N P I O A C I O S E S
1 . -  Perfeccionamientos en lo s  d isp o sitiv o s para 

e l soporte e lá s tic o  de una cabina de vehículo, para permi 

t i r  movimientos e lá s tic o s  con grandes amplitudes v e r tie s ­

e s ,  particularmente en aquellos vehículos cuyo chasis es  

ríg id o  a la s  fuerces de torsión  y  está  soportado de modo 

no e lá s tic o  por la s  ruedas, constituyendo dicha cabina del 

conductor una unidad completamente independiente y  que es­

tá  unida a l  chasis del vehículo por medios de gu la y por 

medios de reso rte, caracterizados porque dichos medios de 

gula comprenden paralelogramos articulados relativam ente 

largos que permiten grandes amplitudes de movimiento e lá s ­

t ic o  y  están situados en lados opuestos de dicho cabina, 

consistiendo Cada uño de dichos paralelogramos en un,braco 

de a rtic u la c ió n  superior colocado en una posición sustan­

cialmente horizontal y  que se extiende entre una pared de
25.
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dicha cabina y un punto del chasis del vehículo, y un bra 
zo.de articulación inferior que se extiende aproximadamen
te paralelo al suelo de dicha cabina entre un punto de di 
c.ho suelo en, o adyacente a, un borde de la mi ama y pun 

5*  to del chasis del vehículo* — — — —

Perfeccionamientos seg&n la  reivin d icació n  1, 

caracterizados porque dichos medios de resorte están com­

puestos por un par de resortes h e lico id a le s  v e r tic a le s  co­

locados sustancialmente en e l  plano cen tral lon gitu d in al 

v e r tic a l  de la- cabina y  capaces de soportar, respectivamen 

t e , la s  partes delantera y  trasera de l a  cabina* -  -  -  -  -

3*- Perfeccionamientos segdn la reivindica-ción 2, 
caracterizados porque los brazos de articulación córrespon 
dientes de los paralelogramos articulados de los lados o- 

I5. puestos de la cabina están rígidamente unidos entre sí por
un órgano transversal diagonal* - - _ _____________________

4. -  "PEREBCCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA 

EL SOPORTE ELASTICO DE UNA CABINA DE VEHICULO"* - ________

Iodo e llo  conforme se desoribe y  reivin d ica  en l a  

O* presente memoria que consta de nueve hojas fo lia d a s y  meca-

nografiadas por una so la  de sus caías y  de se is  figu ras que 

l a  ilu stra n .

BARCELONA. 1 9 OCT. 1966
f. A M. CUKELL SUÑOL

dv*
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