{»

(€.

L)

W e

L RANSAAASANAANN

poi' VEINTE afios

cuyo privilegio se solicita pera Espafia,sus
-t;erritorios y plazas de soberania, a favor

de:

SUNE TORSTEN HENRIKSSON ¥ RAGNAR LUDVIG MUOTKA

e nacionalidad sueca, con domicilio en

_I.gingonstiggn 2 y Kyrkogatan 46, respectiva-

mente, Kiruna, Suecia, por:

WPERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PA-
RA EL SOPORTE ELASTICO IE UNA CABINA IE VEHI
cuLo"

- -
-22—--.‘2.‘-'-'

Prioridad: Solicitud de patente en Suecia No.
. 13,704/65 de fecha 22 octulre 1965,



(=

Se

10.

15 |

20.

MEMORIA TESCRIPTIVA

e Le presente lnvencién ge reflere g un dispositi-
vo paga‘el SOporte eléstlco de la cabina del conductor en
un vehiculo, que permitird movimientos elésticos con gren-
des amplitudes verticales, partlcularmenxe en aquellos vehi
culos cuyo chasis 8 rigido a las fuerzas de torslén y estéd
sopoxrtado de modo no eldstico por las ruedas, constltuyendo
dicha cabina del conductor unaé unided completamenxe indepen
diente yique estd unida al chasis del vehiculo por. medios

de guia y medios de resorte, - ==~~~ -7 %7 - --——

. En los vehiculos sutomdviles en que por varias
razones, tales como por necesidades de disefio o de funciong
miento, el chesis de soporte es sogtenido por las ruedas

sin dispositivos de resorte ¥y ademés, en su meyor parte, €8

también rigido a las fuerzas de torsibn, es de desear que

los choques & impactos, & que 8e€ halla inevitablemente some
tido el vehiculo durante su funcionamiento, no,sean transmi

tidos al conductor. - - = - e e e —-————

Gon este propésito se ha sugerido montar elﬁstiqg
mente el propio asiento del conductor, pero en 12 mayoria
de cesos esto no ha dado un resultado suficiente debido &
las masas relativamente pequefias que en estos casos estén

sogtenidas eldsticamente ¥ gebido al hecho de que los mediof
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4de control no participan en su mayorfa en los movimientos
eldsticos, y por lo tanto el asiento del conductor, y com
siguientemente el conductor, corren el riesgo de estar su

jetos a unos frecuentes movimientos elésticos bruscos. - -

5o . - Por consiguiente, el propésito principal de la
presente iﬁvencién es proporcionar una cabina de conductor

del tipo antes menciorado en la cuel se eliminen las desven
tajas y se logre un emplazamiento para el conductor que resa
lice movimientos elédsticos suaves de modo que pueda cohpa-f
10. rarse al emplazamiénto‘del conductor en un vehfculo automdé

vil con suspensién convencional a resortes. = = = = = - - -

~ Otros propdsitos quedarén evidentes para 108 ex-
pertos en la técnica al leer la siguiente descripcién con
feferencia a los planos aneios; que ilustran algunas reali

15 zaciones preferidas de la invencibn, = = = = = = = = - -

Un dispositivo segin la presente invencién se cg
racteriza'sustancialmente porque los medios de gufa compren
den unos paralelogramos articulados relativamente largos
qQue permiten unas grandes amplitudes de movimiento eléstico

_20, .y estén situados en lados opuestos de dicha cabina, consis-
tiendo cada uno de dichos paralelogramos en un brazo supe=-
rior de articulacién colocado en una posioi&n sustancialmen
te horizontal y gue se extiende entre una pared de dicha cz
bine y un punto del chasis del vehfculo, y un brazo inférior

.25 de articulaciébn que se extiende aproximadamente paralelo al -
suelo de dicha oabina ehire un punto de dicho suelo en, 0
adyacente'a, un borde de la nisma y un pdnto del chasis del

VvehiCUlOe= = = = = @ = = = = = = = = - - .- e e = - e -
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Bn los plenos, lea figura 1 es una vista esque
pdtice’ en alzado de una cabina de conductor segdn la in
vencién, con indicacién de las partes adyacentes del |

mismo vehfculoe = = = = = = = = = = < e e - - -

La figura 2 es una V1sta en planta por encima
y en seccibn, esquemftica, de la cebina & 1o largo de la

linea II-II de le figura 1e = = - = = e e - — - - —-

La figura 3 es une viste esquemitica por un ex
tremo de 18 cabina, tal como se Ve segén 1a lfnea III-III

de la figum 1. - e wm e e = em = '---h—-—.—v—}— —‘-?—

Ia figura 4 ilustra otre realizacién de le in-
vencién, con la cabine del conductor suspendida por su
lado oblicuamente desde la parte delantera en vez de deg
de la parte trasera, mediante un dispositivo de paralelo

gramo articulado simllar, Jyommmmmm = - - - -

' Las figuras 5 y 6 son vistas, simileres a las

figuras 2~y 3, de la segunda realizacibne = = = = = = = =

Con referencia a los planos, y de modo particg
1ar a la figura 1, 1 designa una rueda de soporte y 2 u-

na parte de un chasis de un vehfculo a motor, que en el

caso presente puede ser por ejemplo el vehiculo motor de

un remolque de transporte de carggs pero que, en general,
puede ‘ser de cualquier tipo deseado. De este vehfculo se

indican solamente aquellas partes necesarias pare la ilus
tracién de la presente invencién. Se designa con 3 la ca-

bine del conductor que, en esta realizacién particular,
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estd situada en el extremo delantero del vehfculo segfn
ée've en la direccién del movimiento normal. Esta cabina
estd construfds como une unided completamente independien
te, la cual no estd unida rigidamente al chasis del vehi-
culo sino que estd sostenida sobre el mismo por medios de
resorte en forma de dos resortes helicoidaleé verticeles,
a saber un resorte pOsterlor 4 colocado entre una cartela
5 del chasis del vehfculo ¥ una cartela 6 de la pared tra
sera de la cabina del conductor, y un resorte anterior 7_
colocado entre un travesafio 8 del chasis del vehfculo y
una cartela 9 montada sobre la pared inferior de dicha
cabiﬁa. Los reso:tes se hallan situados en ‘el plano cen-
tral vertical longitulinal de le cabina del conductor.Los
regortes se eligen de tal modp que, por su tamafio y pofqg
cia,'prOporcioneﬁ une resistencia adecuada & los choques
a que se halla sometido el chasis del vehfculo durante el
funcionamiento, & fin de amortigusr su transmisién a 1le ca
bina del conductor, de tal modo que le elasticidad de los
mismos sea equivalente a la que tendria la cebina si el

vehiculo estuviera dotado de una suspensién convencional.-

-Para amortigusr los movimientos eldsticos, pue-
den disponerse, si se desea, unos amortiguadores conven-
cionales 24 y 25, que en la réalizacién.ilustrada son de

tipo telescébpico Yy estén montados en el interior de los

' resortes helicoidales 4 Y To = m e e oo oo

Pare guiar la cabina del conductor durante los

E movimientos eldsticos de la misma con relscidn al veh{culo,

se han colocado dos paralelogramos articuledos en 1ados o-
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puestos.de la cabina, siendo los brazos de articulacidn de
dichos paralelogramos de una longitud relativamente grande,

de forma Que permitan grandes amplitudes*de movimiento elég

S - En la figura 1 se ilustra el-paralelogramo articu
lado montaéo.a un laqude la cabina, y que consta de un bra
zo de articulacién superior trasero 10, coiocado, en posi-
cién.normal, sustencialmente horizontal entre un pasador de
pivote 11 de una cartela 12, en la pared posterior de la ca
bina, y un pasador 13 de unabcartela 14, en el chasis del
vehfculo, y un brazo de articulacién inferior delantero 15,
colocado entre un pasador 16 de una oartela 1;, en el fondo
de la cabina y adyacente al borde delantero de la misma, y

un pasador 18 de una cartela 19, en el chasis del vehfculo.-

Un paralelogréﬁo articulado -correspondiente se ha~'
lla situado en el lado opuesto de la cabine y comprende un -
brazo de articulacién superior trasero 20 coﬁo’se indica en
la figura 2, y un brazo de articulacién inferior delantero
21, Dicho par de brazos de articulacién 20 ¥y 21 estén coloca
dos del mismo modo que el descrito anteriormente con respec-

to a los brazos de articulacién 10 T 15 = = = = = = 0 = = =

Los dos paralelogramos articulados aseguran que
los mov1mientos eléstlcos hacie arribe y hacia abajo, con
respecto al vehfculo, resulten.un novimiento paralelo. En la
figura 1, los limites extremos méximos de los movimientos de
los brazos 10 y 15 estén indicados con 1fneas de trézos. A

fin de fijar dichos limites en ambas direcciones, pueden co- -
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" locarse medios particulares de tope 32 y 34, preferible-

mente en cada extremo de la cabina del conductor, como S€

ve en las figuras 4 y 6e = = = = = e e e m——-——-- _;

_ Con objeto. de aumentar la rigidez de los. parale
logramos articulados, 10s correspondientes brazos de arti
culecién de dichos paralelogremos pueden ir fijados de mo
do rigido uno a otro, como por ejemplo medlante una barra
u érgano diagonsl 22, como se indica para el par de brazos
de articulacién inferiores 15 y 21 en la figura 2 (y en la

figura 5, respectivaménte). -_—— = —-———— - ----

Debido & la falte de espacio disponible, pero

 también pof otras razones, a veces puede ser diffcil colo

car la suspensién de erticulaciones en paralelogramo de
1a cabina en el sentido longitudinal del vehfculo, desde
la parte trasera de dicha cabina, cqmo.se.ilusfra en las
figuras 1-3: En slgunas utilizaciones, la elasticidad pue
de tambiénfresultar-desfaVorablemente captada por una per

sona sentada én la cabina. En dichos casos, puede emplear

' ge otra realizacibn de dicha suspensifén, en la que ésta se

halle colocada en un lado de la cabina, como se ilustra en

les figuras 4=6¢ = = = = = = = = R it

En d;dhas'figuras, los detalles andlogos tienen

los mismos nﬁmerps de referencia, y para la comprensibén de

' dicha realizacién bastard mencionar, pdr consiguiente, que
H -

los pasadoreqide pivote 13 unidos al chasis del vehiculo y
asociados con los prazos de articulacién superiores 10 ¥

20 estén colocados sobre un soporte particular 30 al lado

de la cabina 3. Por razones précticas, en esta realizacién
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los resortes 4 y 7 no estédn colocados en el pleno central

longitudlnal, aungue naturalmente ello sigue siendo posi-

i Los entendidos en la materia pueden introducir
detalles y'modificacionee gin salir del marco de la inven

cién definido en las reivindicaciones anexas. = = < - - -

Se declaran‘de novedad ¥ propiedad para Espaiia,

sus terrltorios y plazas de soberanfa, las siguientes. - -

REZI V INDICA cIoO NES

o To= PerfeccionamientOS en los d;spositivos para
el soporte eléatico de una cabina de vehfculo, pare permi
4ir movimientos elésticos con grandes amplitudes vertica~
les, particularmente en aquellos vehiculos cuyo chasis es
rigido & las fuerzes de torsién y estéd soportado de modo
no eléstico por las ruedes, constituyendo diche cebina del
conductor une unidad complétamente independiente y que es-<
t4 unids al chasms del vehfculo por medios de guie y por

medios de resorte, caracterlzados porque dichos medios de

" guia comprenden paralelogramos articulados relativamente

largos que permlten grandes amplitudes de movimiento elds-
tico y estén situados en lados opuestos de dicha cabina,
consistiendo cada wdo de dichos paralelogramos en un_brego

de: artlculacibn superior colocado en una posicién susten-

olalmente horizontal y que se extiende entre una pared de
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dicha cabina y un punto del chasis del vehfculo, y un bra
Zzo.de artlcu1a016n inferior que se extiende aproximadamen
te paralelo al suelo de dicha cabina entre un punto de di
cho suelo en, o adyacente a, un borde de la misma y un pun

to del chasis del vehfculoe = = = = = = = @ = 0 = = = - -

, 2+~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
¢aracteriiados'porque dichos medios de resorte estdn com-
puestos por un par de resortes helicoidsles verticales co-

locados sustancialmente en el pleno central longitudinal

vertical de le cabina y capaces de soportar, respectivamen

te, las -partes delantera y trasera de la cabinge = = = = -

3e— Perfeccionamientos segén la reivindicacién 2,
caracterizados porque los brazos de érticulaciGn cdrrequg
dientes de los paralelogramos articulados de los lados o=
puestos de la cabina estédn rigidamente unidos entre s{ por

un brgano transversal diagonale = = = = = = = = & @ o - o o

4.— "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PARA
EL SOPORIE ELASTICO DE UNA' CABINA DE VEHICULO". — - - — —
Todo ello conforme se describe y reivindice en la

presente memoria que consta de nueve hojas foliades y meca-

nografiadas por una sola de sus caras y de seis figuras que
la ilustran.

BARCELONA, {9 OCT 1966

P. A M. CURELL SUNOL
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