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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE 
MANDOS PARA EL ACCIONAMIENTO MULTIPLE DE 
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residente en: Wilthener S trasse 44, 86 BAUTZEN, 
Repúblioa Democrática Alemana.

La invención se re fie re  a un mando, espe­
cialmente para e l accionamiento múltiple de trans­
portadores s in  f in  o c irc u la re s , en los cuales se 
logra una d istribución  igualada de la  carga por los 

5. d is tin to s  accionamientos, mediante unos interruptores

Mod. tu



dispuestos en l a  estación tensora, que produoen una 
variación de l a  velocidad en e l accionamiento.

Ya se conocen mandos para e l accionamiento 
m últiple de transportadores s in  f in  o c ircu lares en 
lo s  cuales se emplean "accionamientos flo ta n tes" .
Estos -trabajan de manera que e l accionamiento d is­
puesto desplazablemente sobre ra ile s  y que se apoya 
a través de un reso rte  contra una pared f i j a ,  se des­
plaza a l  v a ria r l a  tensión de l a  cadena. De este mo­
do se log ra , a través de palancas, una graduación de 
l a  velocidad de sa lid a  del engranaje y con e llo  una 
corrección de l a  tracción  p a rc ia l de l a  cadena de 
a rra s tre  de este accionamiento.

También se conoce un mando en e l  cual lo s 
accionamientos estén equipados con engranajes gra- 
duables s in  escalón alguno a través de un servo-motor. 
Mediante un in te rru p to r de retorno especial, cuyo hu­
s i l lo  de valo r nominal se acciona desde l a  estación 
tensora y su h u sillo  de graduación por un motor de 
graduación especial, se conecta e l servo-motor del 
engranaje graduahle s in  escalón alguno durante un 
tiempo t a l  que e l p a tín  tensor alcanza de nuevo su 
posición correcta .

Los mandos hasta ahora conocidos permiten 
e l empleo del accionamiento múltipl$éolo mediante un 
gasto considerable, empleando construcciones especia­
le s  de lo s  engranajes o de los in te rru p to res.

El objeto de l a  presente invención es des­
a r ro lla r  un mando mediante e l cual, en forma sen c illa , 
se efectúa una graduación de l a  transm isión del en-
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grana je  de l a  cadena, que ex is te  en cada accionamien­
to , de manera que l a  velocidad se varía  para que e l 
p a tín  correspondiente a l accionamiento de cada es ta ­
ción tensora se salga solo muy poco de su posición 
cen tra l.

De acuerdo con l a  presente Invención ésto 
se logra porque en cada estación tensora, con excep­
ción de l a  del accionamiento de guía, se han montado 
dos pulsadores de f in  de carrera  y un in te rru p to r 
inversor de dirección, conectando los pulsadores a l 
servomotor del engranaje de cadena del accionamiento, 
de manera que e l p a tín  tensor se traslade de nuevo en 
dirección hacia su posición cen tra l y e l in terru p to r 
inversor de dirección desconecte e l motor de regula­
ción en e l momento en que se presente una inversión 
en l a  dirección de movimiento del p a tín  tensor. Ambos 
pulsadores de f in  de carrera se han montado de modo 
que ae accionen cuando e l p a tín  tensor haya alcanzado 
una d istancia  determinada desde la  posición cen tra l. 
Para cada dirección se ha dispuesto un pulsador de 
f in  de carrera . El accionamiento del in terru p to r in ­
versor de dirección, se efectúa a través del pa tín  
tensor. En la  estación tensora se ha montado otro 
in terru p to r de f in  de carrera  de manera que sea ac­
cionado en l a  posición cen tra l del pa tín  y a través 
de un re lé  as í como de un re lé  de tiempo conecte bre­
vemente el servomotor para reducir as í la  diferencia 
de velocidad de los engranajes de cadena. Los pulsa­
dores de f in  de carrera  se han dispuesto conjuntamente 
graduables para correg ir e l alargamiento de l a  cadena.30.



Para los in terruptores y re lé s  se pueden emplear 
elementos con contacto y/o s in  contacto. Al emplear 
emisores de aviso de giro para lo g ra r una marcha 
sincrónica, trabajan  éstos sobre un receptor d ife ­
ren c ia l, habiéndose montado sobre su eje  unas regle 
ta s  para accionar lo s  pulsadores de f in  de carrera  
y siendo accionado e l in te rru p to r inversor de direc­
ción por e l receptor d ife ren c ia l.

La invención se explica a base de un ejem­
plo de ejecución.

Muestran:
La figura  1 un plano de situación  de un 

transportador s in 'f in  o c irc u la r  con dos acciona­
mientos, io s  pulsadores de f in  de carrera  y e l in ­
te rru p to r inversor de dirección.

La fig u ra  2 e l plano de conexiones para e l 
mando, especialmente para e l accionamiento m últiple.

La in s ta lac ió n  del transportador s in  f in  
o c irc u la r se compone de los dos accionamientos con 
lo s  motores de accionamiento 1 y 2 que a través de 
engranajes de cadena 3 y 4 y otros escalones de en­
granajes f i jo s  accionan l a  cadena de tracc ión  del 
transportador s in  f in . Esta cadena es ta  guiada a 
través de la s  dos estaciones tensoras 7 y 8 corres­
pondientes a los dos accionamientos. En l a  estación 
tensora 8 del accionamiento 2 se han montado los pul­
sadores de f in  de carrera  9 y 10 y un in te rru p to r 
inversor de dirección 11 que a través de los re lés  
12 y 13 conectan el servomotor 6 para l a  graduación 
de l a  transm isión del engranaje de cadena 4. El servo-



5.

10.

15.

20.

25 .

motor 5 s irve  para la  graduación de la  velocidad del 
transportador s in  f in  en el accionamiento de guía.
Con excepción del mando e léc trico  los dos acciona­
mientos son de ejecución idén tica .

Si l a  velocidad de sa lid a  en e l engranaje 
de cadena 4 es in fe rio r  a l a  del engranaje de cadena 
3 es arrastrada  l a  estación tensora 8; e l pulsador 
de f in  de carrera  10 es accionado y conecta a través 
del re lé  13 e l servomotor 6 en e l sentido de g iro , de 
manera que se aumenta l a  velocidad de sa lid a  del en­
granaje de cadena 4. Cuando la s  velocidades de sa lid a  
de los dos engranajes de cadena son iguales se para 
e l p a tín  tensor. Si l a  velocidad de sa lid a  del engra­
naje de cadena 4 re su lta  mayor que la  del engranaje 
3, in v ie rte  e l p a tín  tensor de la  estación tensora 8 
su dirección de movimiento y se desplaza en dirección 
con traria . En este momento, desconecta e l in terrup to r 
inversor de dirección 11 e l re lé  13 y con e llo  el 
servomotor 6 de manera que l a  velocidad de sa lid a  del 
engranaje 4 re su lta  solo poco superior que la  del en­
granaje 3. Esta reducida d iferencia  de velocidad hace 
que la  estaolón tensora se desplace muy lentamente 
hasta que se acciona e l pulsador de f in  de carrera 9 
y a través del re lé  12 acciona el servomotor 6 de ma­
nera que se reduzca l a  transm isión y con e llo  la  ve­
locidad de sa lid a  del engranaje de cadena 4. El servomo­
to r  6 se desconecta por e l in te rru p to r inversor de di­
rección 11 cuando se in v ie rte  e l sentido de movimiento 
del p a tín  tensor. El p a tín  tensor, por lo  tan to , por 
regla general nunca lle g a rá  a e s ta r parado, sino que30.



se moverá en vaivén lentamente entre los dos pensa­
dores de f in  de carrera 9 y 10, que son sobrepasados 
ligeramente. Como este movimiento se re a liz a  muy len­
tamente no repercute desfavorablemente en l a  marcha 
del transportador s in  f in .

Si a pesar de todo se hubiese de reducir 
más l a  velocidad de este  movimiento, ésto se puede 
log rar con un mando algo más ampliado. El in te rru p to r 
de f in  de carrera  14 es accionado en l a  posición cen­
t r a l  del p a tín  y conecta a través del re lé  16 e l  ser­
vomotor 6, de manera que l a  d iferencia  de l a  velocidad 
de lo s  dos engranajes de cadena re su lta  más pequeña. 
Mediante e l re lé  de tiempo 15 se vuelve a desconectar 
e l servomotor 6.

Para compensar e l alargamiento de la s  cade­
nas se deben montar los tre s  pulsadores de f in  de 
carrera  9, 10 y 14 de manera que se puedan graduar 
conjuntamente.

La conexión d esc rita  se puede emplear tam­
bién para sincronizar dos transportadores s in  f in  de 
trabajo  independiente. Para ellcjse accionan por cada 
transportador s in  f in  un emisor de aviso de g iro , t r a ­
bajando ambos sobre un receptor d ife ren c ia l. Sobre e l 
eje del receptor d ife renc ia l se han montado la s  regle­
ta s  para e l accionamiento de lo s  pulsadores de f in  de 
carrera  9, 10 y 14. El in te rru p to r inversor de direc­
ción e s tá  acoplado con e l receptor d ife ren c ia l. Al 
presentarse una perturbación del sincronismo de los 
transportadores s in  f in ,  es girado e l receptor d ife ­
rencia l y acciona uno de los pulsadores de f in  de
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carrera  9 o 10. De es ta  manera, se varía  a través de 
un servomotor en uno de lo s  engranajes de cadena del 
accionamiento de uno de lo s  transportadores s in  f in  
l a  re lación  de transmisión, de modo que se vuelva a 
restab lecer e l sincronismo. El proceso exacto trans­
curre t a l  y como se ha descrito  para e l accionamiento 
m últiple.

-  N O T A  -
D escrita suficientemente l a  naturaleza del 

invento, a s í como l a  manera de re a liz a rlo  en l a  prác­
t ic a ,  debe hacerse constar que la s  disposiciones an­
teriormente indicadas, son susceptibles de modifica­
ciones de de ta lle  en cuanto no a lte ren  su principio 
fundamental, siendo lo  que constituye l a  esencia del 
referido invento y por lo  que se s o l ic i ta  Patente de 
Invención, por 20 años en España: "PERFECCIONAMIENTOS 
EN LA CONSTRUCCION DE MANOOS PARA EL ACCIONAMIENTO 
MULTIPLE DE TRANSPORTADORES SIN FIN 0 CIRCULARES"? 
caracterizándose por lo  siguiente:

19.- Perfeccionamientos en l a  construcción 
de mandos para e l accionamiento m últiple de transpor­
tadores s in  f in  o c ircu la res , especialmente para lo ­
grar una d istribución  Igualada de l a  carga de cada 
uno de lo s  accionamientos individuales, carac teriza­
dos porque en cada estación tensora, con excepción 
de l a  del accionamiento de guía, se disponen dos pul­
sadores de f in  de carrera y un in te rru p to r de inver­
sión  de dirección, conectando los pulsadores de f in  
de carrera  a l servomotor del engranaje de cadena del 
accionamiento, de manera que el p a tín  tensor se t ra s -



lade de nuevo en dirección hacia su. posición cen tra l 
y e l in te rru p to r inversor de dirección, desconecte 
el motor de regulación en e l  momento en que se pre­
sente una inversión en l a  d irección del movimiento 
del p a tín  tensor.

23 .- Perfeccionamientos, según l a  re iv in ­
dicación 13, caracterizados porque en la  estación 
tensora se ha dispuesto otro pulsador de f in  de ca­
rre ra  de manera que sea accionado en l a  posición 
centra l del p a tín  y a través de un re lé , as í como de 
un re lé  de tiempo conecte "brevemente e l servomotor 
para reducir a s í l a  d iferencia  de velocidad de los 
engranajes de oadena.

33 ,- Perfeccionamientos, según la s  reivinr- 
dicaciones 18 y 28, caracterizados porque los pulsa­
dores de f in  de carrera  se han dispuesto de manera que 
se pueden desplazar y a ju s ta r  conjuntamente para corre 
g ir  e l  alargamiento de l a  cadena.

43 .- Perfeccionamientos, según la s  re iv in ­
dicaciones 13 y 28, caracterizados porque para los 
in terruptores y los re lé s  se han empleado elementos 
de contacto y/o elementos que actúan s in  contactos.

$8 .- Perfeccionamientos, según la s  re iv in ­
dicaciones 18 a 46 para lo g ra r e l  sincronismo de dos 
transportadores s in  f in  de trabajo  independientes, 
siendo accionado por cada uno de lo s  transportadores 
s in  f in  un emisor de aviso de g iro , caracterizados 
porque lo s  emisores de aviso de giro trab ajan  sobre 
un receptor d iferenc ia l y porque sobre e l eje del 
receptor d ife ren c ia l, se han montado la s  reg letas
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para e l accionamiento de loa pulsadores de f in  de 
carrera , y e l in terru p to r inversor de dirección se 
acciona por medio del receptor d iferenc ia l.

6a .- "Perfeccionamientos en l a  construcción 
5. de mandos para e l accionamiento múltiple de transpor­

tadores s in  f in  o c irc u la re s" ; t a l  y como queda subs­
tancialmente descrito  en l a  presente Memoria e i lu s -



VEB F0RDERANLA6EN 
BAUTZEN HOJA UMCA


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



