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La presente patente de invencidﬁ se refie
Tre a meJoras en la construccidén de motores rotatives, por las
cuales se establece un motor rotativo de explosién, de cémara
de eombustién interna y de rotor 31tuada;excéntr1camente en re-
Tacién al eje de la carcasa cilindrica de la c&mara de combus-
tién, cuyo motor tiene, ademés de las ventajas respecto a los
cl4sicos de eliminarse toda clase de vélvulas, bielas, balancit
nes, ejes de levas, etc., la de que'supera incluso a los moto-
res rotativos hasta la fecha éonocidos, por su sencillez cons-
tructiva y su gren fndice de estanqueidad. “

Las caracteristicas esenciales de la dis-
p031016n que se relv1nd1ca son:

- el cuerpo o ndcleo del rotor lleva in-
corporadas cuatro aletas, de acero egpecial altamente flexible
y resistente a la temperatura, cuya longitud es superior a la
distancia méxima entre’sﬁ apoyo en las ranuras de ‘ese nicleo ¥y
Je superficie interior de la carcasa cilindrica envolvente so-
bre la que se desllzan, adapténdose en todo momento y posicién

a la superficie interior de la carcasa cilindrica, y a sus cief

rres laterales, glrando excéntricamente en su interior y deli-
mltando sectores de volumen constantemente variable, que se
forman entre la parte exterlor del ndcleo del rotor, la super-
ficie 1nterlor de la carcasa cilindrica envolvente y las ale~
tas de acero flexible; produciendo ellas mismas en su rotacién
Ia apertura y cierre de las lumbreras de escape de los gases
quemados; |

- la entrada de los gases se efectua de

forma axisl a través del propio ndcleo del rotor, que a su Vvez
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¥ protegidas por el presente registro.

en su rotacién efectua la apertura y cierre de la lumbrera de -
admisidn;
| -'la conversién de la energia térmica en
trabajo se rééliza, sin ihtervencidn de levas, ni de elemento
algund-sometido a movimiento alternativo,
| Con el motor a que.nos referimos es per-

fectamente factible el.acoplamienté en lfnea de varias'unida-
des rotqres; obteﬁiéndose con ello_mayprés potencias,

| Para ﬁayor claridad concretaremos las ca+
récteristicas del motor.rotativo que se reivindica, con refe-
rencia a las adjuntas'figuras, que corresponden unicamente a
una forma de ejecucidn, sin carécter alguno limitativo, que se
presenta a tftulo de ejemplo de realizacidn con el fIn indica-
do, ya. que la formé,'dimensiones ¥y materialés con -los cuales
se fébriquen.sus piezas, serén en cada case los que se estimen
pertinentes, para la aplicacién concreta de que se trate, sin
que tales variaciones, asi como las que se hagan en detalles
de presentacidn u orgenizacién, afecten a Ia esencialidadArei-
vindicada, per lo que los motores rotativos que se fabriquen,
dentro de la idea general resefiada, con cualquiera de esas mo-

dificacienes, no ser#n sino variantes, igualmente comprendidas

La fig. 1 ilustra una seccidn .transver-

sal de un motor establecido de acuerdo con las me joras que rei
vindicamos..

| La fig. 2 presenta una seccidn dismetral
del mismo. | |

Con referencia a dichas figuras y a los
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ndmeros que sobre ellas designan las partes y detalles del mo-
tor repreéentado; que interesan a los fines de esta mehoria,l
la descripcidn del mismo es como sigue:

El motor consta de una carcasa cilindrica
1 (fig. 1), que en su exterior puedé tener aletas de»refrigefaf
¢ién o cémara de circulacién de 1fquido refrigerante; cuya car+
casa 1 queda limitada en sus extremos por 1os'ci§rres_latera?
les 21. |

. Dentro de la carcasa 1, en posicidén excén+

trica en relacidn al eje de la mlsma, estf emplazado el conjun<
to rotor, formado por el ndcleo del rotor 4, su eje solldarlo
9 y las aletas de acero flexible 3, colocadas en las ranuras
del ndecleo del fot@r‘4.
4 V Todo este conjunto del rotor esté apoyado
en los cojinetes de sustentacidén 27 (fig. 2) del eJe rotor, ¥
sobre la parte posterlor del mismo va montado el volante de
transmisidén 15. '

El ndeleo del rotor 4 es axialmente atra-
vesado por el cilindro fijo distribuider de la admisién 6, so-‘
bre el que gira concéntricamente de izquierda a derecha, es dem
c1r, en el sentido de las agujas del reloj. '
B Este cilindro fijo distribuidor de la ad-
misién 6 es hueco, formando el canaI_de.entrada gases combusti-
bles 16 (fig. 2), procedentes del acoplamiento del carburador
20 o del equipo de inyeccidn del combustible. En cualquier ca-
so el combustlble lleva 1ncorporado el aceite lubrlflcante, que
se precisa para el engrase de los cojinetes de sustentacién dell

eje rotor 17 y la lubricacién generai de las partes sometidas

\
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' mezela del carburante y el aceite lubrificante penetran, a tra-.

| vés de la lumbrera distribuidora de la admisidn 12, en el sec-

equipo eléctrico correspondiente, cuyo distribuidor de encendi-

e trabajo o roce,

Los gases combustibles formados por la

tor eircular en fase de iniciacién de admisién 2, gracias al
canal de admisidén 5, situado en el nﬁcleo del rotor 4, que epj
aquei.momenfOtcéincide=con la lumbrera distribuidera de la a&;
misién 12.

.Tales gases combustibles, que entran enl'
el sector circular enufase de iniciacién de:admisidn 2,. limita-
do-per'las doé,aletas de‘acerovfléxible=3 que le correspondgn,
soﬁ desplaiados, en razén del movimiente rotativo, hacia la’zof
na de compresidm, la cual se produce en funcidén de la excentrid
cidad, pasando a ocupar la posicién de sector circular en fase
'de-compreéidn 8, una vez cerrada la lumbrera distribuidora de
la admisidn 12.

La continuacién del giro situa a la masa
de gases comprimidos en la posicidn correspondiente al sector
circular en fase de eiplosidn 10, en cuyo momento la bujia de
encendido T proporciona la chispa que produce la explosién de

los gases. La corriente de la bujia de encendido 7 procede del

do es accionado por el tornillq sinfIn y eje de mando del dis-
tribuidor encendido. 23.

La expansién producida por la explesién -
de los gases empuja la aleta corréspondiente en el sentido del
giro y desplaza'al sector a la posicién de sector circular en

fase de escape de gases 11, producienéo finalmente la apertura
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de la lumbrera de escape de losfgases:queqados 1%, al scobrepa-
Sgr la aleta de iniciacidn de tales lumbrefas, pasando los mis-
mos al colector y tubo de escape de los gases quemados 14..
1Esté ciclo de cuatro tiempos perfectamente
-definides, se realiza suce81vamente en cada uno:de los cuatro
sectores circulares de que se compone el motof, 0 sea que cada
secter circular pasa sucesivamente por las fases de admisién,
compresidn, explosidn y expansidén-escape, y ello por cada §uel-'
ta del nﬁcleq del rotor 4. En consecuencia se producen cuatro
explosiones por cada revolucidén del éje obteniéndose una gran
regularidad del par moter, equlvalente a la de un ocho c111n- .
dros c1€s1co a pistones. |
Aprovechando la dlferencla de pre81ones que
se produce en el sector circular en fase de iniciacidn de admi-
8idn 2, se situa en el cierre lateral delantero 21 de la casca-
sa éilindrica, el accionamiento de la homba comhusfib1e<22 que
nutre al carburador o inyector. .
| La estanqueidad que hemos sefialade como vend
taje del motor descrito es consecuencia del empleo'de las ale=-
tas de acero flex1b1e'3, que por su forma y especiales caracte-
rlstlcas efectuan un cierre efectivo de los sectores clrcula-
res, tento sobre la superficie interior de Ia carcasa cilindri-
—éa 1, cemo'sobre las caras interiores de los cierres Iaterales.
21 de la carcasa cilindrica, con los que se mantienen también
en contacto perﬁanente.
Sobfe el extremo delanterc del eje solida-
rio del rotor 9, van acoplados la polea de accionamiento de la

dinamo 19 y el ventilador 18.
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el tamafio 0 potencia del motor.

' vente y las aletas de acero flexible; produciendo ellas mismas

Finalmente reiteramos que la caracteristi-
ca primordial sebre la que recae esta patente, es la dlsp081—
¢ién para la obtenc16n del trabago' pero que en modo alguno hay
11m1ta016n para resolver los detalles aux111ares, ya que cada

uno de ellos es objeto. de mﬁltlples soluciones de .acuerde con

—E L C T RRES T o=

La presente patente de invencidn, compren-
de las siguientes re1v1ndlca01ones'

l.- Mejoras en la construceidn de motores
rotativos caracterizadas'porque el rotor lleva incorporadas
cuatro aletas, altamente flexiﬁles y resistentes a Ia tempera-
tura, cuya longitud es PuperiOr a la distancia méxima entre su
apoyo en las ranuras del ndcleo del rotor y la superficie inte-
rior de Ia carcasa cilindrica envolvente sobre la que se desli-
zany'édapténdose en todo momento. y posicién a su superficie in-»
terior, y a sus cierres laterales, girando excéntricamente em
su interior y delimitando sectores de volﬁmen constantemente VA-
riagble, que se forman entre la parte exterior del micleo del

rotor, la superficie interior de la carcasa cilindrica envol-

en su rotacidn la apertura y cierre de las‘lumbrefas de escape
de los gases quemados. A 4

2.- Me joras, segdn la reivindicaé¢idn ante+
rior, caracterizadas porque la entrada de los gases se efectua

de forma axial a través del propio ndcleo del rotor; que a su.
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| da gases combustibles, procedentes del acoplamiento del carbu-

vez en su rotacldn efectua la spertura y cierre de la lumbrera
de admlsldn.

5= Mejoras, seg¥n las reivindicaciones an-
teriores, caracterizadas porque el ndcleo del rctor.esté'atra—
vesado axialmente por un cilindro fijo distribuidor de la admi+
sién, sobre el que gira concéntricamente de izquierda a dere-

cha; cuyo distribuidor de la edmisién forma el canal de entra-

rador o del equipo de ihyeccidn del combustible, que lleva in-

corporado el lubrificante,

4.- Méjoras; segin las reivindicaciones anf
teriores, caracterizadés porque los gases combustibles pene-
tran, a través de la 1uﬁbrera distribuidofa de la admisién, en
el sector circular que esté en fase de iniciacién de admisidn,
ﬁor la canal de admisién, situado eh el ndeleo del rotor, que
en aquel momento 001nclde con esa lumbrera dlstrlbuldora de la
admlsldn.

.5;-AMejoras, segin las reivindicaciones
énteriores, caracterizadas porque los gases que entran en el
sector circular en fase de iniciacidn de édﬁisidn,~son despla-
zados,vpo movimiento rotativeo, hacia la zona de compresidn,
que se produce en funcién de la excentricidad, pasando a ocu~-
par la posicién de sector circular en fase de compresién, una
vez cerrada lé lumbrera distribuidora de la admisidn.

6o~

teriores, caracterizadas porque 1a continuacién del giro.situa

Me joras, segin las reivindicaciones an-

a la masa de gases comprlmldos en la posicidn correspondlente

al sector circular en fase de exp10316n, en cuyo momento. 1a
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| memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la mis-

bujia de encendido produce la explosidn°-procédiendo la corrien-
te de 1a bujia de un equlpo eléctrlco, cuyo: dlstrlbuldor es ac-
¢ionado por unm- tornlllo sinfin que es su eJe de mando,
7o Mbjoras; segdn las reivindicaciones anterio-
res, caracterizadas porqué la expansidn de 1os gases producidog
por la eipiosidn, eipuja la alets corréspondiente en el sentidd
del giro, desplaza al sector a la posicién de fase de escape,
-produciendo: la apertura de 1a 1umbrera de-éscape«de gases que-
‘mados, al sobrepasar la aleta de ‘iniciacién de tales lumbreras,
pasando los mismos al colector y tubo de escape. |
8e- Megoras segﬁn las re1v1ndlcaclones anterio- |
res, caracterlzadas porque en el cierre lateral delantero de la
carcasa ¢ilindrica, en correspondencia con el sector en fase
de iniciacidn de admisidn, se situa el accionamiento. de la bom-
ba de~combustib1e:para ei carburador o inyector. |
| 9.- Mejoras en la construeccién de motores rota-
tivos. | A

Segin se describe y reivindica en la presente

ma Se acompafia.

Consta esta patente de ocho hojas foliadas ¥y

Bus caras.

) - mearig /6 (CT, 1986
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