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MEMORIA DESCRIPLIVA
que se presenta pai'a unlr a la solicitud
de
PATENTE DE INVENCION
formulada el 26 de Octubre de 1966, con el n@ 332.;760
en '
EsPAfA
poi- VEINTE afios 7
& nombre de GAMA, Georg_ Mangold; entidad alema.na; estableci-
de en Langestrasse 71/75, Furth/Bey, Repiiblica FPederal Ale-
mana; por-: |
*UN DISPOSITIVO DE ACCIONAMIENTO PARA IA DIRECCION DE VEHI-
CULOS DE JUGUELE"

B —— it o g s s g ot
e T = e - -t

Bl invento se refiere a un dispositivo de.accionamiento
para la direccién de vehiculos de juguete con wn motor rever-
gible y uns unidn & engransje con el gistema ds varilles de
la direccién o similares, que es devuelto a la posicidn cen-
tral mediante la fuerza de un muelle.

Tos accionemientos de la direccidn conocidos pare vehi-
culog de juguete se sirven de un acoplamiento dispuesto entre
el motor y el érgano de la direccidn, de modo que la direc-
cidén puede adoptar su méximo éngulo de viraje incluso durante

un tiempo prolongado, estando conectado el motor. En la devo-
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lucidn de la direccidn a la posicidn central, actdan 21 mo-
tor y el engranaje en forme smortiguedora. La experiencia ha
demostrado que el acoplamiento representa un factor de ineste—
bilidad considerable, que reduce la segurided de utilizecidn,
asd como la vida del juguete. Por otrs parte se eleven los 008
tes ds fabricacibén y de montaje. Ademds suele ofrecer éificul—
tades su regulacidn.

Frente a dsto se caracteriza el dispositivo de acciona~
miento conforme &l invento por una transmisidén rigida, exen-
ta de embrague, cuya rueda dentada finel esté aoopladg direce
temente con el varillaje de la direccidn, en especial cou su
barra de direccidn.

De este modo se crea una trensmisién directs del scclo-
nemiento que; snte la natural’sorpresa, posee une seguridad
de funcionamiento mejorede sustancialmente. Por otro ledo es
también el consumo de corriente relativamente pequeiio, ya que
el motor en s{ absorbe ten s8lo muy poca corriente en el es-
tado totalmente frenado. Por otra perte se simplifica el mon-
taje, resultando wn tipo de construccidn especialmente campac-
to, lo que repercute de menere decisiva debido a las estrechi-
simas éondioiones-de espacio para el alojamiento del acciona~
miento que suelen concurrir en los juguetes.

De acuerdo con otra caracteristica del invento, la rue-
da denteda final, que Se encuentra en unidn rigida de scciona~
miento con el motor y que preferentemente es un segmento de
rueda dentada, presenta un 1lébulo acodado gue encaja en una
conduccidn de agujero alargado o de renura de la barra de la
direceidn. | _

| Como otra mejora del invento, puede la rueda dentade fi-

nal presentar otro 1ébulo acodado mds que, en la posicién cen
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tral de la direccidn, queda alineado con un tdbe>estacicna-
rio, estendo dispuesto sobre el 4rbol de le ruede dentade un
nuelle, cuyas patas eldsticas entre si, se apoyan contﬁa un
lado del 1ébulo y un lado del tope, respectivemente. Este mue-
1le devuelve la direccidn a la posicidn central, que estd mar-
cade por el tope estacionario. Con ello se puede prescindir
de un ejuste adicionsl de la devolucidn a la posicién central.

Finalmente prevé el invento, que el 1ébulo de la rueda
dentada final y el tope estén dotados de ranures de gmis, ali-
neadas entre si; en las quwe encajan lag patas del muells.

Otras caracter{sticas, detalles y ventajas del invento,
se desprenden de la descripeidn siguiente de una forua prefe-
rente de realizacidn asi como del dibujo, mostrando}

e Fig. 1, una vista desde erriba sgobre el dispositivo
de accionamiento, y A

la fig. 2, un alzado lateral del dispositivo de accio-
nemiento conforme a la linea II-II en la fig. 1, parcialmente
en seccidn,

Tas ruedas 1 estdn sopoértadas en los mufiones de eje 4,
que estén apoyados en 2 sobre la traviesa 3 y unidos entre
s{ mediante la barrs de direccidn 5. Eete barra de le direc-
cibn 5 estd provista de wn 1ébulo 6 con una guia de agujero
alargado 7.

Sobre la pletina 8 del dispositivo de accionemiento
egtd soportado un motor eléetrico 9, cuyo pifién de acciona~
miento 10 engrena con una corona dentada 11, que estd fijada
sobre el érbol 12, yue soports al mismo tiempo'un pifién 13.
EL pifién 13 engrens con un segmento dentado 14, que esté suje-
to sobre el gorrén 15.

Bn el segnento dentado 14 estd acodado un lébulo 16,
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hecho del mismo segnento y que encaja en lu guic de agujero
glargado 7 del 1ébulo 6 de la barra de la direccidn 5. EL seg-
mento dentado 14 estd provisto ademds de otro 1ébulo acodado
17, frente al cual estd previsto un tope estacionaric 18 for-
mado en 1a pletina 8. E1 lébulo 1;7 ¥ el tope 18 se hallan ali-
neados en la posicidn centrel de la direccidn representads en
lag fig. 1 y 2 y correspondiente a la marche en linea recta
de lag ruedas l. ELl 1lébulo 17 y el tope 18 estdn provisios de
ranuras 19 y 20, alineadas asimismo entre si; en las gue enca-
jan la; patas 21 y 22 de un muelle 23 enchufado sobre el go-
rrén 15. AL accionar el motor reversible 9 en uno u otro sen-
tido de giro, es hecho hagcular el segmento dentzdo 14; con
1o que el gorrén 16 errestra a la barra 5 de la direccidn, de
modo que las ruedas 1 asdquieren el éngulo de oblicuidad desea-
do. Al mismo tiempo se desplaza el 1lébulo 14 dentro del aguje—
ro alargedo 7- _

Con la basculacidn de la rueda dentada final 14 de la
tranemisiéné va;ig.tagbién la posicidn del lébulo 17 configu-
redo en 91. segmento 14 con relecibn al tope estacionario 18,
de modo que en cada caso una de las pates 21; 22 del muelle
es separada con relacidn a la otra., ELl momento eldéstico produ-
cido con ello, proporciona, despuds de desconectado el motor,
la fuerza de recuperacidn pera la devolucién de la direccidn

a la posicidn central.

Bste solicitud que corresponde & la presentada en la Re=-
pdblicg ;?gderal Alemana el 2-'7 de Octubre de 1965, bajo el ni-
mero G 33301/774‘.‘ Ghm, se acoge & log beneficios del articulo
51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.
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- NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentean
pare que sean objeto de esta solicitud de Patente dg Inven-
cidn en Bspafia, por VEINTE afios, son log siguientes:

1¢.— Un dispositivo de accionamiento para la direccidn
de vehiéulos de jusuete con un motor reversible y una_unidn
de engrensje con el sistema de varilles de la direceidn, que
es devuelto a la posicidn central mediante la fuerza ée un
muelle, caracterizado por una transmisidn rigida, exenta de
embrague, cuya rueda dentada final estéd acoplada directamen-
te con el varillaje de la direceidn, en especial con su barra
de direccidn. |

2.~ Un dispositivo de acuerdo con la reivindicacidn 1,
caractefizado porque la rueda dentada finel, preferentemente
un segmento de ruede dentsda, presenta un lébulo acodado, que
encaja en una guia de agujero alargado o de ranura, existente
en la barra de la direccidn.

3.~ Un dispositivo de acuerdo con las reivindicaciones
1462, ‘caracterizado porque la rueda dentada final presenta
un 1ébulo acodado que, en la posicibn central de la direceiédn,
e8t4 alineado con un tope estacionario, y porque sobre el 4r-
bol de la rueda denteda final estd enchufado un muelle, cuyas
patas eldsticas entre si, se apoyan contfa un lado del lébu~
lo de la rueda dentala final y un lado del tope, respective—
mente.

9,~ Un dispositivo de acvwerdo con la reivindicacidn
3, caracterizado porque el lébulo de la rueda denteda final
¥ el tope presentan renures de guia para las patas del muelle,

ranuras que estén alineadas entre si,
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50,— Un dispositivo de accionamiento para la dirsceidn
de vehiculos de juguete.

Tal y como se ha descrito en la Kemoria gue anteceds,
representado en el dibujo que se acompafia y con los fines que
g6 han especificado.

Esta Memoria conste de seis hojas escritas a méquina por

uns sola card.

Medrid, 16 . W8S
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