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HILOS, ESPECTALMENTE EN HUSOS PARA DOBLE
TORSION DEL HILO".
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El invento se refiere a un freno fara hilos, especial-
mente en husos para doble torsién del hilo, cuya caja que puede
ser introducida en el tubo del huso presenta, con distancia axial,
dos anillos de freno entre los cuales se apoya un cartucho de
freno intermedio.

En los conocidos frenos para hilos de este tipo la
presidén de frenado ejercida sobre el hilo que pasa es originada
entre los extremos semiesféricos del cartucho de freno, por un
lado, y, por el otro, entre las superficies de freno de los ani-

1los de freno, por medio de un resorte en el cartucho de freno
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que consta de dos pequeiios tubos cerrados de forma semiesférica en un
extremo, encajéndose telescdépicamente con sus extremos abiertos, de
modo que el cartucho de freno puede ser reducido en oposicidn a

la fuerza del resorte situado en el interior. De esta manera, la
fuerza de frenado es determinada por la fuerza del resorie, siendo
posible con ello, al engarzar el hilo, al pasar éste, especialmen-

te pasando engrosamientos del hilo y nudos del hilo, una corr;spon—
diente desviacién del cartucho de freno, lo cual significa un au-
mento de la presibn de frenado, debido a una fuerza eldstica li-
nealmente ascendente.

lediante el montaje de unos cartuchos de freno consisten-
tes en dos piezas y somefidos al efecto de un resorte, de diferentes
fuerzas eldsticas, o por medio de un recambio del resorte se pue-
de ajustar, en cada caso, la fuerza de frenado del freno para hi-
los sobre el material de hilo que se esta elaborando en el huso,

A causa de la configuracién del cartucho de freno en forma
tal que consiste en dos pequefios tubos que encajan telescOpicamente
resulta que para el cartucho de freno précticamente solo pueden .
ser empleados unos pequeflos tubos metdlicos con poco espesor de
pared, para evitar que los pequefios tubos varfen exageradamente
de radio.

Relativo a ciertos hilos que van a ser elaborados es una
desventaja que para los anillos de freno se empleen materiales cerd-
nicos, mieniras que los cariuchos de freno consisten en un material

muy diferente de aquel, a saber metdlico, el cual debido a ello, estd
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sujeto a un desgaste mayor que el de los anillos de freno. Por
ello, en su caso, puede ser de importancia prever, en vez de car-
tuchos de freno metdlicos, unos de material cerdmico y prescindir,
en su caso, de la compresibilidad telescépica.

Una desventaja del cartucho de freno comprimible telescdpi-
camente, aparte de la diferencia de los radios esféricos en los ex-
tremos, también puede verse en la circunstancia de que, en su caso,
la conduccidn de ambas partes de tubo, al encajarse, no es tan
exacta para que queden excluidos unos ladeos que pueden producir
un retraso en la compresién. Por ejemblo, estos ladeos pueden ori-
ginarse debido a que, en el lado de la enirada, pase por la super-
ficie de freno un nudo del hilo, el cual actda asi exclusivamente
en la zona de esta superficie de freno en la parte correspondien-
te del cartucho de freno e intenta ladear éste, en contra del otro,
dentro del marco de la holgura entre ambas partes. Hntonces, el
ladeo se opone con una resistencia correspondiente a la compresidn,

Otra desventaja fundemental puede verse en la circunstancia
de que, al pasar por ejemplo un engrosamiento del hilo o un nudo del
hilo por la superficie de freno, en el lado de la salida, el cartucho
de freno tiene que desviarse opuestamenie al sentido de marcha del
hilo, comprimiéndose telescépicamente, lo cual tiene como conse-
cuencia que para ello tiene que efectuarse un esfuerzo de traccién
considerablemente mayor en el hilo_que en el extremo de entrada del
hilo del freno. La consecuencia de ésto son puntos de tensidn y,

como consecuencia, aparecen irregularidades en el paso del hilo.
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Aparie de ello también hay que coniar con la circunstancia de que
es aumentado el peligro de un ladeo de los pequefios tubos encaja~-
dos entre si del carfucho de freno.

Una proposicidén mis antigua segin la patente espaiiola
313 814 procura crear la premisa para que, por un lado, se pueda pres-
cindir de un cartucho de freno de dos piezas, comprimible telescfpi-
camente, y, por ofro, se realice una desviacibén de las superficies
de freno exclusivamente en el sentido de marcha del hilo, sin embargo
opuestamente no. Debido a estoultimo es evitada la formacibn de
puntos de tensidn, incluso entonces cuando el cariucho de freno
consta de dos piezas,ya que la compresibilidad de éste ya no es
premisa para que, en caso de nudos 0 engrosamientos, el hilo sea
capaz de atravesar las superficies de freno en la salida del hilo,

Segin la patente espaiiola 313 814 esti previsto, entre otras
cosas, que el anillo de freno situado en el lado de salida del hilo
se asienta en un soporte del anillo de freno que se apoya de modo des-
plazable en la direccidn de la salida del hilo encima de un resor-
te recambighle que a su vez se apoya en la caja de freno.

Con ello se congigue que el anillo de freno que en cada ca-
so 8¢ halla en el lado de la salida sea capaz de desviarse eldstica-
mente en el sentido de marcha del hilo, cuando el cartucho de freno
sufre un desplazamiento axial al actuar un nudo o similar en el
extremo de la entrada o cuando un tal engrosamiento o un tal nudo
pasa por el anillo de freno en el lado de la salida. No se realiza

un%#uerza de desplazemiento opuesta al sentido de marcha del hilo.
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Es tarea del invento simplificar el recambio del resorte y
garantizar su conduccidn y su sostén axial.

Para ello, el invento prevé que el resorte se encuentre al
interior de un cuerpo de la caja en dos piezas, comprimible telescé-
picamente, situado en el interior de la caja de freno, apoydndose di-
cho cuerpo de la caja en el extremo de salida del hilo de la caja de
freno.

Asi es creada una unidad de montaje del resorte, telescépi-
ca, que puede ser montada axialmente como un complejo entero en la
caja de freno. Para el apoyo de est; unidad puede ser previsto, co-
mo un ulterior desarrollo del invento, que el cuerpo de la caja,
comprimible teleécépicamente, gituado en el exiremo de salida del
hilo de la caja de freno que acoge el resorte, se apoya en un cuerpo
anular montado en dicha caja de freno de forma que pueda ser separa-
do. Este cuerpo anular, por ejemplo, puede ser atornillado encima de
la caja de freno o estar fijado a ella a modo de cierre de bayoneta.

Segtin otro modelo de realizacién del invento, el cuerpo
de la caja comprimible telescépicamente que acoge el resorte, en el
extremo de salida del hilo de la caja de freno, puede apoyarse enci-
ma de unos arcos de resorte que sé sitdan ra&ialmente por debajo de
éste y estdn aplicados a la caja de freno, siendo necesario sélamen-
te doblar dichos arcos de resorte hacia el exterior, para poder
extraer el cuerpo de la caja axialmente de la caja de freno, en
su caso, para reemplazarle por otro cuerpo de la caja que lleva

en su interior un resorte de oira fuerza.




10

15

20

)

En otro modelo segln el invento puede ser previsio que el
cuerpo de la caja compresible telescépicamente, en el cual va alo~
jado el resorte, pueda ser introducido en la caja de freno o extrai-
do de ella a través de una apertura lateral en ésta.

En este caso, para el apoyo axial del cuerpo de la caja
en el extremo de salida del hilo de la caja de freno es suficiente
un fondo unido fijamente con ésta o pudiendo ser quitado, el cual
no tiene que ser desmontado al recambiar el cuerpo de la caja. Para
el recambio bien basta con la compresibilidad telescépica del cuerpo
de la caja, para poderle exiraer por la apertura lateral en la caja
de freno, e introducir de manera corfespondients, por el lado, otr6
cuerpo de la caja cbn otro resorte,

Segin un ulterior aspecto del invenio, para garantizar
el paso axial del hilo a través del cuerpo de la caja compresible
telescépicamente puede estar unido a la parte de la caja del cuer-
po de la caja compresible telescépicamenie que se halla en el lado-
de entrada del hilo un tubo gufa del hilo que se extiende axiale
mente a través del cuerpo de la caja, al interior del resorte.

Como ulterior desarrollo del invento también existe la
posibilidad de unir fijamente la parte de la caja del cuerpo de la
caja compresible telescépicamente situada en el lado de entrada.del
hilo al soporte del anillo de freno desplazable dentro de la caja
de freno, de manera que la unidad recambiable no solo incliye el
resorte, sino también el anillo de freno del lado de la‘salida.

Todos log prototipos tienen en comin que, en caso de nece=
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sidad de una alteracidn de la fuerza eldstica con la cual las super-
ficies de freno actdan el uno sobre el otro, ya no es necesario un
recambio del cartucho de freno sino solamente un recambio del cuefpo
de la caja compresible telescépicamente. Sin embargo, -la principal
ventaja segin el invento debe encontrarse en la circunstancia de que
aquellas superficies de freno que han de desviarse axialmente en
caso de paso de engrosamientos del hilo o de nudos del hilo, o
también al engarzar el hilo, se desvian exclusivamente en el sen- ‘
tido de marcha del hilo y no opuestamente al sentido de marcha
del hilo.

En el dibujo estdn representados unos ejemplos de realiza-
cién segin el invento. '

Muestran:

Pigura 1, la seccién de un freno para hilos en el interior de una
caja de freno que puede ser montada dentro de un tubo
del huso y presenta, en el extremo de salida del hilo,
un anillo roscado para el apoyo del cuerpo de la caja
compresible telescdpicamente, con un resorte.

Figura 2, una seccién similar a aqueila de la figura 1, con un cuerpo
anular a modo de cierre de bayoneta, que puede ser monta-
do, en el extremo de salida del hilo de la caja ée freno,

Figura 3, el extremo de salida del hilo de la caja segin la figura 2,
en proyeccidn,

Figura 4, un freno para hilos similar a aquel de la figura 1, con unos

arcos de resorte dispuestos en el extremo de salida del
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| hilo en la caja de freno, que sirven de apoyo al cuerpo
de la caja con el resbrte,

Figura 5, un freno para hilos similar a aquel de la figura 1 con un
cuerpo de caja con resorte telescdpico, dispuesto en el
lado de salida del hilo, que puede ser extraido o intro-
ducido a través de una apertura lateral en la caja de fre-
no, y

Figura 6, una vista frontal de la caja de freno segin la figura 5,

desde el extremo de salida del hilo.

Los prototipos de las figuras tienen en comin que el freno
para hilos presenta una caja 1 de freno cilindrica cerrada en el extre-
mo de entrada del hilo por medio del anillo 2, a través de cuya
apertura se extiende hacia el exterior el tubo gufa 3 del hilo.

En el extremo interior del tubo guia 3 dél hilo estd fijado a
éste el soporte 4 del anillo de freno. Entre éste y el anillo 2
de cierre se extiende el resorte helicoidal 5 de compresidn.

En el soporte 4 del anillo de freno se asienta el anillo
6 de freno con la superficie 7 de freno cénica. Por el lado del ani-
11o de freno, el soimte 4 del anillo de freno presenta, radialmente
al exterior del anilio 6 de freno, una serie de espaldillas 8 de
apoyo que resaltan axialmente, en forma de unas hendiduras que se van
estrechando cénicemente, una de las cuales, en cada caso, se apoya
en el talén 9 de apoyo que resalia radialmente y se extiende desde
fuera, a través de la pared de la caja‘l de freno, hacia el inte-

rior. Girando el tub o gufa 3 del hilo junto con el soporte 4 del
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anillo de freno existe la posibilidad de asentar, bajo el efecto del
resorte 5, una u otra espaldilla 8 de apoyo encima del télén 9 de
apoyo, de modo que el anillo 6 de freno puedd ser ajustado a dife-
rentes profundidades.

En la superficie 7 de freno cénica se apoya axialmente,
con su extremo 11 semiesférico, el cartucho 10 de freno consistiente
en una pieza. Bn la zona del cartucho 10 de freno, la caja 1 de freno
estd provista de una apertura 12 la cual facilita la extraccién late-
ral del cartucho 10 de freno. En el lado de salida del hilo, el car-
tucho 10 de freno se apoya encima del anillo 6a de freno, a saber
encima de su superficie 7a de freno cénica. El anillo 62 de freno
se asienta en sl soporte 4a del anillo de freno. Mienfras que la
posicidn a altura del soporte 4 del énillo de freno es determinada.
mediante su apoyo encima del talén 9 de apoyo, por medio del resor=
te 5 que posee una fuerza elistica relativamente grande, el soporte
4a del anillo de freno, junto con el anillo 6a de freno, pu€de des-
plazarse libreménte en el sentido de marcha del hilo, opuestamente
a la fuerza del resorte 13 que se encuentra al interior de un cuer-
po de la caja compresible ielescOpicamente.

Seglin la figura 1, el cuerpo de la caja compresible ieles-
cépicamente consiste en la cédpsula interior 14 con la contraccidén l4a
radial y la cdpsula exterior 15 con la contraceién 15a radial. Entre
las contracciones 1l4a y 15a de las cdpsulas 14 y 15 estad situado
axialmente el resorte helicoidal 13 de compresidn. Las coniracciones

radiales 14 a y 15a de las cdpsulas 14 y 15 circundan el tubo gufa 16
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del hilo, el cual o esti unido fijamente a la contraccién redial
l4a de la cépsula 14 o recubre la contraccidén l4a, tal como esta
representado en la figura 1, por medio de una brida anular radial 16a
que se halla de esta forma enire la contraccidén radial 1l4a y el so-
porie 4a del anillo de freno. La cdpsula exterior 15 se apoya, en
el sentido de marcha del hilo, encima del cuerpo anular 17 que estd
atornillado por medio del empalme roscado 17a encima del extremo de
salida del hilo de la caja 1 de freno.

Al pasar un hilo a través del freno para hilos y al pre-
sentar el hilo, por ejemplo, un nudo, el nudo, sl paso, desplaza
axialmenie el cartucho 10 de freno, en el sentido de marchs del hilo,

y lo hace desviarse. Este movimiento de desvio origina un desplaza=

- miento del soporte 4a del anillo de freno, igualmente en el sentido

de marcha del hilo, opuestamente a la fuerza del resorte 13.

Al pasar un nudo por el extremo semiesférico 11 del car-
tucho 10 de freno y por la superficie 7a de freno del anillo 6a de
freno, también en este caso serd desplazado el soporte 4a del anillo
de freno en el sentido de marcha del hilo, opuestamente a la fuersza
del resorte 13.

Ello conduce a una uniformidad del paso del hilo y evita
puntos de tensidn que entorpecen el paso del hilo y hacen que el
devanamiento del hilo del huso sea irregular. Ademds, el ajuste axial
del cartucho 10 de freno entre las superficies 7 y 7a de freno queda

conservado casi totalmente y no pueden originarse ladeos del cartu=

cho 10 de freno.
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Al requerir el hilo que pasa que sean eficaces otras fuer-
zas de frenado, tras haber extrafdo la caja 1 de freno del tubo del
huso, sélamente hay que desatornillar el cuerpo anular 17 de la caja
1 de freno, extraer axialmente el cusrpo de la caja consistente en-
el resorte 13 y las cdpsules 14 y 15, compresible telescépicamente,
y substituirle por otro en el cual se encuentra un resorte 13 de
otra fuerza elistica.

Segin las figuras 2 y 3, en lugar del cuerpo anular 17 con
el empalme roscado 17a, estd previsto un cuerpo anular 18 con un em-
palme tubular 18a provisto de las hendiduras 19 de bayoneta. Para el
encaje dentro de las hendiduras 19 de bayoneta estdn previstos, en
el extremo de salida del hilo escalonado de la caja 1 de freno,
unas espigas 20 de bayoneta. Debido a ello, la fijac;dn del cuerpo
anular 18 se realiza por medio de una unidn en forma de cierre de
bayoneta, a saber empujando axialmente y girando seguidamente
dentro de la parte giratoria de las hendiduras 19 de bayoneta.

A diferencia de la figura 1, el cuerpo de la caja compresi-
ble telescépicamente, con el resorie 13 situado en su interior, con=-
siste en dos cdpsulas de diferentes formas. Ia cdpsula exterior 21
circunda el soporte 4a del anillo de freno, formando éste asi una
unidad de montaje con la cdpsula £l. En el otro extremo, la cdp~
sula 21 estd provista del reborde 22 dirigido radialmentehacia
el interior. A éste le corresponde un reborde 22 de la cdpsula
interior 24 la cual se apoya con su extremo libre encims del

cuerpo anular 18,
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El modo de. funcionamiento del cuerpo de la caja compresible

telescépicamente, como apoyo para el cuerpo anular 4a es el mismo

- que aquel que fué descrito en relacidn con la figura 1.

Segin la figura 1, como apoyo del cuerpo de la caja compre-
sible telescépicamente, con el resorte 13, sirve una serie de arcos
de resorte 25 dispuestos en el extremo de salida del hilo de la ca-
ja 1 de freno, log cuasles presentan el extremo 26 que forma un
éngulo radialmente hacia el interior y se sitda por debajo de la
cdpsula exterior 15 que, a diferencia de la figura 1, semejante a
la figura 2, estd provista del reborde radial £3. Un reborde 24
éorre3pondiente presenta la cédpsula interior 14 que al exterior,
similar a la figura 2, circunda el cuerpo 4a del anillo de freno
formando con éste una unidad de montéje.

Para la extraccién axel del cuerpo de la caja.compresible
telescépicamente, junio con el soporte 4 del anillo de freno,
basta con desdoblar log arcos 25 de resorte hacia fuera. Igual
qus en el prototipo segin la figura 2, el tubo gufa 16 del hilo
es circundado directamente del soporte 4 del anillo de ffeno Y
fijado en éste. Se extiende, al igual que en los prototipos ane
teriores, axialmente a través de lss cdpsulas del cuerpo de 1la
caja compresible telescépicamente, por el interior del resorte 13.

En-el prototipo degin la figura 5, la estructura del cuer-
po de la caja comfrimible telescépicamente es la misma como la mos-
trada y descrita en el caso de la figura 1. Por consiguiente, también -

consta del resorte 13, de la cdpsula interior 14, de la cépsula
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exterior 15 y del tubo gufa 16 del hilo.

A diferencia de la figura 1, la caja 1 de freno estd seccio-
nada por la mitad, en la zona inferior al soporte 4a delanillo de fre-
no, de modo que la pared de la caja solo abarca media periferia ci=
lindica. Bn el extremo de salida del hilo, la caja 1 de freno pre-
senta el fondo 27 que en la figura 5 estd representado en una pieza
junto con la caja 1 de freno. A diferencia de ello puede ser fija-
do a 8sta de modo desmontable.El fondo 27 estd provisto de una
hendidura transversal 28 que se extiende en el lado de la apertu-
ra 29 de la caja 1 de freno. El tubo gufa 16 del hilo atraviesa
axialmente la hendidura 28.

Para la extraccién del cuerpo de la caja compresible teles-
cOpicamente s&lamente es necesaria una compresibn axial del mismo,
opuestamente a la fuerza del resorte 13, de tal modo que la longi-
tud total del cuerpo de la caja compresible telescépicamente sea
algo menor que la longitud de la aperfura 29 de la caja. Entonces
el cuerpo de la caja compresible telescépicamente puede ser ex-
trafdo lateralmente de la caja 1 de freno y substituido, por
ejemplo, por un tal cuerpo de la caja que esté provisto de un resor-
te 13 de otra fuerza.

Por lo demds,la estructura del freno para hilos corresponde
a los prototipos anteriormente descritos. A pesar de que, como lo de-
muestran 1os prototipos, un recambio del cartucho 10 de freno, a
través de la apertura lateral 12, puede realizarse sin tener que

desmontar el freno para hilos, segin 1oqprototipos, un tal re-
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cambio solo estd pfevisto para 10s casos en que esto sea preciso
a causa de apariciones de desgaste.

Para ung variacién de la fuerza de frenado estd previsto
el recambio del cuerpo de la caja telescépico, bien, como lo muesiran
las figuras 1 hasta 4, mediante una extraccidn axial después del
desmontaje del apoyo axial, o bien mediante una extraccidn late-
ral seglin las figuras 5 y 6, para subsfituir el cuerpo de la caja
segin el material de hilo a elaborar, por otro con oira fuerza de

frenado.

et N0 T A e

Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

1. Freno para hilos, especialmente en husos para doble
torsién del hilo, caracterizado porque el resorte se encuenira en el
interior de un cuerpo de dos piezas, comprimible telescépicamente,
dentro de la caja de freno, apoydndose dicho cuerpo de la caja en
la caja de frdno, en el extrémo de salida del hilo.

Re= Freno;para.hiloé, segin la reivindicacidén 1, caracte-
rizado.porque el cueipo de la caja comprimible telescépicamente que
acoge el resorie se apoya, en el extremo de salida del hilo de la
caja de freno, encima de un cuerpo énular fijado a ésta de modo des-

montable.

3.~ Preno para hilos, seglin las reivindicaciones anteriores
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caracterizado porque el cuerpo de la caja comprimible felescépicar
mente que acoge el resorte se apoya, en el extremo de salida del
hilo de la caja de freno, en unos arcos de resorte que estdn fija-
dos a ésta y se introducen radialmente por debajo de dicho cuerpo
de la caja.

4.~ Freno para hilos, segin las reivindicaciones ante=
riores, caracterizado porque el cuerpo de la caja comprimible te-
lescépicamente que acoge el resorte puede ser introducido en la
caja de freno y extraldo de ésta a través de una apertura lateral
en ésta,

5.~ Freno para hilos, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque unido a la parte de la caja del
cuerpo de la caja comprimible telescédpicamente, en el lado de entra-
da del hilo, estd un tubo guia del hilo que, por el interior del
resorte, atraviesa axialmente el cuerpo de la caja.

6.~ Freno para hilos, segin las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque la parte de la caja del cuerpo de la
caja cbﬁpresible telescépicamente, en el lado de entrada del hilo,
estd unido fijamente al soporte del anillo de freno desplazable
dentro de la caja de freno.

7.~ FRENO PARA HITOS, ESPECTAIMENTE EN HUSOS PARA DOBLE
TORSION DEL HIIO.
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Tal como se describe y reivindica en la presente ie-
moria Descriptiva, que consta de dieciseis hojas escritas a

mAquina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.
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