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"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL N2 307.839, CONCEDIDA EL 27 DE ENEROD
DE 1965, POR "PERFECCIGNANIENTGS EN LA CONSTRUC-
CION DE FRENGS DE TAMBORY,

Solecidandss  THE BENDIX CORPORATION, entidad norteamericana,
residente sn Fisher Buildong, Detroit, Nichigan,

EE. UU., de America.

Este invento se refiere a un ajustador
neumatico para un frenc de tambor de tipo no-servo
y, mas especialmente, a una version modificada del
ajustador de freno ya descrito en la Patente Espa=-

S flola n? 307.839,

Mod. 113
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Un objeto de este invento es proporcio-
nar un tipo de freno no-servo, con un mecanismo au=-
tomatico ajustador para justar automaticamente la
posicion suelta o floja de las zapatas de freno a
fin de compensar el desgaste de los forros de fre-
no en las zapatas del mismo,

Otro objeto de este invento es proporcio-
nar un tipo de freno, no-servo, con une disposicidn
de ajuste automatico en la que un cable conectado
a una palanca de freno de aparcamiento no precisa
ajustarse para compensar el desgaste de los reves-
timientos de freno,

Otros objetos de este invento resultaran
evidentes de la descripcion siguienté con referencia
a los dibujos adjuntos, en los que:

La figura 1, es una vista de frente, en
alzado, de un conjunto de freno con un ajustador
automatico tal como se describe en la Patente cita-
das

La Figura 2, es upa vista por un plano de
corte indicado por la linea 2-2 de la figura 1,

La figura 3, es una vista parcial de una
versidn modificada del ajustador de freno de acupr-
do con este inventoa,

Con referencia a la figura 1, una placa
de apoyo 10 esta preparada para acoplarse a una par-
te estacionaria de un vehiculo, tal como una brida
o pestafia de un eje o mufion (que no se reprssenta)
y tiene un par de zapatas de freno 12 y 14 desliza-

hlemente montadas en aguella, La zapata de freno 12
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comprende una llanta arqusada lo que tiene un reves-
timiento de friceion 18 a @&s conceclado en su cara
exterior, para ajustar con un tambor rotative 20, vy
un alma transversal 22 prolongada desde la cara in-
terna de la llanta 16. La zapata de freno 14 tiene
una llanta arqueada 24 provista de un revesbtimian=-
to de fricecidn 26 a ella suieto on la cara exterior
de la misma, para su ajuste con el lawmbor de frenc
20, v un alma transversal 28 prolongada desde la
cara interna de la llanta 24. Un motor de fllido

30 se dispone entre un npar de extremos adyacentes
de las zapatas ds freno y una sujecion estacionaria
32 se halla preparada entre el otro par de extremos
de zapatas de freno opuestas. Un elemento plastico
34 esta funcionalmente conectado a cada una de las
almas de las zapatas de freno, para mantensr los
extremos de aguellas en ajuste con las superficies
36 y 38 del bloque de sujeeidn,

Una palanca de ajuste 40 se halla pivotada
mente montada en el alma 22 de la zapata de freno
12 por medio de un perno o pasador 42 y tisne una
superficie dentada 44 en su extremo libre, Un tran
quete o elementc de situacidn 46 esta colocado fren
te al extremo libre de la palanca de ajuste 40 y se
halla pivotadamente montado al alma 22 de la zapa-
ta de freno 12 por un pasador c perno 48, El trin-
quete 46 tiene una superficie axtrema dentada 50
que se combina y es accionada por un muelle 52, pa-
ra el ajuste con la supsrficie final dentada 44 en

la palanea 40, Las superficies dentadas 44 y 50,
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cooperan para permitir la pivotacidn de la palanca
45 en una direccidn opussta a la del reloj, pero
impidiendo pivotar dicha palanca en la direccidn
contraria. Una palanca 54 de freno de aparcamienia
esta pivotadaments sujeta al alma 28 de la zapata
de freno 14, por un pasador oAperno 56, Un cable -
58 ss sujeta al extrsmo libre 60 de la palanca 54
de freno de aparcamiento y esta unido a una palan-
ca de mano (no representada) en el departamento de
pasajeros del veh{culo.

Entre las dos zapatas de freno 12 y 14
se encuentra un tirante rigido 62 y esta encajado
en ranuras en cada extremo de las mismas, con una
de las ranuras 64 recibiendo en Forma deslizante la
palanca del freno de mano 54 y el alma 28 de la za-
pata 14 y la otra ranura 66 recibs a deslizamiento
la palanca ajustadora 40 y sl alma 22 de la zapata
de freno, en su interior., El tirante o riostra 62
tiene una prolongacién 68 introducida en el interior
de la abertura 70 de la palanca de ajuste 40 que,
en la posicidn de soltura del freno, se mantiene a
una separacion del borde interno 72 de la abertura
70 a Fin de proporcionar una conexidn de movimiento
perdido entre el tirante 62w la palanca 40. Un mug
lle 74 de retorno de zapata a zapata, se halla co-
nectado al alma de cada una de las zapatas para co-
locar éstas en su posicidn de soltura. La palanca
de ajuste 40 y la palanca 54 de freno de aparcamien
to, estan dispuestas de tal modo, en las zapatas

de Preno 12 y 14, que el muelle 74 impulsara, duran
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te la posicion de sultura del freno, el borde in-
terno de la palanca 54 del freno de aparcamiento

y el borde interno de la palanca de ajuste 40 en
comhinacioh con los bordes exbremos internos 76 y
78, respsctivamente, de las ranuras G4 y GG, res-
pectivamente, del tirante de ajuste. Asi en la po-
sicidn de soltura del freno, la zapata de freno 14
se sujeta en el tirante de ajuste 62 a traves de la
palanca 54 del freno de aparcamiento, y la zapata
de freno 12 se sujeta en el tirante de ajuste 62

a traves de la palanca de ajuste 40, Un muelle 80
se halla conectado peor un extremo 82, al tirante
62, y en el otro extremo, el alma 28 de la zapata
de Freno para desplazar el tirante de ajuste 62 en
acoplamiento con la palanca 54 del freno de apar=~
camiento, En lugar de utilizar el muelle 80 para
mantener el tirante 62 en contacto con la palanca
54, podria emplearse una conexilOn de pasadores en-
tre el tirante 62 y la palanca 54,

En funcionamiento se aplica presion de
fliido al cilindro 30 de la rueda, separando asi
las zapatas de frenpo 12 y 14 hasta yue las guarni-
ciones 18 y 26 de las mismas, respectivaments, sé
ajustan en el tambor de freno 20, Dado gue el ti-
rants 62 se desvia en ajuste con el borde interno
de la palanca 54 del freno de aparcamiento, por
el muslle B0, el tirante sequira el movimiento de
la zapata de freno 14 desplazando asi la prolonga-

cidn 68 con respecto al borde 72 de la abertura de
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la palanca de ajuste, mientras al mismo tiempo, 1z
palanca 40 del borde 72 de la misma siguen el mo-
vimiento de desaparicion de la zapata de freno 12,
multiplicando asi el movimiento relativo entre la
5, prolongacién del tirante de ajuste 68 y el borde
interno 72 de la abertura 70 de la palanca de ajus-
te. E1 extremo 60 de la palanca de aparcamiento 54,
se retiene del movimiento de separacidn con la za-
pata 14 de freno, por el cable 58, y de este modo
10, la palanca 54 de freno de aparcamiento piveta alre
dedor de la conexidn de la misma con el cable, du-
rante la aplicacidn del freno. Cada zapata de freno
Y: sujetaré gn el bloque de anclaje 32 durante la
aplicacidn del freno., Si el recorrido preciso por
15, las zapatas de frenado para ajustar sus forros res
pectivos en ajuste con el tambor de freno 20, es sy
perior al huelgo entre la prolongacidn G8 y el hor=
de interno 72 de la gbertura 70, sntonces la pro-
longacién 78 se ajustara en el borde inferior 72
20, y hara pivotar la palanca 40 alrededor del pasador
pivote 42 por cuyo medio las superficies dentadas
44 y 50 se deslizaran una con respecto a otra para
asumir una posicidn relativa y ajustada entre las
palancas 40 y 46. La posicion ajustada de las palqﬁ
25, cas 40 y 46, en realidad, aumenta la distancia en=
tre la llanta y el borde interno de la palanca de
ajuste 40, cuyo aumento se transmite por el tiran-
te 62 a fin de ajustar la posicidn de lg zapata de
freno 14, Los distintos elementos de las zapatas

30, de freno y la palanca de ajuste, se indicanen lineas
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de trazos y llevan les mismas referencias con una
"t unida a las wismas pava indicar la posicion de
estos distintos slementos cuamndo las zapatas de los
frenos han descastado por cémpleto su espesor (til,
Debe observarse que cl punto de conexidn del canle
en la palanca del freno de aparcamiento 54 permang
ce practicamente en la misma posicidn relativa con
respecto a la placa de apoyo, v la palanca de freno
de aparcamiento esta siempre en ajusts con el tiran
te 62 @ trovés de toda la duracidén del revestimisn
to de freno. Asi pues, no se presonta laxitud algu-
na en el catle que de por resultsado la eliminacidn
del ajuste del cable, pzra compensar la laxitud,

Debe tenerse presente que si se utiliza-
ra un freno de rueda anterior, la palanca 54 de fre
no de aparcamiento se encontrariz al otru lado de
la zapata de freno 14 y la ranura 64 el tirante
de ajuste 62 recibirfa sclamente el =lma 20 de la
zapata de freno con el borde internoc del alma su-
jeto contra 2] borde 76 del extremo izquierdo de
la ranura 64,

Adn cuando se utilice Jla palanca de frenc
54 de aparcamiento, la zapata 14 pudria fijarse.
directamente en el tirante 62, pero esto no es dg
masiado conveniente dado gue resultaria diffcil
mantener una posicidn perfectamente ajustada de
la palenca de freno de aparcamiento con respecto
al tirante y, dado gue el movimiento perdido ocu-—
rrirfa al aplicar el freno por medio ds la palanca

de freno de aparcamiento.
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La figure 3, representa una versidn mo-
dificada del ajustador, en la que, de acusrdo con
el invento, la situacidn y el modo de trabajar de
la conexion de movimiento perdido, se hallan cane
biados., Estos elementos que son log mismos que en
el tipo de construccion anterior, han recibidoe las
mismas referencias dado que en esta construccidn
gl resto de la estructura es el mismo de antes, con
la excepcion de que no existe huelgo entre la pro-
longacion 68 y el borde 72. El movimiento perdido
se proporciona en este caso por el huelgo "c" en-
tre una ranura 100 dispussta en el trinquete 46 y
el pasador 48. (El muelle de torsién 52 se ha ro-
to para mostrar claraments la ranura 100), En fun-
cionamiento, la palanca 40 estara pivotada por el
tirante 62 al separarse inicialmente las zapatas.,
El muelle 52 actuara sobre el trinquete 46, obli-
gandolo a seguir el movimiento de la palanca 40
hasta compensar el huelgo "c" en cuyo momento la
palanca pivotara con respecto al trinquete 46 y
asumira una nueva posicién en el mismo con objeto
de ajustar asi la posicién suelta de las zapatas de
freno, Al soltar el freno, el muelle de retorno 74
retornara las zapatas y por tanto la palanca 40 y
el trinquete 46 a través del huelgo "c" a su posi-
cion de soltura.

Aungue este invento se ha descrito con
referencia a una construccidn especifica, se trata
de inecluir dentra del campo de las reivindicaciones

siguientes, los equivalentes gue resulten evidentes
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para les peritos en la materia.
~-NOTA-~-

Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la manera de realizarleo en
la practica, debe hacerse constar que las dispo-
siciones antericrmente indicadas son susceptibles
de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental, También se hace constar
que el invento se refiere a una solicitud de pa-
tente presentada en EE,UU. de América bajo el nd
mero 501,573, de 22 de Octubre de 1.965 acogién~
dose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo
que constituye la esencia del referido invento y
por lo que s8 solicita ler Certificado de Adicidn
por'mejoras introducidas en el objeto de la pa-
tente principal n2 307,839, concedida el 27 de Eng
ro de 1,965, por:"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONS-
TRUCCION DE FRENOS DE TAMBOR"; caracterizandose
por lo siguiente:

l2,~ Mejoras introducidas en el objeto
de la Patente principal n2 307.839, por:"Perfeccig
namientos en la construccion de frenos de tambor"j
caracterizados porque una palanca de ajuste se mol
ta pivotadamente en una de dichas zapatas de freno
y se conecta funcionalmente a las otras zapatas de
freno por medio de un tirante, un extremo del cusl
se empuja elasticamente en ralacidén de contacto
contra las otras zapatas de freno y cuyo otro extre-

mo se conscta funcionalmente a dicha palanca de



10,

15,

20,

25,

30,

~10-

ajuste para formar contacto contra la - Ultima en
una posicién de soltura de frenos y para hacer
girar la mencionada palanca de ajuste en una di=-
reccidn hacia la otra zapata de freno después de
separar las zapatas y porque un demento de situa-
cion se dispone en dicha zapata de freno y funcio-
na en combinacidn con la mencionada palanca de
ajuste para permitir una rotacidn rotativa de la
misma, en dicha direccion solamente, y porgque unos
proporcionan una cantidad predeterminada de separa-
cion de las zapatas antes de cualquier rotacion
de dicha palanca de ajuste con respecto al elemen~
to citado de situacidn, para el ajuste de la posi-
ciodn suelta de las mencionadas zapatas de freno
con respecto al tambor,

28 ,~ Mejoras, seqln la reivindicacidn
12, paracterizadas porque la palanca de ajuste se
monta pivotadamente en un extremo de la misma, en
el alma de dicha zapata de freno y se prepara con
una parte dentada, en su extremo opuesto, mientras
que el elemento de situacion consiste sn un trin-
quete cargado con un muelle, que se combina con di-
cha parte dentada de la palanca citada y se monta
pivotadamente en el alma de dicha zapata de freno,
desplazandose el trinquete con dicha parte de pa—
lanca dentada, recorriendo una distancia predeter-
minada antes de que cualquier rotacion de dicha
palanca de ajuste con respecto al trinquete mencip
nado,

32, Mejoras, segln la reivindicacion 28,
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daracterizadas porque dicho trinquete se monta pi-
votadamente en un pasador sostenido por el alma de
la mencionada zapata de freno y cooperar con el
mencionado pasador a través de una ranura ablertz
en el tringuete y que proporciona un huslgo que
corresponde a la mencionada cantidad predetermina-
da de movimiento,

43,- flejoras, segun las reivindicaciones
12, 28 o 38, caracterizadas porque el tirante for-
ma contacto con dicha zapata de freno a través del
intermedio de la mencionada palanca de ajuste y
contra dicha otra palanca de freno a traves del in-
termedio de una palanca mecanicamente accionada,
pivotadamente montada, por uno de sus extremos en
gl alma de la otra zapata de freno indicada,

58,~ "Mejoras introducidas en el objeto
de la patente principal n® 307,839, por:s "Perfec-

. . “ ”
cionamientos en la coqﬂtruc01on de frencs de tam=—

bor"; (Eal K como quedé/su'stancialmente descrito

ilustrado en lous dibujos
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